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Einleitung

Ein gut ausgebautes und vernetztes StraBen- und Schienennetz bildet die Grundlage fiir
sichere, komfortable und verl&ssliche Mobilitat. Die stdndig wachsenden Anforderungen
an die Verkehrsinfrastruktur, wie zunehmende Erhaltungskosten, hoher Energieaufwand,
Notwendigkeit von Klimaresilienz sowie gesteigertes Bewusstsein fur Umwelt und
Mensch, erfordern fortlaufende Investitionen in Forschung und Entwicklung.

Die VIF — Verkehrsinfrastrukturforschung wurde 2011 als Kooperation zwischen
dem Bundesministerium fir Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitat, Innovation und Tech-
nologie (BMK), der Autobahnen- und Schnellstrassen-Finanzierungs-Aktiengesellschaft
(ASFINAG) und der OBB Infrastruktur AG (OBB Infra) begonnen. Im Jahr 2016 schlossen
sich die zustandigen Abteilungen der Amter der Landesregierung dieser Initiative an,
wahrend die Osterreichische Forschungsférderungsgesellschaft FFG die Kooperation

seit Anfang als Programmmanagement begleitet und betreut.

VIF - Verkehrsinfrastrukturforschung

Angewandte Forschung durch organisationstbergreifende Zusammenarbeit

« Mit der Kooperation Verkehrsinfrastrukturforschung werden Forschungsthemen
gemeinsam ausgeschrieben, um die Synergien von vergleichbaren Sachverhalten
und Rahmenbedingungen zu heben.

+ Die gemeinsame Erarbeitung von Forschungsfragen adressiert punktgenau und
zielgerecht den nationalen Forschungs- und Innovationsbedarf, insbesondere
bei Fragestellungen, die von einzelnen Organisationen nur im begrenzten Umfang
beantwortet werden kdnnen.

+ Die Biindelung von Ressourcen erméglicht eine bessere Abwicklung, Ansprache der
Forschungscommunity sowie Verbreitung der Ergebnisse.

+ Die Zusammenarbeit unter den nationalen Forschungsakteuren, der Wissenstransfer
der Forschungsergebnisse sowie die Vernetzung mit den Betreibern fiihrt zu
einem Kompetenzaufbau bei allen Akteuren und zu einem schnellen Umsetzen der

Forschungsergebnisse.

VIF — Verkehrsinfrastrukturforschung



Nach elf erfolgreichen Ausschreibungen, rund 200 genehmigten F&E-Projekten, einem
Finanzierungsvolumen von € 43 Mio. schauen wir auf eine ereignisreiche Zeit zuriick, in
der umfangreiche Forschungsergebnisse erzeugt wurden, die die Betreiber von Verkehrs-
infrastrukturen in ihrer taglichen Arbeit unterstitzen und den Nutzer: innen langfristig
eine hohe Qualitat und Verfiigbarkeit gewéhrleisten.

In dieser Broschiire wird ein Uberblick tiber die genehmigten Forschungsprojekte
gegeben, die dargestellten Projekte ergeben sich aus einer Zusammenfassung der pub-
lizierten Projektinhalte. Weiterfiihrende Informationen stehen in der Projektdatenbank
der FFG zur Verfiigung.

Zu einer besseren Orientierung wurden die Projekte in fiinf Hauptkapiteln mit
jeweils zwei bis sechs Unterkapiteln gruppiert, die das inhaltliche Profil der Forschung
der letzten zehn Jahre zeigen. Es gibt einen Einblick in die Vielfalt der Aufgabengebiete

und Fragestellungen der beteiligten Betreiberorganisationen.

Fazit

Kooperation als Erfolgsmodell hat sich bew&hrt. Zusammenarbeit zwischen Schiene und
StraBe — der Anteil gemeinsam durchgefiihrter Projekte betragt 18 % — hat den Austausch
zwischen Fachexpertinnen und Fachexperten gestérkt.

Mit 224 beteiligten Projektpartnern hat Osterreich eine hochkompetente und
wettbewerbsfahige Akteurslandschaft. Kooperation zwischen Forschung und Wirtschaft
wird in den Projekten aktiv betrieben.

Verkehrsinfrastrukturen sind ein vielfaltiges, anspruchsvolles Tatigkeitsfeld, bei
dem Fachkréafte aus unterschiedlichsten Disziplinen gefragt sind.

Eine Kooperation wie die VIF — Verkehrsinfrastrukturforschung ist ein Erfolgs-
modell. Strategischen Allianzen wurden aktuell als MaBnahme fiir die FTI-Aktivitaten zur

Mobilitdtswende aufgegriffen.

Einleitung
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Bundesministerium

fur Klimaschutz, Umwelt,
Energie, Mobilitat,
Innovation und Technologie

Das BMK setzt in seinem Zustandigkeitsbereich eine transformative Innovationspolitik
um, die sich an den lUbergeordneten Zielen Klimaneutralitat, Wettbewerbsfahigkeit und
technologische Souverénitét sowie Resilienz und Wohlergehen orientiert. Sie bringt ko-
logische mit wirtschaftlichen und gesamtgesellschaftlichen Interessen méglichst in Ein-
klang. Das BMK fokussiert dabei auf ausgewahlte thematische Handlungsfelder wie der
Mobilitdtswende, um Forschungserkenntnisse, Schlisseltechnologien und Lésungsan-
satze fur die Gestaltung der Transformation voranzubringen. Moderne Ansétze der FTI-
Politik verbinden die verschiedenen Ebenen und Akteure des Wissenschafts- und Inno-

vationssystems in einer umfassenden, ganzheitlichen Interventionslogik.

Mobilitatswende

Mit dem FTI-Schwerpunkt Mobilitatswende verfolgt das BMK das Ziel eines nachhalti-
gen, klimaneutralen und inklusiven Mobilit&ts- und Transportsystems bis 2040 und fér-
dert die dafir erforderlichen Forschungs-, Technologie- und Innovationsbeitréage zur
Vermeidung, Verlagerung und Verbesserung von Verkehr sowie der Kreislaufwirtschaft
im Mobilitadtssystem. Die Mobilitdtswende sichert nicht nur Lebens- und Versorgungs-
qualitét in sich verdndernden wirtschaftlichen und 8kologischen Rahmenbedingungen,
sie steigert auch Wettbewerbsféhigkeit, Beschaftigung sowie die internationale Nach-
frage nach 6sterreichischen Innovationen. Das Querschnittsthema Mobilitat betrifft eine
Fille an Lebens- und Politikbereichen. Um im Sinne einer transformativen Innovations-
politik Akteur:innen aus so diversen Feldern wie Raumplanung, Gesundheit, Infrastruktur,
Antriebstechnologien, Digitalisierung, Verhalten und Logistik fiir das gemeinsame Ziel
eines nachhaltigen, klimaneutralen und inklusiven Mobilitats- und Transportsystems zu
aktivieren, braucht es eine breite Mobilisierung und Beteiligung aus Wirtschaft, Wissen-
schaft, Politik und Gesellschaft.

bmk.gv.at/themen/innovation/fti politik.html

Bundesministerium fiir Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitat, Innovation und Technologie
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ASFINAG | Autobahnen- und

Schnellstrassen-Finanzierungs-
Aktiengesellschaft

Das 6sterreichische Autobahnen- und SchnellstraBennetz verfiigt Gber eine hoch ent-
wickelte, moderne und effiziente Verkehrsinfrastruktur. Damit dies so bleibt, sind konti-
nuierliche Forschung und Entwicklung unerlasslich. Angesichts steigender Verkehrs-
mengen und Anforderungen an Nachhaltigkeit, Qualitédt und Verfugbarkeit der
Infrastruktur ist dies eine nie endende Aufgabe. Die VIF — Verkehrsinfrastrukturforschung
mit ihren Uber 200 Projekten trégt dazu bei, das ASFINAG-Netz sicherer und effizienter
zu gestalten.

Fur die ASFINAG als Mobilitatspartnerin im Herzen Europas sind die Forschung
und Entwicklung des Streckennetzes von groB3er Bedeutung. Sie ermdglichen nicht nur
technologische Fortschritte, sondern auch eine nachhaltige und sichere Mobilitat fir die
Gesellschaft.

Gerade die verkehrsiibergreifende Forschung gemeinsam mit den OBB und den
Bundeslandern ist von entscheidender Bedeutung fir die nachhaltige Entwicklung und
Sicherheit unserer Verkehrsinfrastruktur, da Synergien und Ergebnisse mehrfach genutzt

werden.
So bringen wir die Forschungsergebnisse auf die Straf3e

Doch was passiert in der ASFINAG mit all diesen (iiber 200) VIF - Forschungsergebnis-
sen? Fir uns sind Projektreviews von entscheidender Bedeutung, um die Ergebnisse z.B.
in Handbiicher und Richtlinien zu Gibertragen und fiir zukiinftige Projekte zu nutzen.

Die ASFINAG hat aufgrund der vielfaltigen Forschungsergebnisse neue Formate
eingefihrt, um einen Wissenstransfer innerhalb des Unternehmens sicherstellen zu
kénnen. So erméglichen Webinare und das ,Innovation TV* einen einfachen Zugang zu
den Forschungsergebnissen, auch um Ldsungen, die gut funktioniert haben, zu teilen.
Dies erleichtert die Einarbeitung neuer F&E-Projektleitungen und sorgt fir einen rei-

bungslosen Ablauf in zukiinftigen Projekten.

Weitere Informationen tiber die Innovationsaktivitdten der ASFINAG: asfinag.at/Innovation

ASFINAG | Autobahnen- und Schnellstrassen-Finanzierungs-Aktiengesellschaft
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C)sterreighische Bundes-
bahnen OBB-Infrastruktur AG

Das System Bahn gilt seit jeher als Treiber fur technischen Fortschritt. Wesentliche Fak-
toren dafir sind Forschung und Entwicklung.

Das 20. Jahrhundert war gepragt von der Elektrifizierung des Schienennetzes,
der Modernisierung der Zugsicherungs- und Zugbeeinflussungssysteme und auch der
Einfiihrung von Hochgeschwindigkeitsziigen. Im 21. Jahrhundert eréffnen die Digitalisie-
rung und damit einher gehende Basistechnologien wie Kiinstliche Intelligenz, Internet of
Things, Robotik und High Performance Computing génzlich neue Horizonte.

Digitale Kundeninformation in Echtzeit, Steigerung von Trassenkapazitaten in
einem bestehenden und historisch gewachsenen Bahnnetz, zuverlassige Verfiigbarkeit
von Bahnanlagen durch ein smartes Assetmanagement — all dies wird die Nutzung des
Systems Bahn fiir den Kunden noch attraktiver machen.

Nicht vergessen werden darf, dass die Basis einer Bahninfrastruktur weiterhin das
Gleis mit seinen Komponenten, Briicken und Tunnel, aber auch Verkehrsstationen bildet.
Druckpunkte, die sich aus der Errichtung und Instandhaltung dieser Komponenten er-
geben, waren und sind Fokus der Verkehrsinfrastrukturforschung.

Vor 4000 Tagen wurde in Zusammenarbeit von BMK, FFG, ASFiINAG und OBB-
Infrastruktur ein Férderinstrument fur Verkehrsinfrastrukturforschung ins Leben gerufen.

Bis heute wurden 215 Forschungsprojekte durchgefiihrt. An mehr als der Halfte
der Projekte war die OBB-Infrastruktur AG direkt beteiligt, bei etwa einem Fiinftel davon
gab es eine Kooperation mit der ASFINAG.

Diese Broschiire gibt lhnen einen Einblick in eine in Osterreich bis dato einzig-
artige Erfolgsgeschichte zur Forschung fiir Verkehrsinfrastruktur. Die OBB-Infrastruktur

winscht lhnen viel Freude beim Schmdkern durch die vielen Projektvorstellungen.

oebb.at/infrastruktur

F&E-Jahresbericht 2022 der OBB-Infrastruktur AG

Osterreichische Bundesbahnen OBB-Infrastruktur AG

23


https://oebb.at/infrastruktur
https://static.web.oebb.at/infra/FE_2022/index.html

/l\\\ //l\\\

//l\\\ //l\\\
/Il\\\




Bundeslander

Die Bundeslander betreuen mit ihren Verkehrsabteilungen ein Netz von 36 300 Kilome-
tern an LandesstraBen L und B. Dieses Netz an Infrastruktur stellt einen wichtigen Bau-
stein fur die Erreichbarkeit und daraus folgend fiir die Versorgungssicherheit, die Mobili-
tat sowie die Wettbewerbsfahigkeit der Regionen dar.

Der Bogen der Aufgaben fiir die Bundeslénder spannt sich dabei von der Planung,
Uber den Bau bis zur Erhaltung und den 24/7-Betrieb dieses StraBBennetzes. Hinzugekom-
men ist in letzten Jahren verstéarkt der 6ffentliche Verkehr sowie der Ausbau von Radin-
frastruktur. Aus diesem breitgefécherten Aufgabenfeld ergibt sich immer wieder eine
Reihe von neuen Entwicklungen, aber auch Problem- und Fragestellungen. Durch die
Beteiligung an der VIF - Verkehrsinfrastrukturforschung wurde die Méglichkeit geschaf-
fen, Themen l&nder- und organisationsiibergreifend zu beforschen und die Ergebnisse
aufgrund der zielgerichteten, praxisorientierten und klar abgesteckten Forschungspro-
jekte in die tagliche Arbeit einflieBen zu lassen.

Waren es 2016 noch hauptséchlich technisch orientierte Themenvorschlage, die
vonseiten der Bundeslénder eingebrachten wurden, so kamen im Laufe der Jahre immer
mehr Forschungsfragen hinzu, die die ge&dnderten 6kologischen Bedingungen als neue
Herausforderungen fir Infrastrukturbetreiber mit sich bringen. Gerade in diesen neuen
Themenfeldern erweist sich die organisationsiibergreifende Forschung, so wie sie bei der
VIF - Verkehrsinfrastrukturforschung betrieben wird, als sehr zielfiihrend.

Die Themenfindung unter den Bundesladndern erfolgte immer in enger Abstim-
mung und Einbeziehung aller Lénder, wobei der Pool an Vorschléagen die Méglichkeiten
der Umsetzung zumeist tGbertraf, sodass vonseiten der Bundesldnder auch in Zukunft

noch ausreichend Forschungsthemen eingebracht werden kénnen.

Bundeslander
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Osterreichische Forschungs-
férderungsgesellschaft mbH

Die nationale Agentur ist ein One-Stop-Shop
fiir Forschungsférderung

Die Osterreichische Forschungsférderungsgesellschaft FFG ist die zentrale Organisation
fur die Férderung und Finanzierung von Forschung, Entwicklung und Innovation in Oster-
reich. Ziel der FFG ist die Starkung des Forschungs- und Innovationsstandorts Osterreich
im globalen Wettbewerb und damit die nachhaltige Absicherung hochwertiger Arbeits-
platze und des Wohlstands in Osterreich.

Forschung, Entwicklung und Innovation finden in unterschiedlichsten Konstella-
tionen und Projektformen statt. Die FFG tragt dieser Vielfalt Rechnung und hat dazu
ein Set an Férderinstrumenten entwickelt, das auf die jeweiligen Anforderungen der
Kunden abgestimmt ist. Férderinstrumente legen entlang der verschiedenen Projekt-
typen die Férderkonditionen, Abldufe und Anforderungen an die antragstellenden
Unternehmen und Forschungseinrichtungen fest.

Ein gut ausgebautes und sinnvoll miteinander vernetztes StraBen- und Schienen-
netz bildet die Grundlage fiir sichere, komfortable und verlassliche Mobilitat. Standig
wachsende Anforderungen an die Verkehrsinfrastruktur, steigende Erhaltungskosten,
hoher Energieaufwand, erhdhtes Bewusstsein fir Umwelt und Mensch erfordern stetige
Investitionen in Forschung und Entwicklung.

Das Bundesministerium fiir Klimaschutz (BMK), alle neun Bundeslénder, die OBB
Infrastruktur AG und die ASFINAG finanzieren als gleichberechtigte Partner F&E-Dienst-
leistungen in den Themenfeldern ,,Mobilitat der Zukunft: Verkehrsinfrastruktur gemein-
sam entwickeln“ und ,Verkehrsinfrastruktur, Planung & Governance“. Es werden For-
schungsthemen aus dem Bereich der von den Partnern betriebenen Verkehrsinfrastruktur

ausgeschrieben.

ffg.at/fti-mobilitaet

Osterreichische Forschungsférderungsgesellschaft FFG
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Fakten und Daten

Das 9sterreichische F&E-Portfolio im Bereich der Verkehrsinfrastrukturforschung kann
mit stolzen Zahlen punkten: Insgesamt wurden 215 genehmigte F&E-Projekte mit einem
eingesetzten Budget von rund € 43 Mio. umgesetzt. Bei diesen Projekten waren 224
Partner beteiligt, wobei der Anteil von privaten Unternehmen bei 49 % lag. Die restlichen
Partner setzten sich aus Forschungsorganisationen (18 %), Hochschulen (31%) und ande-
ren Bereichen (2 %) zusammen.

Die meisten Organisationen kommen aus Wien, gefolgt von der Steiermark und
Niederésterreich. Immerhin 14,7 % der Projektpartner stammen aus dem européaischen
Ausland, was die internationale Bedeutung dieser Projekte unterstreicht.

Die F&E-Projekte sind in fiinf Kapitel unterteilt, wobei der Bereich Ingenieurbau
und Konstruktion mit einem Budget von € 18,3 Mio. das gréBte Forschungsfeld darstellt.
Die Projekte in den Bereichen Umwelt und Energie, Instandhaltung und Betrieb, Sicherheit
sowie Intelligente Infrastruktur tragen maBgeblich zur Weiterentwicklung des Verkehrs-
sektors bei.

Die beeindruckenden Fakten und Daten zeigen, dass diese Kooperation auf dem
Gebiet der Verkehrsinfrastrukturforschung eine wichtige Rolle einnimmt und kontinuier-

lich innovative Lésungen fir die Mobilitdt von morgen entwickelt.

VIF — Verkehrsinfrastrukturforschung



11 Ausschreibungen

rund € 43 Mio. Budget

215 genehmigte F&E-Projekte,
224 beteiligte Partner

Projektpartner Anteil in%

private Unternehmen

Forschungsorganisationen
49 %

18%

Hochschulsektor
31%

andere
2%

Abbildung 1:

Eckdaten zu den Ausschrei-
bungen und Anteile der
Projektpartner nach Organi-
sationstypen
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Gruppierung der Projekte Infrastruktur
Schiene und StraBe

18%
StraBe
45%
Schiene
37%
Abbildung 2: Anteile der Forschungsprojekte fiir die Bereiche Schiene und StraBe
und gemeinsame Projekte
Beteiligungen nach Bundesléndern Wien
371%
Ausland Steiermark
14,7 % 13,8%
Niederdsterreich
11,2%
Oberdsterreich
72%
Karnten Burgenland
58% 0,9%
Salzburg
4,0%/
Vorarlberg <
1,3%

Abbildung 3: Anteile der Beteiligungen in den Forschungsprojekten nach Bundeslandern
und auslandischer Beteiligung
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Umwelt und Energie 46 Projekte

Energieversorgung, L&rm, Anpassung an den Klimawandel,
Naturgefahren, Gewésserschutz, Vegetation, Wildtiere € 10,6 Mio.

Ingenieurbau und Konstruktion 102 Projekte

StraBen, Schienen, Briicken, Tunnel, Gebaude, Verkehrsanlagen,
Bauweisen, Bautechnologie, digitales Bauen € 18,3 Mio.

Instandhaltung und Betrieb 21 Projekte

Zustandserfassung, Infrastrukturmonitoring, Messsysteme,
Eisenbahnbetrieb € 4,0 Mio.

Sicherheit 19 Projekte

Riickhaltesysteme, StraBenknoten, Eisenbahnkreuzung,
Sicherheit im Verschub € 2,8 Mio.

Intelligente Infrastruktur 27 Projekte

Verkehrskameras, Verkehrsmodelle und Prognosen,
Verkehrsmanagement, automatisiertes Fahren € 7,3 Mio.

Gruppierung der Projekte

Intelligente Infrastruktur
€ 7,3 Mio.

Sicherheit
€ 2,8 Mio. ~ .

Instandhaltung und Betrieb
€ 4,0 Mio.
Ingenieurbau und
Konstruktion
€ 18,3 Mio.

Abbildung 4:
(oben) Gruppierung der Projekte in fiinf Schwerpunkte mit Angabe von Projektanzahl
und Finanzvolumen

Umwelt und Energie
€ 10,6 Mio.

(unten) graphische Darstellung der Gruppierung der Projekte nach ihren Anteilen

Fakten & Daten
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Gruppierung der Projekte
Projektvolumen in Mio. EUR und Anzahl der Projekte

Gruppe Projekteanzahl Volumen in Mio. EUR

() Energieerzeugung/-verbrauch 12 1,58
@ Umweltbedingungen 13 512
. Fauna und Flora 5 1,55
. Lérmschutz 16 2,39
@ straBenzustand und -bau 16 2,44
. Schienenweg 16 3,03
@ sBriicken 24 4,95
. Tunnel 20 3,83
@ Infrastruktur Gebsude 15 2,17
. Bautechnik, digitales Bauen 1 1,84
@ Zustandserfassung, Instandhaltung 11 2,2

@ Betricb und Messsysteme 10 1,75
@ Ssicherheit StraBe 10 1.7

@ Ssicherheit Schiene 9 1.1
@ Verkehrskameras 4 0,74
@ Verkehrsmodelle und Prognosen 4 0,76
. Verkehrsmanagement 14 4,57
@ Automatisiertes Fahren 5 1.27

Abbildung 5:
Gruppierung der Projekte in
funf Schwerpunkte und

18 Untergruppen mit Angabe

von Projektanzahl und

Finanzvolumen
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Gruppierung der Projekte (Fortsetzung)
Projektvolumen in Mio. EUR und Anzahl der Projekte

6
Umweltbedingungen
Briicken
5 ‘
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s Tunnel
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2
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Verkehrskameras
0 g
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Abbildung é:

graphische Darstellung der
Projektuntergruppen nach
Anzahl und Projektvolumen

Im Folgenden die Projekte der Verkehrsinfrastrukturforschung in einer Kurzdarstellung.

Weiterfiihrende Informationen und Berichte befinden sich unter:
ffg.at/vif/projekte-2011-2021 bzw. dem Link bei jedem Projekt
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Umwelt und
Energie

Energieerzeugung/-verbrauch
Energieversorgung, CO,-Reduktion,
Energie im Betrieb

Umweltbedingungen
Anpassung an den Klimawandel,
Naturgefahren, Gewésserschutz

Fauna und Flora
Vegetation, Wildtiere

Larmschutz
Larmmessung, Rad/Schiene-System,
Larmschutzwand



Energieerzeugung/-verbrauch

Abbildung 7:
Stausee Spullersee
Bild: OBB/Hanno Thurnher
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Energieversorgung

INFRAplusGeo — Nutzungsméglichkeiten von Geothermie bei der OBB Infra

Die Substitution von fossilen Brennstoffen durch erneuerbare Energie entspricht den gesell-
schaftlichen Zielen. Das Projekt INFRAplusGEO setzt sich zum Ziel, herauszufinden, in
welchen Bereichen der Infrastruktur der OBB geothermische Energie genutzt werden kann.
Dafiir werden die Infrastruktur und die geothermischen Potenziale erfasst (GIS-basiert) und
Pilotplanungen fiir Nutzungsméglichkeiten erstellt. Als Pilotplanung wird hier eine techni-
sche Grobplanung eines Standorts verstanden, die Aufschluss tiber zu erwartende Kosten
und den konkreten Nutzen gibt. Konkret werden die Pilotplanungen in Hallein, Aspang und
dem Grazer Raum untersucht. Dabei zeigt sich, dass das Erdwé&rmepotenzial standortspe-
zifisch unterschiedlich vorhanden ist und sich Nutzungsméglichkeiten von Erdwérme u.a.
beim Heizen und Kiihlen von Bahnhofsgeb&uden und der Eis- und Schneefreihaltung von
Bahnsteigen ergeben. Die Projektbearbeitung erfolgt durch Wissenschaftler:innen auf dem

Gebiet der Geothermie und der Hydrogeologie sowie der Energieforschung.

Laufzeit: 2012-2014
Projektpartner: JOANNEUM RESEARCH Forschungsgesellschaft mbH
Link: ffg.at/sites/default/files/allgemeine downloads/thematische%20

programme/Mobilitaet/INFRAplusGEO Ergebnisbericht.pdf

VIF — Verkehrsinfrastrukturforschung
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HYTRAIL — Wasserstofftechnologie fiir Bahnhofsinfrastruktur

Um die Klimaziele 2050 zu erreichen, sind der Ausbau der erneuerbaren Energieerzeu-
gung und die massive Steigerung der Effizienz des Energie- und Mobilitdtssystems
unerlasslich. Griiner Strom und griiner Wasserstoff kénnen alle Anforderungen der Ener-
gietechnik in Mobilitat, Haushalt und Industrie erfiillen. Das Vorhaben HYTRAIL zielt auf
die Identifikation méglicher Wasserstoffanwendungspotenziale fir die bestehende Bahn-
infrastruktur, méglicher Umsetzung im Bahnbetrieb sowie Ausarbeitung konkreter
Anwendungsszenarien ab. Dabei steht die Wasserstoffproduktion mittels Elektrolyse
durch elektrische Energie der Bahnoberleitung im Mittelpunkt. Die Elektrolyse kann zur
Netzstabilisierung beitragen und Lastspitzen im Oberleitungsnetz abdecken. Anhand
der Erhebung von Marktpotenzialen wird die Wirtschaftlichkeit konkreter Umsetzungs-
konzepte bewertet. Eine umfassende Risikobetrachtung beziiglich Technik, Sicherheit

und Wirtschaftlichkeit wird parallel erstellt.

Laufzeit: 2018-2019

Projektpartner: HyCentA Research GmbH, Energieinstitut an der Johannes Kepler
Universitat Linz, Montanuniversitat Leoben, Ing. Herbert Wancura,
Technische Universitat Graz

Link: projekte.ffg.at/projekt/3019483

StochOpt OBB - Risikoanalyse der Speicherbewirtschaftung

und Bahnstromversorgung

Die Bewirtschaftung von Wasserkraftsystemen mit groBen Pumpspeichern in den Alpen
stellt vor dem Hintergrund der Energiewende eine groBe Herausforderung dar. Es bestehen
groBe Unsicherheiten in der Entwicklung der Strompreise in unterschiedlichen Méarkten.
Hinzu kommt die Unsicherheit des zukiinftigen Bedarfs an Bahnstrom. Dies hat groBen
Einfluss auf den Wert des Wassers in den Speicherbecken der OBB, welcher maBgeblich
fur die kurzfristige Beschaffung und Vermarktung von Strom ist. Daher kann eine Effizienz-
steigerung in der Wassernutzung erreicht werden, wenn die Bewertung des Wassers auf
stochastischen Optimierungsansatzen basiert. Decision Trees GmbH hat langjshrige Erfah-
rung in der stochastischen Optimierung von Wasserkraftsystemen. Mithilfe der Universitat
St. Gallen ist es gelungen, die szenariobaumbasierte stochastische Optimierung bei groBen
Wasserkraftunternehmen in den Alpen in die tégliche Praxis einzufiihren, z. B. bei der Salz-
burg AG, der Tiroler Wasserkraft AG oder beim Elektrizitdtswerk Zirich (ewz).

Laufzeit: 2020-2023
Projektpartner: Decision Trees GmbH
Link: projekte.ffg.at/projekt/3791283
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AADE - Alternative Antriebe und deren Energieversorgung

Die Klimaneutralitat bedingt den Einsatz alternativer Antriebssysteme mit erneuerbarer
Energie. Das Projekt AADE untersucht den zukiinftigen Energiebedarf durch Verkehr und
Transport und stellt L&sungen zur Energiebereitstellung gegeniiber. Dazu wird in AADE
eine Modellierung des Energiebedarfs fiir den Verkehrssektor durchgefiihrt, es werden
die Anforderungen an die Versorgungsinfrastruktur analysiert und der notwendige Netz-
ausbau wird identifiziert. Die Innovation des Projekts liegt in der Betrachtung von Ent-
wicklungen und Technologien aus dem Verkehrs- und Energiebereich, um belastbare
Zukunftsszenarien und Modelle zu erstellen. Als Hauptergebnis des Projekts wird eine
Wissensbasis zur Planung der Energieversorgung des Verkehrs mit Elektrizitdt und Was-

serstoff fir Infrastrukturbetreiber zur Verfliigung stehen.

Laufzeit: 2021-2024

Projektpartner: AIT Austrian Institute of Technology GmbH, Verein Energieinstitut
an der Johannes Kepler Universitat Linz, HERRY Consult GmbH,
Umweltbundesamt

Link: projekte.ffg.at/projekt/4091440

CO,-Reduktion

A+S-Decarb - Dekarbonisierung durch Geschwindigkeitsharmonisierung

Die Forderung der Gesellschaft zur Dekarbonisierung in allen Bereichen wird auch auf
den StraBenverkehr tibertragen. Der AusstoB von Kohlendioxid auf dem Autobahnen- und
SchnellstraBennetz ist aufgrund der Beschleunigungs- und Bremsvorgénge der Fahrzeuge
erhéht. Die dynamische Fahrweise mit den Beschleunigungsvorgéngen generiert einen
deutlichen Mehraussto3 an CO,-Emissionen, als dies bei konstanter Geschwindigkeit der
Fall wére. Im Zuge des Projektvorhabens werden an acht Kraftfahrzeugtypen Realunter-
suchungen durchgefiihrt, um den Einfluss einer harmonisierten Geschwindigkeit zu ana-
lysieren. Im Rahmen der Analysen werden die Fahrzeuge auf unterschiedlichen Routen-
abschnitten unter genau definierten Fahrzustdnden betrieben. Mittels modernster
Abgasmesstechnik werden die anfallenden Emissionen analysiert und unter Zuhilfenahme
von GPS-Daten, sowie Daten aus dem fahrzeugspezifischem Motorsteuerungssystem in

Echtzeit auf strecken- oder zeitbezogene GréBen umgerechnet.

Laufzeit: 2018-2019

Projektpartner: Technische Universitat Wien — Institut fir Fahrzeugantriebe und
Automobiltechnik, nast consulting ZT GmbH, Technische Universitét
Wien — Department fiir Raumplanung, Fachbereich Verkehrssystem-
planung

Link: ffg.at/sites/default/files/allgemeine downloads/thematische%20
programme/Mobilitaet/A%2BS-Decarb.pdf
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RoWi - optimierte Deckengestaltung Rollwiderstand

An die Fahrbahndecken des StraBennetzes werden verschiedene Anforderungen gestellt:
Langlebigkeit, Griffigkeit, ausreichender Wasserabfluss, Rollgerdusch etc. Im Projekt
RoWi werden folgende Ziele verfolgt: eine Analyse der Deckengestaltung am ASFINAG-
Netz, um Aufschluss Gber deren Einfluss auf den Energieverbrauch von Fahrzeugen zu
gewinnen, weiters die Entwicklung einer Methode zur Messung des Rollwiderstandes
mittels direkter Kraftmessung in der Achse des rollenden Rads und zu guter Letzt die
Entwicklung eines Energieverbrauchskennwerts, mit dem eine Optimierung des Rollwider-
standes am A+S-Netz mdglich ist. Bei den Messungen zeigte sich, dass der gréBte Ein-
flussfaktor die Reifentemperatur ist, der den Einfluss der Fahrbahn weit Gberwiegt. Als
Empfehlung fir die StraBenerhaltenden ergibt sich, die Makrotextur der Deckschichten

zu begrenzen sowie die Ladngsebenheit zu optimieren.

Laufzeit: 2018-2020

Projektpartner: AIT Austrian Institute of Technology GmbH, Technische Universitat
Graz

Link: projekte.ffg.at/projekt/3017842

DecarbonisationFirst — CO,-Bilanzierung bei Infrastrukturbauwerken

Der Baubranche lassen sich bis zu 50 % der weltweiten CO,-Emissionen zuordnen. Decar-
bonisationFirst verfolgt den Gedanken, dass zukinftige Entscheidungsfindungen fur
BaumaBnahmen auf einer starkeren Gewichtung der Kosten infolge des CO,-FuBabdrucks
erfolgen und gleichzeitig die Akzeptanz der damit einhergehenden Primé&rkosten geho-
ben wird. Das Kernziel von DecarbonisationFirst besteht in der Entwicklung von Lebens-
zykluskostenberechnungen von Infrastrukturprojekten, die es erlauben, den CO,-Footpint
bei der Planung bzw. Vergabe kiinftiger Bauvorhaben zu bericksichtigen. Investitions-
entscheidungen kdnnen hinsichtlich deren Auswirkungen auf den Klimawandel rechne-
risch vergleichbar und 8kologisch optimierbar gemacht werden, indem dafir die vom
entwickelten Berechnungstool ermittelten Lebenszykluskosten sowie die Ergebnisse
einer zugehérigen CO,-Footprint-Analyse (in Form von CO,, 4q oder Umweltfolgekosten)

herangezogen werden.

Laufzeit: 2021-2023
Projektpartner: VCE Vienna Consulting Engineers ZT GmbH, Umweltbundesamt
Link: projekte.ffg.at/projekt/4093175
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Energie im Betrieb

WISpro HDZ - Stromverbrauchsreduktion fiir Weichenheizung durch genauere
Wetterprognosen

Die Vorplanung der benétigten Energie und der vorhandenen Energieressourcen innerhalb
der Bahn ist von groBer Bedeutung. Dabei spielen neben dem klassischen Energiever-
brauch durch Traktion (Fahrbetrieb) und Gebaude in den Wintermonaten die Weichen-
heizungen eine bedeutende Rolle. Uber das Jahr gesehen machen die Weichenheizungen
je nach Witterung und Region 10-20 % des Gesamtenergieverbrauchs aus. Mit genaueren
Wetterprognosen lasst sich der zu erwartende Verbrauch durch Weichenheizungen bes-
ser abschéatzen, womit der Energiehandel optimiert bzw. auf vorhandene erneuerbare

Energieressourcen zuriickgegriffen werden kann.

Laufzeit: 2014-2015
Projektpartner: UBIMET GmbH
Link: ffg.at/sites/default/files/allgemeine downloads/thematische%20

programme/Mobilitaet/WISpro.pdf

SEVES - Schnee- und Eisfreihaltung mithilfe von Erdwédrme und solarer Warme
Die Winterbetreuung der OBB umfasst im Wesentlichen die Eis- und Schneefreihaltung
der Infrastruktur. Diese geschieht mittels kostenaufwendiger Splittaufbringung und -ent-
fernung sowie dem Einsatz von herkémmlichen Auftaumitteln. Unabdingbar ist die kon-
tinuierliche Gewahrleistung der Sicherheit und des Komforts von Bahnreisenden und
Personal. Ziel des Projektes SEVES (Sonne & Erde Versus Eis & Schnee) ist die Analyse
der (technischen, 6konomischen, 8kologischen und betrieblichen) Méglichkeiten, geo-
thermische und im Untergrund gespeicherte solare Energie fur eine Eis- und Schneefrei-
haltung von Freiflachen zu nutzen. Es werden Pilotplanungen mit Szenarien anhand von
konkreten Standorten durchgefiihrt. Diese geben Aufschluss tiber die zu erwartenden

Kosten und den konkreten Nutzen.

Laufzeit: 2014-2016
Projektpartner: JOANNEUM RESEARCH Forschungsgesellschaft mbH
Link: ffg.at/sites/default/files/allgemeine downloads/thematische%20

programme/Mobilitaet/SEVES Ergebnisbericht.pdf
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VBA autark — energieautarke Verkehrsbeeinflussungsanlangen

Die elektrische Energie fiir Verkehrsbeeinflussungsanlangen (VBA) wird aus dem &ffent-
lichen Energienetz bezogen. Da sich VBAs in vielen Fallen an exponierten Standorten
befinden, verursacht der Netzanschluss mitunter beachtliche Kosten. Daher wird eine
alternative Energieversorgung unmittelbar vor Ort benétigt. Eine derartige dezentrale
Energieerzeugung sollte das Investment fiir die Energieversorgung reduzieren und einen
kontinuierlichen Ertrag fur den sicheren, CO,-armen Betrieb der VBAs bringen. Ziel des
Projekts VBA autark ist es, auf Basis eines Pilotprojektes auf der A23 ein Konzept fir die
Umsetzung des energieautarken Betriebs von VBAs zu erarbeiten, das dann anschlieBend
in einer zweiten Pilotanlage implementiert wird. Des Weiteren wird ein Tool entwickelt,
das fir eine Entscheidung tiber die Art der Energieversorgung — netzgekoppelt oder

autark — herangezogen werden kann.

Laufzeit: 2015-2017

Projektpartner: AIT Austrian Institute of Technology GmbH

Link: ffg.at/sites/default/files/allgemeine downloads/thematische%20
programme/Mobilitaet/VBA%20autark publizierbare kurzfassung
final.pdf

OBB-DSM — Management der Nachfrage fiir Bahnstrom

Im Zuge der Energiewende wird die Modulation erneuerbarer Energietrager immer bedeu-
tender. Die Fahigkeit, den eigenen Energiebedarf an die Preissignale anzupassen, gewinnt
an wirtschaftlicher Bedeutung. Durch effektives DSM méchte die OBB-Infrastruktur den
Betrieb ihrer Kraftwerke und den Bezug an den Frequenzumformern aus dem éffentlichen
Netz optimieren. Dafiir werden die Technologien in Bezug auf Machbarkeit und Wirt-
schaftlichkeit untersucht und Empfehlungen fiir DSM fiir die Bahnstromversorgung abge-
leitet. Von besonderer Bedeutung ist die geografische Lage der umspannenden Bahn-
stromversorgung und die kurzfristigen DSM-Potenziale (Minuten/Stunden, Peak Shaving).
Ziel des Projekts sind konkrete Handlungsempfehlungen fiir die Implementierung von
DSM-MaBnahmen oder DSM-Szenarien.

Laufzeit: 2020-2022
Projektpartner: AIT Austrian Institute of Technology GmbH
Link: projekte.ffg.at/projekt/3791239
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Anpassung an den Klimawandel

clim_ect - Klimawirkanlaysen entlang der OBB-Bahnstrecken

Klimatisch bedingte Verédnderungen haben unmittelbare Effekte auf Umwelt und Gesell-
schaft. Auch Verkehrsinfrastrukturanlagen, miissen mit den Folgen des Klimawandels
umgehen lernen. Denn extreme, klimabedingte Ereignisse nehmen zu und damit auch die
Schaden an der Infrastruktur. Das Ziel von clim_ect ist die Erarbeitung von MaBnahmen
zur Klimawandelanpassung fiir die OBB-Infrastruktur AG, um schadliche, wetterinduzierte
Wirkungen méglichst gering zu halten. Es werden klimabedingte Schadereignisse der
Vergangenheit analysiert, um die bevorstehende Entwicklung von meteorologischen Ph&-
nomenen und deren Auswirkungen abschatzen zu kénnen. Das Projektergebnis ist ein
MaBnahmenkatalog mit Strategien zu Schutzkonzepten (z. B. Baumartenwahl). Es werden
Bewirtschaftungsstrategien (zur Erhaltung der Schutzwirkung von Schutzwéldern) gestal-
tet, sodass durch ein gezieltes Vegetationsmanagement und den bewussten Einsatz von

Okosystemdienstleistungen, das Risikomanagement fir die Infrastruktur optimiert wird.

Laufzeit: 2019-2021

Projektpartner: Technische Universitat Wien, Universitat fiir Bodenkultur Wien,
Zentralanstalt fiir Meteorologie und Geodynamik (ZAMG)

Link: projekte.ffg.at/projekt/3290239

VIF — Verkehrsinfrastrukturforschung
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KlimZug - Klimawandelanpassung im Zugverkehr durch Prognose von Extremwetter
Der Klimawandel schreitet stetig voran und bringt eine Verdnderung der Extremwetter-
ereignisse mit sich. Infrastrukturunternehmen besitzen gegentiber solchen Verénderun-
gen eine besondere Risikoexposition, insbesondere, weil sich viele relevante Teile des
OBB-Schienennetzes im Alpenraum befinden. Um fir zukiinftige, durch den Klimawandel
hervorgerufene Wetterereignisse geristet zu sein und die Energieversorgung garantieren
zu kénnen, muss das OBB-Wetterwarnsystem durch Einbindung von Algorithmen und
intelligenter Sensorik erweitert werden. Die Ziele von KlimZug sind: Szenarien der Haufig-
keit und Intensitaten von Extremwetterereignissen zu entwickeln, das OBB-Wetterwarn-
system zu erweitern (z.B. Prognose von Waldbrand- und Wildbachgefahr) sowie die
Auswirkungen des Klimawandels auf die Wasserkraftproduktion und das Primarenergie-
dargebot zu analysieren.

Die benétigte Expertise im Bereich Hydrologie und Klimafolgenforschung deckt
das Institut fir Hydrologie und Wasserwirtschaft (HyWa) der BOKU im Projekt ab.

Laufzeit: 2021-2024

Projektpartner: UBIMET GmbH, Universitat fur Bodenkultur Wien —
Institut fur Hydrologie und Wasserwirtschaft

Link: projekte.ffg.at/projekt/4091435

Naturgefahren

riskCAST 1+2 - Friihwarnsystem zur Detektion von Einwirkungen

aus Naturgefahrenprozessen

Infrastrukturbetreiber sind fiir die sichere und zuverlassige Bereitstellung der Infrastruk-
tur verantwortlich. Einwirkungsereignisse an Verkehrsinfrastrukturen fiihren wiederkeh-
rend zu Schaden und zur Beeintrdchtigung von Fahrgésten bzw. zur Transportunterbre-
chung. Aufgrund klimatischer Schwankungen nehmen extreme Wetterereignisse und
Naturgefahrenereignissen zu. Die Nord-Siid-Achsen des Trans Europ&ischen Netzes
sowie die Ost-West-Achse zwischen Salzburg und dem Westen Osterreichs, sind als
ausgesprochen naturgefahrensensibel einzustufen. Das Ziel von riskCAST 1 ist, Entwick-
lungen auBerhalb des Themenkomplexes Naturgefahren mit Detektionsmethoden fiir den
alpinen Raum zu kombinieren und an das Kommunikations- und Leitsystem der Infra-
strukturbetreiber anzubinden. In Versuchen werden Messungen vorgenommen und doku-

mentiert. Das System wird als Expertenunterstiitzung entwickelt.

Laufzeit: Phase 1 2012, Phase 2 2013-2014
Projektpartner: alpinfra, consulting + engineering GmbH, UBIMET GmbH
Link/Phase 1: ffg.at/sites/default/files/allgemeine downloads/thematische%20

programme/Mobilitaet/riskcast_ergebnisbericht.pdf

Link/Phase 2: ffg.at/sites/default/files/allgemeine _downloads/thematische%20
programme/Mobilitaet/RiskCAST PCP ergebnisbericht.pdf
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DESME - Detektion von Steinschlag und Muren an Eisenbahnstrecken

In Osterreich sind ca. 1500 Gleiskilometer durch Naturgefahren bedroht. SicherungsmaB-
nahmen sind aus technischer und wirtschaftlicher Sicht nicht immer implementierbar,
daher ist die friihzeitige Erkennung umso wichtiger. Besonders kritisch sind Steinschlag-
prozesse und Muren: DESME soll ein Frithwarnsystem fiir energieintensive Massenbewe-
gungen entwickeln, um Schienennetzbetreibende rechtzeitig an den betroffenen Stre-
ckenabschnitten zu alarmieren. Ziel der Entwicklung ist die |dentifikation und Detektion
von Naturgefahren mittels einer Kombination aus Radar und Erschiitterungssensoren. Bei
positiver Absolvierung der Machbarkeitsstudie (technische und wirtschaftliche Umsetz-
barkeit) wird ein Prototyp entwickelt, der an einem Streckenabschnitt getestet wird. Im
Rahmen dieses Testprogramms soll die Funktionsféhigkeit hinsichtlich Energieversorgung,
Dateniibertragung, Schnittstelle zum Schienennetz, Detektionsvermdgen/Alarmierung,

Umweltfestigkeit und Flexibilitat des Einsatzes untersucht werden.

Laufzeit: 2012
Projektpartner: AIT Austrian Institute of Technology GmbH, Sommer
Link: ffg.at/sites/default/files/allgemeine downloads/thematische%20

programme/Mobilitaet/DESME _Ergebnisbericht.pdf

Naturgefahrenradar 1+2 - automatische Detektion alpiner Massenbewegungen

Die Auswirkungen von alpinen Naturgefahren auf den menschlichen Lebens- und Kultur-
raum (Siedlungen und Verkehrswege) sind im gesamten Alpenraum von zunehmender
Relevanz. Die vermehrten katastrophalen Naturereignisse erfordern Sicherheitsmal3-
nahmen zur Schadensminimierung. Im Rahmen des Forschungsprojektes wird versucht,
anhand verschiedener Naturgefahren eine redundante Datenrate liber die Naturprozesse
zu gewinnen und Gefahrenanalysen durchzufiihren, um ein automatisches und zuver-
|&ssiges Mess- und Warnsystem fiir Naturgefahrenprozesse zu konzipieren. Zu den unter-
suchten Massenbewegungen im alpinen Raum z&hlen Wildbach-, Sturz-, Lawinen- und
Rutschungsprozesse. Schlussendlich soll eine automatische Detektion alpiner Massen-
bewegungen mittels Hochfrequenzradartechnik entwickelt werden, um vor Naturgefah-
ren zu warnen. Mithilfe der energieautarken Solarstromversorgung und des geringen

Gewichts der Anlage ist ein rascher Aufbau in jedweder Umgebung méglich.

Laufzeit: Phase 1 2012, Phase 2 2013-2014

Projektpartner: Universitat fur Bodenkultur — Institut fir Alpine Naturgefahren,
H&S Hochfrequenztechnik GmbH

Link: ffg.at/sites/default/files/allgemeine downloads/thematische%20
programme/Mobilitaet/Naturgefahren-Radar_ergebnisbericht.pdf
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SART 142 — Wéchter fiir den alpinen Zugverkehr

An vielen Stellen entlang von Bahnlinien in den Alpen sind Schutzeinrichtungen gegen die
Einwirkung von Steinschlag, Hangrutschungen und Muren auf die Bahnstrecken technisch
nicht mdglich oder wirtschaftlich nicht sinnvoll. Dort ist die Detektion von Gefahren oft
die einzige Mdglichkeit, um sich vor bevorstehenden Naturereignissen zu schiitzen. Gegen-
stand des Projekts SART ist die Entwicklung der Detektion und Friilhwarnung von gebirgs-
typischen Naturgefahren fir alpine Bahnstrecken. Das Verfahren basiert auf In-situ-Mes-
sung geophysikalischer GréBen durch verschiedene Sensoren und ist mit der
Verkehrsleitzentrale der OBB verbunden. In der Machbarkeitsstudie wird das Prinzip zur
Gefahrendetektion aus Sensordaten in verschiedenen Szenarien ausgearbeitet und das
Detektions- und Frihwarnsystem fir die folgende Pilotphase konzipiert. In der zweiten
Stufe des Vorhabens wird SART in einer Pilotinstallation realisiert und das Verfahren im
Probebetrieb bei den OBB validiert. Ergebnis: Die Friihwarnanlage gibt Indikationen zu
geologischen Instabilitdten des Testgeldndes und Materialabgéange werden zuverlassig
detektiert.

Laufzeit: 2012-2014
Projektpartner: INGLAS
Link: ffg.at/sites/default/files/allgemeine downloads/thematische%20

programme/Mobilitaet/SART.pdf

IDSF - Detektionssystem fiir Steinschlag und Felssturzprozesse

Alpine Massenbewegungen wie Steinschlag oder Felsstiirze stellen eine groBe Gefahren-
quelle im Alpenraum dar. Durch kontinuierliche Uberwachung des Verkehrsweges kénnen
derartige Ereignisse verhindert werden. Diese Studie evaluiert ob mithilfe von Sensoren,
die punktuell (seismische Sensoren) und/oder linienférmig (Kabelsensoren) angeordnet
sind, die Trasse von Verkehrsinfrastrukturen iberwacht werden kann und eine Ablagerung
oder Zerstérung verlasslich detektiert wird. Der energieautarke Mini-Datenlogger Load-
sensing ist ein Tool zur Dateniibertragung fiir den Einsatz im rauen Gelénde. Auf Basis
dieser Datenlogger soll im ersten Schritt ein System zur Detektion von Steinschlag
erprobt werden. Dazu werden Geophone entlang der Trasse installiert. Zusatzlich sollen
lineare Kabelsensoren entlang der Schienen verlegt werden, die ebenfalls steinschlag-
induzierte Schwingungen im Gleiskdrper detektieren kénnen. Diese Information kann

dann an die zusténdigen Dienststellen weitergeleitet werden.

Laufzeit: 2012

Projektpartner: PULSE Engineering GmbH, Universitét fir Bodenkultur — Institut fur
Alpine Naturgefahren, Worldsensing

Link: ffg.at/sites/default/files/allgemeine downloads/thematische%20
programme/Mobilitaet/IDSF_Ergebnisbericht.pdf
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INGEMAR - intelligentes Naturgefahrenmanagement-

und Risikobeurteilungssystem

Trotz technischer Méglichkeiten sind Erfahrungswerte und lokales Know-how und unerl&ss-
liche Erfolgsfaktoren, um Naturgefahrenereignisse rechtzeitig zu erkennen. Mitarbeiter:in-
nen von Infrastruktureinrichtungen kennen diese lokalen Verhéltnisse am besten. Um die
Expertise dieser lokalen Akteure besser zu nutzen, wird im Projekt INGEMAR ein Entschei-
dungsunterstiitzungssystem konzipiert. Dabei werden sie durch einen Beurteilungs- und
Entscheidungsprozess geleitet, welches unterschiedliche Eskalationsstufen bertiicksichtigt.

So wird ein Know-how-Abfluss verhindert und ein Wissensmanagementsystem aufgebaut.

Laufzeit: 2020-2022

Projektpartner: Lo.La Peak Solutions GmbH, DI Albert Schwingshandl,
Universitat Innsbruck

Link: projekte.ffg.at/projekt/3791258

NANCI - Multisensorsystem zur Naturgefahrenfriiherkennung

Extremwetterereignisse wie Starkregen stellen neue Herausforderungen an die Schienen-
und StraBeninfrastruktur, da sie sehr lokal an vielen Stellen entlang der Infrastruktur
auftreten kénnen. Es ist oft nicht méglich, alle Gefahrenbereiche zu tiberwachen, bzw.
ist nicht mehr sicher, ob die vorhandenen Schutzeinrichtungen den Ereignissen gewachsen
sind. Ziel dieses Projekts ist es, ein Multisensorsystem zur Naturgefahrenfritherkennung
fur die Verkehrsinfrastruktur zu entwickeln, dass in der Umsetzung den heutigen loT-
Gedanken in sich tragt. Das Ergebnis von NANCI sieht vor, dass mittels Kamera und
Radarsensorik ein vernetztes und energieautarkes Sensornetzwerk in der Feldebene
aufgebaut wird. Der Prototyp wird unter realen Bedingungen getestet. Der Fokus liegt
auf energieautarkem Betrieb der Sensoren, Redundanz in der Sensorik, Skalierbarkeit des
Systems fir flachige Bereiche und einem energieeffizienten und sicheren Kommunika-

tionsnetzwerk.

Laufzeit: 2021-2024

Projektpartner: SWARCO FUTURIT Verkehrssignalsysteme Ges.m.b.H,
Software Competence Center Hagenberg GmbH,
Geoexpert Research & Planning

Link: projekte.ffg.at/projekt/4091433
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Gewasserschutz

MDZ-GSA - Schadstoffriickhalt in Gewasserschutzanlagen

StraBenrohwésser von hochrangigen StraBen mit einer hohen Schadstoffbelastung erfor-
dern eine Reinigung, um die Umwelt zu schiitzen. Ein Projekt untersucht die Optimierung
von Gewasserschutzanlagen, um den Platzbedarf zu reduzieren und gleichzeitig Umwelt-
auflagen einzuhalten. Das Ziel ist es, die Anlagen praxisnah und wissenschaftlich zu opti-
mieren, einschlieBlich Planung, Bau und Betrieb. Dabei werden verschiedene Anséatze wie
die Betrachtung des am stérksten verschmutzten Teils eines Regenereignisses und die
Untersuchung neuer Schadstoffe wie Mikroplastik berticksichtigt. Die Ergebnisse des Pro-
jekts dienen als Grundlage fiir eine mégliche Uberarbeitung der Planungsgrundlagen von
Gewasserschutzanlagen (RVS 04.04.11), was zu einer platzsparenden und kostenglinstige-

ren Umsetzung sowie einem verbesserten Gewésser- und Umweltschutz fithren soll.

Laufzeit: 2022-2025 E

Konsortium: Umweltbundesamt Gesellschaft mit beschrankter Haftung {-
(UBA-GmbH), der Wasserwirt-Projektmanagement GmbH E

Link: projekte.ffg.at/projekt/4429536
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Fauna und Flora

Abbildung 9:
Vegetation am StraBenrand
Bild: ASFINAG
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Vegetation

Green-LOGIX - Vegetationskontrolle an StraBen und Schienenwegen

Die Bekdmpfung von unerwiinschtem Aufwuchs an Bahn- und StraBenkérpern ist vor allem
im Hinblick auf Sicherheitsfragen eine unbestreitbare Notwendigkeit. Den chemischen
Methoden (z. B. Glyphosat) steht die Offentlichkeit zunehmend kritisch gegentiber. ,Alter-
native” Methoden konnten bislang nicht in einen qualifizierten Testbetrieb gebracht wer-
den. In dem Projekt will ein interdisziplindres Team aus Technikern, Pflanzenphysiologen
und Okologen Bekampfungsmethoden priifen. Es wird besonders darauf geachtet, dass
auch ,alternative* Methoden einer Priifung unterzogen werden. Dabei wird die jeweils am
besten geeignete Bekdmpfungsmethode fiir einen bestimmten Streckenabschnitt ermit-
telt. Der Nutzer gibt die relevanten Informationen zum Streckenabschnitt ein und erhélt
eine Liste mit den am besten geeigneten BekdmpfungsmaBnahmen fiir diesen Abschnitt.

So wird eine auf fundierten Ergebnissen griindende Entscheidungsgrundlage geschaffen.

Laufzeit: 2017-2020

Projektpartner: Fachhochschule Kérnten — gemeinniitzige Privatstiftung, biohelp —
biologischer Pflanzenschutz-Nutzlingsproduktions-, Handels- und
Beratungs GmbH, Fachhochschule Technikum Wien, E.C.O. Institut
fiir Okologie Jungmeier GmbH

Link: projekte.ffg.at/projekt/2738360
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Trainforest — Bewirtschaftungskonzept fiir den Bahnniederwald

Griinflachen entlang des Eisenbahnnetzes leisten einen wichtigen Beitrag zur Klimaregu-
lation und zum Erhalt der biologischen Vielfalt. Bahnbegleitwald muss, im Gegensatz zur
konventionellen Bewirtschaftung, vor allem Anlagensicherheit gewahrleisten. Im Zuge von
Trainforest werden standortspezifische Anforderungen an die Bewirtschaftung bahnnaher
Flachen untersucht. Diese werden darauf aufbauend an Versuchsflachen etabliert und es
wird eine Kosten- und Risikobetrachtung der Bewirtschaftung im Hinblick auf Sicherheit,
Verfiuigbarkeit und Wirtschaftlichkeit durchgefiihrt. Die Ergebnisse werden in Form eines
MaBnahmenkataloges zur Niederwaldbewirtschaftung bahnnaher Flachen kompiliert.
Konkret wurden Flachen in Mistelbach und am Semmering untersucht. Es konnte u. a.
gezeigt werden, dass in Mistelbach die Baumart Robine als zentrales Problem angesehen
werden kann und am Semmering die steilen Bdschungen, die von einer Fichtenmonokultur

befreit wurden, sich nun durch Naturverjiingung zu einem besseren Bestand entwickeln.

Laufzeit: 2019-2022

Projektpartner: Technische Universitat Wien, Universitat fir Bodenkultur Wien,
Osterreichische Bundesforste AG

Link: projekte.ffg.at/projekt/3290229

FloraMon — Pflanzenmonitoring an Osterreichs Schienen und StraBen

Pflanzenbewuchs an Schienen- und StraBeninfrastruktur beeintréchtigt die Verkehrssi-
cherheit und fiihrt zur Beschéadigung der Anlagen. Zur Erhdhung der Umweltvertréglichkeit
sollen, statt chemischer Methoden alternative und pflanzenartspezifische Methoden zum
Einsatz kommen. Ziel des Projekts FloraMon ist es, ein Demonstratorsystem zu schaffen,
bestehend aus Aufnahme, Bilddatenplattform und Pflanzendetektionssystem. Dieses soll
Aufnahmen von Gleisanlagen und StraBen in voller Fahrt (bis 160 km/h) erméglichen. Das
Pflanzendetektionssystem erkennt mithilfe von Kl in den Bilddaten das Vorkommen und
die Bewuchsdichte der Pflanzenarten. FloraMon erméglicht die Planung von pflanzenart-

spezifischen KontrollmaBnahmen, und damit die Verfiigbarkeit der Schienen- und StraBen-

infrastruktur.

Laufzeit: 2021-2023

Projektpartner: JOANNEUM RESEARCH Forschungsgesellschaft mbH, biohelp
Link: projekte.ffg.at/projekt/4093176
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VIF-BioPot — Nutzung des Biomassepotenzials entlang der Verkehrsinfrastruktur
Die Streckenerhaltung und Pflege von Griinflichen an Verkehrsinfrastruktur produziert
jahrlich groBe Mengen an Biomasse, welche oft ungenutzt liegen bleiben. Dies fiihrt zu
einem teilweise ungewiinschten organischen Diingeeffekt und zum anderen zu einer
Ausbreitung invasiver Neophyten. Allerdings kann durch Verwertungspfade und Logistik-
konzepte dieses bisher ineffizient genutzte Biomassepotenzial einen wichtigen Beitrag
fur die Erhaltung eines nachhaltigen Okosystems leisten. Ziel des Forschungsvorhabens
ist die Untersuchung der energetischen und stofflichen (z. B. Kompostierung) Nutzungs-
méglichkeiten von biogenen Abféllen, die entlang der Verkehrsinfrastruktur aufkommen.
Es werden auch Umwandlungstechnologien (Pyrolyse, Festbett- und Wirbelschichtver-
gasung, Biogas-Upgrading, biotechnologische Kombinationsverfahren etc.) evaluiert.
Werden die Griinflachen entlang der Verkehrsinfrastruktur unter Beriicksichtigung von
Nachhaltigkeitskriterien intensiver bewirtschaftet, ergibt sich ein zusétzliches Verwer-

tungspotenzial, welches zur Dekarbonisierung des Energiesystems betragen kann.

Laufzeit: 2021-2023

Projektpartner: BEST - Bioenergy and Sustainable Technologies GmbH, Universitat
fur Bodenkultur — Institut fur Abfallwirtschaft

Link: projekte.ffg.at/projekt/4091436

Wildtiere

WiConNET - Wildtierkontrolle und Reduzierung von Wildunféllen

Ziel des Projekts ist die Kontrolle des Wildtierverhaltens entlang von StraBBe und Schiene
zur Vermeidung von Kollisionen mit Fahrzeugen. Das Projekt beinhaltet, Recherchearbei-
ten zum Status quo, wildbiologische Untersuchungen, physikalische Vermessung von
aktuellen Wildwarnsystemen als auch die Felderprobung der optimierten und funkver-

netzten WildschutzmaBnahmen an verschiedenen Teststrecken.

Laufzeit: 2017-2021

Projektpartner: IPTE TRAFFIC SOLUTIONS LTD, DI Martin Forstner,
AIT Austrian Institute of Technology GmbH

Link: projekte.ffg.at/projekt/2738402
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Larmschutz

Y

Larmmessung

LARA - larmarme Reifen fiir leise StraBBen

Die EU hat eine Senkung der Ldrmemissionsgrenzwerte fir PKW- und LKW-Reifen ver-
ordnet. Fiir Osterreich ergibt sich die Chance, die Larmreduktionen an der Quelle in der
Larmschutzplanung zu beriicksichtigen. Das Ziel des Projektes ist die Ermittlung der
realisierbaren Larmreduktionspotenziale sowie ein Vorschlag fiir die Anpassung der anzu-
wendenden Berechnungsgrundlagen. Um das zu erreichen, werden die méglichen Larm-
reduktionspotenziale durch Vorbeifahrtmessungen ermittelt, Analyse und Vergleiche mit
bereits vorhandenen Messdaten durchgefihrt, Beispiel-Larmschutzprojekte berechnet
und schlieBlich Empfehlungen fiir eine Uberarbeitung der RVS 04.02.11 erarbeitet.

Laufzeit: 2012-2013

Projektpartner: AIT Austrian Institute of Technology GmbH,
TAS Sachverstandigenbiiro fur Technische Akustik SV-GmbH

Link: ffg.at/sites/default/files/allgemeine downloads/thematische%20
programme/Mobilitaet/LARA.pdf

Umwelt und Energie

Abbildung 10:
Léarmschutzwénde
entlang der Gleise der
OBB-Infrastruktur
Bild: OBB/Kletz
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ACUMET - Einfluss der Meteorologie auf die Schallausbreitung

Meteorologische Bedingungen beeinflussen die Schallausbreitung in der Atmosphére,
abh&ngig von Windrichtung, -geschwindigkeit und Lufttemperaturschichtung. Schallpegel-
messungen sind unter verschiedenen Bedingungen méglich, jedoch kénnen grobe Abwei-
chungen zwischen berechneten und gemessenen Ergebnissen auftreten. Es ist wichtig,
die Schallausbreitungsbedingungen wéhrend der Messung basierend auf meteorologi-
schen Parametern zu klassifizieren. An vier Messorten entlang von StraBBen und Schienen
wurden meteorologische Parameter gemessen und mit Schallpegeldifferenzen korreliert.
Zukiinftige Regelwerke kénnten geeignete meteorologische Messverfahren vorschlagen.
Der Gradient der effektiven Schallgeschwindigkeit aus Wind- und Temperaturdaten kénnte
zur Einteilung in giinstige oder ungiinstige Ausbreitungssituationen dienen. Berechnungen
liefern Immissionswerte fiir definierte Bedingungen, wéhrend Messergebnisse nur einge-

schrankt verwendet werden kénnen.

Laufzeit: 2014-2016
Projektpartner: ZT Buro Dr. Kirisits, Universitat fir Bodenkultur Wien — Meteorologie
Link: ffg.at/sites/default/files/allgemeine downloads/thematische%20

programme/Mobilitaet/ACUMET kurzfassung.pdf

LARS - larmarme Rumpelstreifen

Rumpelstreifen haben eine positive Wirkung auf die Verkehrssicherheit, jedoch ist die
Anwendung wegen der erhhten Larmbelastung bei Uberfahrung problematisch. Ziel des
Forschungsvorhabens ist es, ein neues Muster fiir Rumpelstreifen zu entwickeln, welches
eine aufmerksamkeitserregende Wirkung fiir den Fahrer aufweist und zugleich den L&arm
in der Umgebung mindert. Im Detail wird eine Teststrecke mit unterschiedlichen Fré&s-
mustern erstellt. Mittels Messungen der Schallemissionen und des Fahrzeuginnenger&u-
sches sowie der Vibrationen im Fahrzeug soll ein Modell erstellt werden. Mit diesem und
anhand von Wahrnehmungstests im Labor werden optimierte Rumpelstreifen entwickelt
und anschlieBend zwei davon in der Praxis getestet. Dabei stellte man z.B. fest, dass
sinusférmige Langsprofile bei vergleichbarer Lenkradvibration eine geringere akustische
Belastung mit sich bringen. Weil AuBen- und Innengerédusche stark korrelieren, gilt es
jedoch, abzuwégen, inwieweit die aufmerksamkeitssteigernde Wirkung bei Entfall der

akustischen Komponente bestehen bleibt.

Laufzeit: 2015-2016

Projektpartner: Osterreichische Akademie der Wissenschaften,
ABF StraB3ensanierung GmbH, Technische Universitat Wien

Link: projekte.ffg.at/projekt/1413847
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ELSEC - Ermittlung von ldngenbezogenen Schallleistungspegeln

Léangenbezogene Schallleistungspegel sind grundlegend fiir die Berechnung von Schie-
nenlarmimmissionen. In Osterreich wurden diese Pegel bisher nach der ONORM S 5026
bestimmt, wahrend fur die Analyse von Vorbeifahrgerduschen oft Messungen nach EN
ISO 3095 durchgefiihrt werden. Ein neues Berechnungsverfahren zur Ermittlung der
Schallleistungspegel aus EN ISO 3095 Messungen wird im Rahmen eines Projekts ent-
wickelt. Dabei sollen Umrechnungsméglichkeiten und Unsicherheiten aufgezeigt wer-
den. Das ab 2022 in Osterreich verpflichtende Verfahren CNOSSOS-EU verwendet
ebenfalls langenbezogene Schallleistungspegel, aber fiir verschiedene Gerduscharten
getrennt. Das Projekt zielt darauf ab, Eingangsparameter fiir das CNOSSOS-EU-Modell
messtechnisch zu priifen und anzupassen, um eine genaue Bewertung von Schallimmis-
sionen fir das 6sterreichische Schienennetz zu erméglichen. Ein Handbuch zur Ermitt-
lung der Eingangsparameter ist geplant, um die Ergebnisse fir verschiedene Nutzer

verfugbar zu machen.

Laufzeit: 2016-2018

Projektpartner: Technische Universitat Wien, psiacoustic Umweltforschung
und Engineering GmbH, Ziviltechnikerbiiro DI Dr. Christian Kirisits
Ingenieurkonsulent fiir Technische Physik

Link: projekte.ffg.at/projekt/1695860

LAUB - Larmdampfung an Verkehrswegen durch Bewuchsstreifen

Bewuchsstreifen entlang von Verkehrswegen weisen eine Vielzahl an positiven Effekten
wie optische Fiihrung und Windschutz auf. Nach Durchfiihrung von Erhaltungs- und Sicher-
heitsschnitten kommt es jedoch vermehrt zu Anrainerriickmeldungen tiber eine Verschlech-
terung der L&rmsituation. Die Berechnungsvorschrift RVS 04.02.11 bildet offensichtlich
nicht die subjektive Wahrnehmung der Bevélkerung ab. Daher setzt sich das Projekt LAUB
zum Ziel, die Unterschiede zwischen persdnlicher Empfindung der Iarmdémpfenden Wir-
kung von Bewuchsstreifen und der Ausbreitungsberechnung entlang von Autobahnen
nédher zu erforschen. Es werden Messungen der Umgebungssituation durchgefiihrt und
mit einem Hérversuch ergénzt, in welchem die subjektive Larmwahrnehmung von Pro-
banden bei Anderungen in der Bewuchsdichte evaluiert werden. Fiir einen Bewuchsstreifen
mit einer Tiefe von 12 m und einer Héhe von 13,3 m ist fiir StraBenverkehrslarm im Mittel
mit einer Pegelreduktion von 1—2 dB(A) zu rechnen. Breitet sich StraBenverkehrslarm durch
einen Bewuchsstreifen mit einer Tiefe von mindestens 10 m aus, so leistet dieser einen

kleinen, aber akustisch mess- und wahrnehmbaren Beitrag zum L&rmschutz.

Laufzeit: 2017-2020
Projektpartner: AIT Austrian Institute of Technology GmbH
Link: projekte.ffg.at/projekt/2738340
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ROSALIA - Rollgerduschmessung fiir lirmarme Fahrdecken

Im Forschungsprojekt ROSALIA werden die in Osterreich eingesetzten larmarmen Fahr-
bahndecken und die zur Messung ihres Einflusses auf das Reifenrollgerdusch zur Verfi-
gung stehenden Messverfahren analysiert. Dies stellt eine wichtige Voraussetzung dafur
dar, larmmindernde Fahrbahndecken als effiziente LarmminderungsmaBnahme fir den
StraBenverkehr einzusetzen. In der ersten Projektphase werden larmmindernden Fahr-
bahndecken analysiert und ein internationaler Vergleich wird aufgestellt. Zudem wurden
auch die wesentlichen bautechnischen Parameter larmarmer Fahrbahndecken identifiziert.
Weiters werden das akustische Abnahmeverfahren fiir Fahrbahndecken nach RVS 11.06.64
und das neuere Messverfahren nach 1SO 11819-2 verglichen und korreliert, um die techni-
sche Basis fiir einen méglichen Ubergang zu schaffen. Zusatzlich wird Vorbeifahrtsmes-
sung mit Mikrofonen am StraBenrand nach ISO 11819-1 untersucht. ROSALIA trégt zum

kosteneffizienten Einsatz larmarmer Fahrbahndecken auf Osterreichs StraBennetz bei.

Laufzeit: 2020-2022

Projektpartner: AIT Austrian Institute of Technology GmbH, Ziviltechnikerbiro DI
Dr. Christian Kirisits Ingenieurkonsulent fur Technische Physik,
TAS Sachverstandigenbiro fur Technische Akustik SV-GmbH

Link: projekte.ffg.at/projekt/3791280

Rad/Schiene-System

BEGEL - Bewertung des akustischen Einflusses von Gleisbégen

Die Larmbelastigung durch Kurvengerdusche von Schienenfahrzeugen in engen Gleisbégen
ist ein Problem fir Anwohner. Diese Phdnomene wurden bisher in der larmtechnischen
Planung vernachl&ssigt. Das Ziel der Untersuchung ist es, die akustischen Zusammenhénge
bei Bogenfahrten zu erforschen, Korrekturfaktoren zu finden und in Rechenmodelle zu
integrieren. In-situ-Messungen an Gleisbdgen mit verschiedenen Eigenschaften werden
durchgefihrt, um die Einflussparameter zu erheben. Dabei werden Bogenradius, Gleisiiber-
hdhung, Oberbauparameter, Schienenrauheit und -konditionierung berticksichtigt. Die
gewonnenen Daten dienen der Entwicklung von Korrekturfaktoren und sollen die schall-
schutztechnische Planung verbessern. Die Auswirkungen von Kurvengerduschen werden

simuliert und mit Literaturaussagen verglichen.

Laufzeit: 2013-2014

Projektpartner: Technische Universitat Wien — Institut fir Verkehrswissenschaften,
Forschungsbereich fiir Eisenbahnwesen, Verkehrswirtschaft und
Seilbahnen, psiacoustic Umweltforschung und Engineering GmbH,
HY-POWER Produktions und Handels GmbH, TAS Sachversténdigen-
buro fur Technische Akustik SV-GmbH

Link: projekte.ffg.at/projekt/1408014
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PASS - psychoakustische Analyse von Bahnlarm

Der A-bewertete Schalldruckpegel wird haufig als BeurteilungsgréBe fiir Gerduschsitu-
ationen herangezogen (Normen, Vorschriften etc.), jedoch spiegelt dieser Pegel die sub-
jektive Wahrnehmung im Allgemeinen nur bedingt wider. Das vorliegende Projekt hat
daher zum Ziel, hinsichtlich verschiedener schienenfahrzeuginduzierter Schallimmissio-
nen das L&rmempfinden von Menschen genauer zu untersuchen. Es wird ein Satz von
Hérproben fur Wahrnehmungstests erstellt, welcher von 40 Probanden hinsichtlich der
hervorgerufenen Empfindungen beurteilt wird. Im Detail werden fir verschiedene Larm-
schutzmaBnahmen die differentiellen Wahrnehmbarkeitsschwellen in der Lautheit und
die empfundenen Léstigkeiten jeweils in Abhangigkeit des A-bewerteten Ausgangspe-
gels erhoben. Eine derartige, zum A-bewerteten Schalldruckpegel alternative Beurteilung

erlaubt es, LarmschutzmaBnahmen zukiinftig besser beurteilen zu kénnen.

Laufzeit: 2013-2014

Projektpartner: Technische Universitat Wien — Institut fiir Verkehrswissenschaften,
Forschungsbereich fir Eisenbahnwesen, Verkehrswirtschaft
und Seilbahnen, psiacoustic Umweltforschung und Engineering
GmbH, Osterreichische Akademie der Wissenschaften/Institut
fur Schallforschung

Link: ffg.at/sites/default/files/allgemeine downloads/thematische%20
programme/Mobilitaet/PASS.pdf

ESB — Schallemissionen in Gleisbégen

In Gleisbégen kénnen erhéhte Schallemissionen in Form von Quietsch- oder Kreischge-
rduschen in Abhangigkeit verschiedener Einflussparametern auftreten. Im vorliegenden
Projekt werden vor allem die Wirksamkeit einer Schienenkopfkonditionierung, sowie der
Einfluss der meteorologischen Bedingungen, der Fahrzeugkategorie und des Radzustands
vertiefend untersucht. Um aussagekraftige Ergebnisse zu erlangen, wird mithilfe zweier
Langzeitmessungen der Schallemission und der Witterungsverhéltnisse — jeweils an einem
Bogen mit und ohne Konditionierung — und einer automatischen Erkennung von Kurven-
kreischen und -quietschen eine umfangreiche Datenbasis erstellt. Mittels statistischer
Auswertungen werden Aussagen hinsichtlich der Haufigkeiten des Auftretens von Kurven-
kreischen bzw. -quietschen, Abhangigkeiten der betrachteten Einflussparameter und eine
Optimierung der Konditionierung abgeleitet. Die Ergebnisse zeigen u. a., dass es bei Nie-
derschlag oder einer Schienentemperatur unter dem Taupunkt weniger zu auffélligen

Bogengerduschen kommt.

Laufzeit: 2015-2017

Projektpartner: Technische Universitat Wien, psiacoustic Umweltforschung und
Engineering GmbH, HY-POWER Produktions und Handels GmbH

Link: projekte.ffg.at/projekt/1413863
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PAAB - psychoakustische Analyse auffélliger Bogengerausche

Auffallige Bogengeréusche stechen aufgrund ihrer hochfrequenten und tonalen Charak-
teristik in Bégen oft mit erhdhten Vorbeifahrsgerdusch hervor. Bisher wenig untersucht
ist die Verdnderung der Bel&stigungswirkung durch Bogengerausche. Die vorliegende
Studie untersucht daher diese Emissionsparameter mittels eines Wahrnehmungstests
im Labor mit 30 Proband:innen. Hierzu werden in einer Messkampagne von drei engen
Bégen Vorbeifahrgerdusche konventionell in verschiedenen Entfernungen und binaural
mittels Kunstkopfmesssystems aufgezeichnet. Der Wahrnehmungstest, der auf einer
freien GréBensch&tzung basiert, soll sowohl dazu dienen, die wesentlichen akustischen
und psychoakustischen Deskriptoren fir die Lastigkeit von Bogengerduschen zu identi-
fizieren, als auch in der Praxis anwendbare Korrekturfaktoren, welche die Belastigungs-

wirkung abbilden, abzuleiten.

Laufzeit: 2017-2019

Projektpartner: Technische Universitat Wien, psiacoustic Umweltforschung
und Engineering GmbH, Ziviltechnikerbiiro DI Dr. Christian Kirisits
Ingenieurkonsulent fir Technische Physik, Osterreichische
Akademie der Wissenschaften

Link: projekte.ffg.at/projekt/2738367

Larmschutzwand

OPTIWAND - Dimensionierung von Larmschutzwénden

Die Planung von LadrmschutzmaBnahmen an StraBen und Schienenstrecken beinhaltet den
Kompromiss zwischen der Reduktion von Schallimmissionspegeln und dem dazu notwen-
digen finanziellen Aufwand. OPTIWAND berechnet fiir vorgegebene Baukosten die jeweils
optimalen Larmschutzwanddimensionen und stellt Kosten-Nutzen-Relationen zur Ent-
scheidungsfindung bereit. Fiir eine Reihe von Bewertungsfaktoren der Kostenfunktion wird
die jeweils optimale Wandform berechnet. Jedem Datenpunkt im Kosten-Nutzen-Dia-
gramm liegt eine mathematische Larmschutzwandgeometrie zugrunde, wodurch der Ein-
satz finanzieller Mittel mit gréBtmdglicher Effizienz garantiert wird. Die Kosten-Nutzen-
Diagramme zeigen eine Abnahme von Wohngeb&uden/Fassaden/Offnungen mit
Immissionswerten Uber dem Grenzwert und gleichzeitig die Zunahme der Kosten zur

Errichtung der Lérmschutzwénde.

Laufzeit: 2012-2013

Projektpartner: ZT Buro Dr. Kirisits, PI-MEDICAL, Wélfel MeBsysteme Software
GmbH + Co. KG

Link: ffg.at/sites/default/files/allgemeine downloads/thematische%20

programme/Mobilitaet/optiwand_kurzfassung.pdf
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RELSKG - Rechenverfahrens fiir Lirmschutzwénde mit komplexer Geometrie

Ziel des Projekts ist es, mittels der Rand-Elemente-Methode die Schirmwirkung komplexer
Geometrien von Schallschutzwénden zu bestimmen, die Ergebnisse in Versuchen zu vali-
dieren und daraus Korrekturfaktoren fir die Strahlverfolgungsmethode abzuleiten. Es soll
die Verwendung komplexer Geometrien in vorhandenen Berechnungssystemen ermdéglicht
werden, um die Verwendung solcher Konstruktionen in der Praxis zu erlauben. In der
klassischen Form mittels Strahlverfolgung, ist diese Methode nicht in der Lage, den Pegel
in abgeschatteten Bereichen analytisch zu bestimmen. Hierzu eignet sich die Rand-Ele-
mente-Methode, die eine anndhernd exakte Berechnung des Schallfelds erlaubt. Allerdings
ist der Rechenaufwand sehr hoch. Speziell wurde in die Methode ein Modell fiir die Berech-
nung von speziellen Bodensituationen (schallharte Flachen, Grasland) implementiert,
sodass die Halbraumoberkante nicht mehr diskreditiert werden muss. Das Programm
erméglicht es, Schallschutzwénde mit einem wéhlbaren Absorptionsgrad und einer frei

waéhlbaren Querschnittsgeometrie zu behandeln.

Laufzeit: 2012-2013

Projektpartner: Osterreichische Akademie der Wissenschaften/Institut fir
Schallforschung, TAS Sachverstandigenbiro fur Technische Akustik
SV-GmbH, Braunstein + Berndt GmbH

Link: ffg.at/sites/default/files/allgemeine downloads/thematische%20
programme/Mobilitaet/RELSKG.pdf

WiABahn - akustische Wirkung von Abschirmkanten und Bahnsteigddchern

Die geltenden Normen zur Schallimmissionsberechnung fiir Schienenverkehrslarm sind
derzeit nicht geeignet, die Wirkung von gleisnahen Abschirmkanten (z.B. Bahnsteig-
kanten) mit reflektierenden oder auch schallabsorbierenden Oberflichen auf die Schall-
ausbreitung zu beriicksichtigen. Das Forschungsprojekt WiABahn untersucht mithilfe
messtechnischer Erhebung und Simulation den Einflusse von Bahnsteigen und Bahnsteig-
déchern auf die Schallausbreitung, mit dem Ziel, Empfehlungen fir ein nationales Regel-
werk zu erstellen. Die numerischen Berechnungen zeigten eine gute Ubereinstimmung
insbesondere mit den Ergebnissen der Messungen mit der definierten Quelle. Zusammen
mit den Messergebnissen der Zugvorbeifahrten konnte ein geeignetes Ersatzschallquel-
lenmodell erstellt werden, in welchem die Quellposition auf die Héhe der Bahnsteigkante

angehoben wird.

Laufzeit: 2014-2015

Projektpartner: AIT Austrian Institute of Technology GmbH, ZT Biiro Dr. Kirisits,
Osterreichische Akademie der Wissenschaften/Institut fiir Schall-
forschung

Link: ffg.at/sites/default/files/allgemeine _downloads/thematische%20

programme/Mobilitaet/wiabahn.pdf
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In-situ-LSW - Abnahmepriifung und Qualitatssicherung von Larmschutzwénden
Die schalltechnische Bewertung von Lérmschutzwéanden an Verkehrswegen erfolgt durch
Prifzeugnisse nach dem Hallraumverfahren gemaB EN 1793-1 oder EN 1793-2. Neben der
Hallraummethode existiert die Adrienne-Methode (CEN/TS 1793-5), um akustische Eigen-
schaften vor Ort zu tberpriifen. Das Forschungsprojekt REFLEX hat gezeigt, dass Mes-
sungen im akustischen Fernfeld unter Direktbeschallung genauer sind als Hallraummes-
sungen. In-situ-Methoden ermdglichen die gezielte Untersuchung von Schallreflexion und
Schallddmmung von Larmschutzwé&nden vor Ort. Statistische Aussagen sind erforderlich,
um die akustischen Gesamteigenschaften einer Larmschutzwand zu beurteilen. Ein
Abnahmeverfahren zur akustischen Qualitatsprifung von Larmschutzwénden soll ent-
wickelt und validiert werden, basierend auf bereits validierten In-situ-Methoden wie
Adrienne, REFLEX und QUIESST. Untersuchungen von speziellen Problemfeldern wie

Fugen und Wandkombinationen sind wichtig fur die Erstellung einer RVS.

Laufzeit: 2015-2016

Projektpartner: AIT Austrian Institute of Technology GmbH, TAS Sachversténdigen-
biro fir Technische Akustik SV-GmbH

Link: ffg.at/sites/default/files/allgemeine downloads/thematische%20
programme/Mobilitaet/In-situ%20LSW Kurzfassung.pdf

SMART NOISE - Lebenszyklusmanagement von Larmschutzwénden

Die Erhaltung von Lérmschutzwanden (LSW) ist eine wichtige Aufgabe im Asset Manage-
ment, die eine systematische Vorgehensweise erfordert. In Osterreich werden bereits
Grundlagen fiir die Bewertung von Ladrmschutzwénden verwendet, jedoch nicht flachen-
deckend und systematisch. Seit 2005 unterliegen LSW der CE-Kennzeichnungspflicht,
wobei die Bewertungsvorschriften den ONORMEN und RVS- und RVE-Richtlinien ent-
nommen werden kénnen. Das Projekt SMART NOISE zielt auf die Entwicklung eines holis-
tischen Bewertungsverfahrens fir das Lebenszyklusmanagement von Ldrmschutzwénden
ab. Es beinhaltet die Entwicklung von Modellen, Katalogen und Verfahren zur Bewertung
der Zustandsentwicklung und der Beeintréchtigung von Nutzern sowie die Auswahl von
Bewertungsverfahren fir den Lebenszyklus. SMART NOISE bringt somit einen wichtigen

technologischen Fortschritt im Erhaltungsmanagement von Verkehrsinfrastrukturanlagen.

Laufzeit: 2018-2021

Projektpartner: Deighton Ingenieurbiiro fiir Verkehrswesen und Infrastrukturplanung
GmbH, Dr. Johann Litzka, VCE Vienna Consulting Engineers ZT GmbH

Link: projekte.ffg.at/projekt/3019477
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GLAS - Schallausbreitung bei transparenten Larmschutzwénden

Larmschutzwénde kénnen helfen, die Lérmbelastungen an Bahnstrecken zu senken. Auf-
grund der groBen schallreflektierenden, senkrechten Flachen bei Ziigen kénnen sich im
Fall von schallharten Wandoberflichen Mehrfachreflexionen ausbilden, welche die Wir-
kung der Wénde verringern. Zur Vermeidung dieses Effekts werden Larmschutzwénde
an der gleiszugewandten Oberflache meist aus hochabsorbierendem Material herge-
stellt. Ziel des Projekts GLAS ist, die Wirkung von Lédrmschutzwénden bei Verwendung
transparenter/reflektierender Elemente mittels Berechnungen zu untersuchen und die
Berechnungen mit Messungen abzusichern. Darauf aufbauend soll ein Berechnungsmo-
dell erarbeitet werden, welches in der aktuellen Immissionsprognoserechnung bertick-
sichtigt werden kann. Das Projekt GLAS soll damit zur Verbesserung der Immissions-
prognose bei Verwendung transparenter Wandelemente dienen und eine effizientere

Dimensionierung von LarmschutzmaBnahmen erlauben.

Laufzeit: 2019-2022

Projektpartner: Osterreichische Akademie der Wissenschaften,
Technische Universitat Wien

Link: projekte.ffg.at/projekt/3290221
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Abbildung 11:

Blick auf den Schwerverkehr
entlang der Autobahn

Bild: ASFINAG
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StraBenzustand und -bau

OBESTO - gebrauchsverhaltensorientierte Bemessungsmethode

fiir StraBenoberbauten und Lebenskostenanalyse

Im Zuge der Bemessung von AsphaltstraBBen mit einem einheitlichen Oberbaukatalog
werden die unterschiedlichen Eigenschaften moderner Mischgutsorten wie polymer-
modifizierte Bitumen, Recyclinggranulat und spezielle Zusatze nicht beriicksichtigt.
Zudem sind die Annahmen zur Verkehrsbelastung veraltet. Mit dem Projekt OBESTO
wurde eine Methode zur rechnerischen Dimensionierung von Asphaltstral3en entwickelt,
welche die tatsachlich verwendeten Materialien und die Verkehrssituation einbezieht.
Dies ermdglicht wirtschaftlichere StraBenkonstruktionen durch Schichtdickenreduktion
oder Lebensdauerverldngerung. Eine Lebenszykluskostenanalyse wurde implementiert,
um die Wirtschaftlichkeit zu bewerten. Die Methode soll Innovationen in der Bindemittel-

entwicklung und Mischgutkonzeption férdern und Ressourcen schonen.

Laufzeit: 2012-2014

Projektpartner: Technische Universitat Wien, (ALPINE Bau GmbH), OMV Refining &
Marketing GmbH Osterreich, Swietelsky BaugesmbH, Technische
Universitat Braunschweig — Institut fir StraBenwesen, Teerag Asdag

Link: ffg.at/sites/default/files/allgemeine downloads/thematische%20
programme/Mobilitaet/OBESTO.pdf
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MAGMA - Monitoring abtragender griffigkeitsverbessernder MaBnahmen

Die Fahrbahngriffigkeit ist entscheidend firr die Verkehrssicherheit und wird durch den
Kraftschluss zwischen Reifen und Fahrbahn bestimmt. Das &sterreichische Autobahnen-
und SchnellstraBennetz wird regelm&Big auf Griffigkeitsméngel Gberprift, die durch
unzureichende Textureigenschaften, wie Mértelanreicherungen oder poliertes Gestein,
entstehen kdnnen. Mangelhafte Makro- und Mikrotextur fiihren zu Reibungsverlusten,
die Unfélle verursachen kénnen. Die ASFINAG hat die Pflicht, Griffigkeitsméngel zu besei-
tigen, und das Projekt MAGMA untersucht wirtschaftlich bedeutende Sanierungsver-
fahren zur nachhaltigen Griffigkeitserhdhung. Intelligentes Monitoring Giber zwei Jahre
und die Dokumentation von duB3eren Einflissen ermdglichen die Auswahl optimaler MaB-

nahmen zur Verbesserung der Griffigkeit in 8konomischer und 6kologischer Hinsicht.

Laufzeit: 2013-2015
Projektpartner: Austrian Institute of Technology (AIT)
Link: ffg.at/sites/default/files/allgemeine downloads/thematische%20

programme/Mobilitaet/MAGMA.pdf

PROGRIP - Laborverfahren fiir die Prognose der Griffigkeit

von Fahrbahnoberflichen

Die Griffigkeit einer StraBenoberflache ist entscheidend fir ihre Nutzungsdauer und
Sicherheit. Bisherige Prognosen basierten auf Polierwerten des Gesteinszuschlags, waren
jedoch unzureichend, um die Entwicklung der Griffigkeit prézise vorherzusagen. Ein
Laborverfahren mit der Priifanlage nach Wehner/Schulze soll langfristige Prognosen
ermdglichen, indem es die Griffigkeit realitdtsnaher Oberflichen unter definierten Belas-
tungszyklen simuliert. Durch Bohrkernentnahmen an ausgewé&hlten ASFINAG-Strecken
sollen Laborwerte mit RoadSTAR-Griffigkeitsmessungen verglichen werden, um Grenz-
werte fir Wehner/Schulze abzuleiten. Ziel ist es, eine zuverlassige Aussage iiber die
Griffigkeitsentwicklung von StraBenoberflachen zu treffen und somit sowohl wirtschaft-

liche als auch sicherheitstechnische Aspekte zu optimieren.

Laufzeit: 2013-2015

Projektpartner: Austrian Institute of Technology (AIT),
Technische Universitat Wien — Institut fiir Verkehrswissenschaften

Link: ffg.at/sites/default/files/allgemeine downloads/thematische%20
programme/Mobilitaet/PROGRIP.pdf

Ingenieurbau und Konstruktion

63


https://ffg.at/sites/default/files/allgemeine_downloads/thematische%20programme/Mobilitaet/MAGMA.pdf
https://ffg.at/sites/default/files/allgemeine_downloads/thematische%20programme/Mobilitaet/MAGMA.pdf
https://ffg.at/sites/default/files/allgemeine_downloads/thematische%20programme/Mobilitaet/PROGRIP.pdf
https://ffg.at/sites/default/files/allgemeine_downloads/thematische%20programme/Mobilitaet/PROGRIP.pdf

64

DRM-Infra - dauerhafter Fahrbahnmarkierungen fiir

erhéhte mechanische Beanspruchungen

Im Rahmen des vorliegenden Projektes soll Giber ein mehrstufiges Verfahren mittels Labor-
und Feldstudien ein Markierungssystem entwickelt werden, das trotz der hohen Bean-
spruchungen im Winterdienst die geforderten verkehrstechnischen Eigenschaften (Tag-
und Nachtsichtbarkeit, Drainagefahigkeit sowie Griffigkeit) dauerhafter einhalten kann.
Der Lésungsansatz sieht eine gezielte geometrische Modifikation der Form und Aus-

préagung der Markierungen unter Beriicksichtigung der technischen Machbarkeit vor.

Laufzeit: 2015-2018
Projektpartner: ISAC GmbH
Link: projekte.ffg.at/projekt/1413983

MERGE-LANE - Optimierung der L&ngen von Einbiegestreifen

Die erforderlichen Standardldngen von Verzégerungs- und Beschleunigungsstreifen fir
das Rechtsab- und Rechtseinbiegen bei StraBenknoten sind in 8sterreichischen Richtli-
nien und Vorschriften festgelegt. Wahrend die Vorgaben fir Knoten mit mehrstreifigen
Richtungsfahrbahnen einheitlich sind, variieren sie auf zweistreifigen StraBen stark. Im
Rahmen eines Projekts wird die Angemessenheit dieser Vorgaben tiberpriift, basierend
auf internationalen Vergleichen und verbesserten Fahrzeugleistungen. Durch Messungen
an vier Knoten vor Ort wird das Verkehrsverhalten analysiert, sowohl im Normalbetrieb
als auch in Extremsituationen. Die Ergebnisse sollen zeigen, ob kiirzere Verzégerungs-
und Beschleunigungsstreifen vertretbar sind und als Grundlage fiir die Uberarbeitung

der Richtlinien dienen kénnen. Das Ziel ist, die Verkehrssicherheit zu verbessern.

Laufzeit: 2020-2022

Projektpartner: AIT Austrian Institute of Technology GmbH,
Universitat fir Bodenkultur Wien

Link: projekte.ffg.at/projekt/3791265

VIF — Verkehrsinfrastrukturforschung
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Betonbauweise

FTB-BETONDECKEN - Einfluss von Luftporenkennwerten und Nachbehandlung
auf die Frost-Taumittel-Besténdigkeit (FTB)

Das Forschungsvorhaben FTB wurde durchgefiihrt, um die Auswirkungen von Schwankun-
gen im Herstellungsprozess von Betondecken auf deren Frost-Taumittel-Besténdigkeit zu
untersuchen. Dabei wurden Einflussfaktoren der Betonqualitat sowie der baupraktischen
Ausflihrung analysiert. Es konnte festgestellt werden, dass es relevante Zusammenhénge
zwischen Dosierung des Luftporenmittels und den Luftporenkennwerten am Festbeton
gibt. Die Grenzwerte fir Gesamtluftgehalt, Mikroluftgehalt und Abstandsfaktor, wie in der
RVS 08.17.02 definiert, erwiesen sich als sinnvoll, da sie einen signifikanten Anstieg der
Oberflachenabwitterungen verhindern. Die Nachbehandlungsqualitét beeinflusst ebenfalls
die Frost-Tauwechsel-Bestandigkeit, wobei schlechteres Luftporensystem und abneh-

mende Nachbehandlungsqualitét zu einer Zunahme der Abwitterung und Porositét fiihren

Laufzeit: 2012-2014
Projektpartner: Smart Minerals GmbH
Link: ffg.at/sites/default/files/allgemeine downloads/thematische%20

programme/Mobilitaet/FTB-Betondecken.pdf

OBESTAS - optimierte Bemessung starrer Aufbauten von StraBBen

Die aktuelle Bemessungsmethode in Osterreich basiert auf der RVS 03.08.63 — Oberbau-
bemessung (2008), die Standardaufbauten fiir verschiedene Lastklassen und Bautypen
vorgibt. Die Bemessung erfolgt unter Verwendung eines Modellbetons, dessen Eigen-
schaften nicht vollstandig die Materialkennwerte aktueller Betonsorten widerspiegeln.
Die maBgebende Verkehrsbelastung wird durch eine Normachse definiert, wobei der
Zusammenhang zur tatséchlich auftretenden Belastung durch Schwerverkehr tiber Aqui-
valenzfaktoren hergestellt wird. Allerdings wird die tatséchlich auftretende Verkehrs-
belastung nicht direkt beriicksichtigt. Das aktuelle System fokussiert hauptséachlich auf
die Tragfahigkeitsberechnung und vernachlassigt eine Wirtschaftlichkeitsbetrachtung
tiber Lebenszykluskosten. Ein Projekt zur Uberarbeitung dieser Methodik sieht die
Beriicksichtigung des gepriiften Materialverhaltens der tatséchlich eingesetzten Beton-
sorten vor, mit einer Einfihrung eines mehrstufigen Bemessungssystems, welches die

Bemessungsreserven mit steigendem Priifaufwand reduziert.

Laufzeit: 2014-2016

Projektpartner: Technische Universitat Wien — Institut fir Verkehrswissenschaften,
Technische Universitat Wien — Institut fir Mechanik der Werkstoffe
und Strukturen, Vereinigung der Osterreichischen Zementindustrie

Link: ffg.at/sites/default/files/allgemeine _downloads/thematische%20
programme/Mobilitaet/OBESTAS Ergebnisbericht.pdf
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ConSTRUKT - strukturelle Zustandserhebung und -bewertung von Betondecken

Ziel des Forschungsprojekts ConSTRUKT ist die systematische Vereinheitlichung der
visuellen Zustandsbewertung von Betondecken sowie ihre Erweiterung im Hinblick auf
innovative Erfassung und Beurteilung der Griffigkeit und Resttragféhigkeit der Beton-
platte, der Untergrundsteifigkeit sowie der Restlebensdauer. Die Griffigkeit und Resttrag-
fahigkeit der Betonplatte wird durch Bohrkernversuche quantifiziert, wobei die im Labor
ermittelte Biegezugfestigkeit mit neuen Mehrskalenmodellen auf die Resttragfahigkeit
der Betonplatte hochskaliert wird. Die GréBe und Verteilung der Untergrundsteifigkeit
werden mittels der im NOT-Tunnelbau etablierten ,hybriden Methode* aus Fallgewichts-
deflektometerversuchen riickgerechnet, die erstmals strahlenférmig rund um eine Mess-
stelle vorgenommen werden. Die Restlebensdauer wird aufbauend auf die materialtech-
nologischen und strukturellen Bewertungen mittels der im Vorlguferprojekt OBESTAS
entwickelten Dimensionierungsmethode quantifiziert. Aus der Gesamtzustandsbewer-
tung wird schlieBlich ein Entscheidungsschema abgeleitet, das wirtschaftliche Instand-

haltungs- bzw. InstandsetzungsmaBnahmen vorschlagt.

Laufzeit: 2016-2019
Projektpartner: Technische Universitat Wien, Smart Minerals GmbH
Link: projekte.ffg.at/projekt/1695861

Groove — Optimierung von Grinding & Grooving von Betonfahrbahndecken

Das &sterreichische Autobahnen- und SchnellstraBennetz bevorzugt Waschbeton fir
hochbelastete Fahrbahnabschnitte aufgrund seiner geringen Larmentwicklung. Altere
Strecken sind oft in Besenstrich ausgefiihrt. Betondecken haben bei richtiger Herstellung
eine lange Liegedauer und einen geringen Wartungsaufwand, erfordern jedoch Erhal-
tungsmaBnahmen wie Schleifen und Rillenschneiden zur Wiederherstellung der Griffig-
keit. In Forschungsprojekten in den USA und Deutschland wurden durch die Kombination
von Grinding und Grooving (NGCS) Lédrmemissionen reduziert und die Oberflachen ver-
bessert. Das Projekt Groove testet und optimiert verschiedene Oberflaichengeometrien
im Labor und auf Versuchsstrecken, um Empfehlungen fiir die optimierte Bauweise zu
entwickeln. Ergebnisse werden dem FSV-Arbeitsausschuss vorgelegt und umfassen auch
Dauerhaftigkeit, Kosten-Nutzen-Analyse und PMS-Algorithmus fir die ASFiINAG.

Laufzeit: 2016-2018

Projektpartner: AIT Austrian Institute of Technology GmbH, Deighton Ingenieurbiiro
fur Verkehrswesen und Infrastrukturplanung GmbH,
Technische Universitat Miinchen — Lehrstuhl fir Werkstoffe und
Werkstoffpriifung im Bauwesen

Link: projekte.ffg.at/projekt/1695857

VIF — Verkehrsinfrastrukturforschung
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Beton/Asphalt

Innovative Methoden fiir Design und Monitoring der Bautype AS4

Ziel des Projekts ist es, die Problematik von Rissen in zementstabilisierten Asphaltkons-
truktionen zu l&sen und die Lebensdauer des StraBenbelags zu verlangern. Dafir soll der
Verbund zwischen den Schichten mittels neuer Messmethoden und Modellen untersucht
werden, da die herkdmmlichen Priifverfahren nicht anwendbar sind. Durch die Bestim-
mung des Hydratationsfortschritts und der Relaxation der Tragschicht soll der optimale
Zeitpunkt fur den Belagseinbau ermittelt werden. Zusétzlich sollen verschiedene Mess-
methoden zur Bestimmung des Schichtverbunds angewandt werden, um die Effektivitat
der Asphaltkonstruktion zu verbessern. Die innovative Herangehensweise des Projekts
zielt darauf ab, die StraBenqualitét zu steigern und somit sowohl den StraBenerhalter als

auch die Volkswirtschaft zu entlasten.

Laufzeit: 2018-2021
Projektpartner: Universitat Innsbruck, Nievelt Labor GmbH
Link: projekte.ffg.at/projekt/3019484

KOMBAS - kombinierte Bauweise Beton/Asphalt

Die zunehmende Belastung des dsterreichischen Autobahn- und SchnellstraBennetzes
durch Schwerverkehr erfordert innovative Lésungen fiir den StraBenoberbau, insbeson-
dere im Hinblick auf Nachhaltigkeit. Eine vielversprechende Lésung ist die kombinierte
Bauweise von Betondecken mit Asphaltdeckschichten, die bereits auf einigen Strecken-
abschnitten erfolgreich angewendet wurde. Das Projekt KOMBAS zielt darauf ab, die
bautechnischen Anforderungen an diese Bauweise zu entwickeln und zu bewerten, um
einen Leitfaden fir die praktische Umsetzung auf dem StraBennetz der ASFINAG bereit-
zustellen. Dabei sind die Auswahl der Materialien, die Dimensionierung der Schichten,
der Schichtverbund und die wirtschaftlich-6kologische Lebenszyklusbewertung ent-
scheidend. Das Ziel ist, die Strecken fiir die Nutzer des StraBennetzes méglichst verfiig-

bar zu halten und gleichzeitig die Umweltbelastung zu minimieren.

Laufzeit: 2020-2022

Projektpartner: Deighton Ingenieurbiiro fiir Verkehrswesen und Infrastrukturplanung
GmbH, Technische Universitat Braunschweig, Nievelt Labor GmbH

Link: projekte.ffg.at/projekt/3791269
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Asphaltbauweise

ORAB - Optimierung des Recyclinganteils in Asphalttrag- und -binderschichten
Das Projekt ORAB hat das Ziel, die Wiederverwendungsrate von ausgebautem Altasphalt
bei der Konstruktion neuer StraBBen zu erhéhen. In Landern wie den Niederlanden, Schwe-
den und Deutschland wird bereits erfolgreich Asphaltrecycling im HeiBverfahren durch-
gefiihrt, mit Wiederverwendungsraten von bis zu 90%. In Osterreich hingegen sind die
Quoten beim Heilrecycling von Asphalt nur durchschnittlich, aufgrund von gerundeten
Gesteinsoberflachen im Altasphalt und strengen Qualitatsanforderungen. Das F&E-Pro-
jekt ORAB entwickelt geeignete Verfahren, um Asphaltgranulate aus Altasphalten mit
hohen Anteilen an gerundeten Gesteinsoberflachen zu neuen Asphaltmischgitern zuzu-
fugen. Das Recyclingasphaltmischgut soll fiir hochbelastete AsphaltstraBen der Last-
klasse S verwendet werden und mindestens die gleiche Qualitdt wie herkdmmliches

Asphaltmischgut aufweisen.

Laufzeit: 2013-2015

Projektpartner: Technische Universitat Braunschweig — Institut fur StraBenwesen,
AB StraBensanierung GmbH & Co KG

Link: ffg.at/sites/default/files/allgemeine downloads/thematische%20
programme/Mobilitaet/ORAB.pdf

Thermo-QS - Qualitatssicherung von AsphaltstraBen im Herstellungsprozess
mittels Thermographie

Die Wirtschaftlichkeit von BaumaBnahmen h&ngt von Effizienz und Prozesssicherheit ab.
Im Bereich der Asphaltbefestigungen fehlt jedoch bisher ein zuverléssiges und zersté-
rungsfreies Verfahren zur Uberpriifung der Einbauqualitat. Durch den Einsatz von Thermo-
graphie kann die Qualitatssicherung verbessert werden, indem qualitdtsmindernde Leis-
tungen friih erkannt und behoben werden. Das F&E-Projekt Thermo-QS zielt darauf ab,
eine thermographische Untersuchungsmethodik zu entwickeln, um die Ausfiihrungsquali-
tat von Asphaltbefestigungen auf freier Strecke und Briickenbauwerken zu tiberwachen.
Es werden internationale Untersuchungsmethoden gescreent und Marktanalysen von
vorhandenen Messsystemen durchgefiihrt, um das geeignete Messsystem auszuwahlen.
Laborversuche werden zur Identifizierung von EinflussgréBen durchgefiihrt und die ent-

wickelte Methodik wird in der Praxis an Untersuchungsstrecken getestet und optimiert.

Laufzeit: 2015-2016

Projektpartner: Technische Universitét Braunschweig — Institut fur StraBenwesen,
Fliegl Bau- und Kommunaltechnik GmbH

Link: ffg.at/sites/default/files/allgemeine downloads/thematische%20
programme/Mobilitaet/Thermo-QS.pdf
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SUB-KRIT - Substanzkriterium Oberbau

SUB-KRIT ist ein ,Workflow"“-basierter Lésungsansatz fiir die strukturelle Bewertung von
Oberbaukonstruktionen auf der Grundlage der Oberflacheneigenschaften und einer
stufenweise vertieften Materialbewertung und -analyse auf Projektebene (Auswahlkrite-
rien). SUB-KRIT liefert eine umfassende Lésung von der Methodik, den erforderlichen Ins-
trumentarien (SUB-KRIT Softwaretool) bis hin zur praktischen Anwendung (Teststrecke,
RVS-Grundlage).

Laufzeit: 2015-2018

Projektpartner: Deighton Ingenieurbiiro firr Verkehrswesen und Infrastruktur-
planung GmbH, AIT Austrian Institute of Technology GmbH,
Dr. Johann Litzka, Technische Universitat Braunschweig

Link: projekte.ffg.at/projekt/1413860

BEDA - Beurteilung der Asphaltmastixqualitat im Hinblick

auf die Dauerhaftigkeit

Auf &sterreichischen StraBen treten vermehrt vorzeitige Schaden an Asphaltdeckschich-
ten auf, die nicht klimatischen oder Verkehrsbelastungen zugeordnet werden kénnen.
Ursachen dafir sind mangelnde Dauerhaftigkeit des Asphaltmastix, bestehend aus Bitu-
men und Feinanteilen, sowie Haftungsprobleme am Gestein. Aktuell fehlen jedoch Nor-
men und Regelwerke, die die Dauerhaftigkeit und Ermidungsbesténdigkeit des Asphalt-
mastix priifen. Daher ist es wichtig, diese Eigenschaften zu erforschen und in Regelwerke
zu implementieren, um die Lebensdauer der StraBeninfrastruktur zu verldngern. Ziel ist
es, die Ermidung auf Mastixebene mittels dynamischen Scher-Rheometers zu beurteilen
und Grenzwerte fir die Dauerhaftigkeit abzuleiten. Damit sollen die Ressourcenschonung

und effiziente Nutzung &ffentlicher Gelder geférdert werden.

Laufzeit: 2019-2020
Projektpartner: Technische Universitat Wien
Link: projekte.ffg.at/projekt/3290193
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Schienenweg

Schwelle

Kombifaserbeton - die rissfreie Bahnschwelle mit kombifaserbewehrtem
hochfestem Beton

Die Entwicklung eines kombifaserbewehrten hochfesten Betons fir Spannbetonschwel-
len soll das Risiko von Rissen verringern und die Lebensdauer der Schwellen erhdhen. Im
Arbeitspaket 1 wurde eine Rezeptur mit lokalen Materialien entwickelt, die eine hohe
Viskositat aufweist, um das Absinken der Fasern zu verhindern. Im Arbeitspaket 2 wurde
eine Faserkombination ermittelt, die eine starke Performance hinsichtlich des Erst- und
Nachrissverhaltens aufwies. Die dynamischen Versuche aus Arbeitspaket 3 zeigten den
Einfluss der Vorspannkraft auf die Biegezugspannungen. Die beschleunigte Reifung des
Betons wirkte sich positiv auf die Druckfestigkeit aus, hatte aber einen negativen Einfluss
auf die Biegezugspannungen. Der entwickelte Kombifaserbeton zeigte eine exzellente
Performance im statischen Biegezugversuch und die eingebrachte Vorspannkraft beein-

flusste die Tragfahigkeit der Betonbalken enorm.

Laufzeit: 2012-2013

Projektpartner: Universitat Innsbruck — Institut fir Konstruktion
und Materialwissenschaften

Link: ffg.at/sites/default/files/allgemeine downloads/thematische%20
programme/Mobilitaet/Kombifaserbeton.pdf
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RAIL-SLEEPER - Imprégnierungsmittel fiir die Bahnschwelle aus Holz

Im Projekt RAIL-SLEEPER wurden alternative Impragnierprodukte zur Kreosotbehand-
lung von Bahnschwellen aus Holz erforscht, da die zukiinftige Verwendung von Kreosot
unsicher ist. Die neuen Produkte sollen die gewiinschten Eigenschaften wie biologische
Wirksamkeit, Korrosionsbestandigkeit, geringe Leitfdhigkeit und hohe Besténdigkeit
gegeniber chemischen und physikalischen Einflissen erfillen. Potenzielle Alternativen
wurden identifiziert, die die Anforderungen gréBtenteils erfiillen. Weitere Untersuchun-
gen sollen die Ubertragbarkeit der Laborergebnisse auf echte Bahnschwellen klaren,
insbesondere hinsichtlich Eindringung, Durchtrénkung und Wirkstoffverteilung. Ziel ist
es, Imprégnierprodukte zu finden, die Kreosot ersetzen kénnen und die Langlebigkeit

der Bahnschwellen sicherstellen.

Laufzeit: 2012-2013

Projektpartner: Holzforschung Austria — Osterreichische Gesellschaft
fur Holzforschung

Link: ffg.at/sites/default/files/allgemeine downloads/thematische%20
programme/Mobilitaet/railsleeper.pdf

CemSleeper — Entwicklung eines zementimprégnierten
Furnierholzbahnschwellers

Das Projekt CemSleeper verfolgt einen innovativen Ansatz, um kreosothaltige Bahn-
schwellen durch zementimprégnierte Furnierschichtholzbahnschwellen zu ersetzen.
Durch die Zementimpragnierung der Furniere vor der Verklebung wird die Dauerhaftig-
keit des Holzes erhéht und eine Homogenisierung des Materials erreicht. Das Ziel ist es,
die Marktanteile von Beton- und Kunststoffschwellen zu reduzieren, die aus endlichen
und nicht erneuerbaren Rohstoffen hergestellt werden. Im Rahmen des Projekts werden
die produktionstechnischen Bedingungen fir LVL-Schwellen aus zementimprégnierten
Furnieren geschaffen und ein umfassendes Eigenschaftsprofil wird erstellt. Es wird
erwartet, dass das Projekt ein innovatives und nachhaltiges Produkt fiir den Markt der

Bahnschwellen schaffen wird.

Laufzeit: 2019-2023

Projektpartner: Universitat Innsbruck, Georg-August-Universitat Géttingen — Fakult&t
fur Forstwissenschaften & Waldékologie — Abteilung Holzbiologie
und Holzprodukte, Technische Hochschule Rosenheim

Link: projekte.ffg.at/projekt/3290233
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Schiene und Weiche

SafeRail - Beurteilungsverfahren Schienenkopfkonditioniermittel

Im Rahmen des Projekts SafeRail wird erstmalig ein Beurteilungsverfahren fir Schienen-
kopfkonditionierungsmittel entwickelt, um einen definierten Reibbeiwert zwischen Rad
und Schiene sicherzustellen. Dieses Verfahren umfasst objektive Nachweise zur Einhaltung
der erforderlichen Bremswegléngen, der Nichtiiberbriickung von IsolierstéBen und der
Umweltvertréglichkeit. Die Labormethode zur Bestimmung der Reibbeiwerte beinhaltet
Modelltests, Full-Scale-Tests und Feldtests. Ein Stage-Gate-Prozess wird entwickelt, um
die Nachweise kosten- und zeitgiinstig abzuwickeln. Dariiber hinaus werden Textbausteine
fur zukunftige Normen und Regelwerke erstellt, die Aspekte der SKKM-Beschaffung, Lage-

rung, Entsorgung sowie Wartung und Instandhaltung von Aufbringanlagen umfassen.

Laufzeit: 2020-2022
Projektpartner: AC2T research GmbH
Link: projekte.ffg.at/projekt/3791247

3DVEWE - 3D-Vermessung von Fahrbahnteilen bei Weichen

Das F&E-Projekt zielt darauf ab, die Digitalisierung der Weicheninspektion voranzutrei-
ben und die Weicheninstandhaltung in Osterreich zu optimieren. Bisher basiert die Ins-
pektion von Weichenherzen auf subjektiven Einschadtzungen des Personals. Ein kosten-
glnstiges Handgerat zur Vermessung von Herzgeometrie, Zungengeometrie und
Schienenprofil sowie zur Messung der dynamisch einwirkenden Kréfte soll entwickelt
werden. Ein Messkonzept inklusive Lasten-/Pflichtenheft wird erarbeitet und ein kosten-
glnstiger Prototyp gebaut. Ein Datenmodell und Auswertetool werden entwickelt, um
Messdaten zu speichern, darzustellen und VerschleiB3 zu visualisieren. Testmessungen
liefern Grundlagen fiir die Bestimmung von geometrischen Eingriffsschwellen fir Weichen,

um Empfehlungen fiir den Oberbauinstandhaltungsplan zu erarbeiten.

Laufzeit: 2020-2023
Projektpartner: AC2T research GmbH
Link: projekte.ffg.at/projekt/3791248
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Gleisoberbau

FlyRock - die Schotterflugproblematik: Ursache und Vermeidbarkeit

Das Phdnomen des Schotterflugs, bei dem Schotterkdrner durch die hohe Geschwindigkeit
von Schienenfahrzeugen aus dem Gleisbett beférdert werden, kann zu erheblichen Scha-
den und Gefahren fiihren. Das Projekt FlyRock befasst sich mit der Ursachenforschung und
der Vermeidung dieses Problems. Durch Messungen unter realen Bedingungen sollen Kon-
zepte entwickelt werden, um Schotterflug zu verhindern. Es wird vermutet, dass herab-
fallendes Eis oder Schnee eine Schotterwalze induziert, die die Kérner aus dem Gleisbett
|6st und sie mit dem vorbeifahrenden Zug beschleunigt. Die Kettenreaktion, die daraus
entsteht, hdngt von verschiedenen Randbedingungen ab und kann zu instabilen Verhalt-

nissen fuhren. Durch gezielte MaBnahmen soll Schotterflug in Zukunft vermieden werden.

Laufzeit: 2014-2016

Projektpartner: FCP Fritsch, Chiari & Partner Ziviltechniker GmbH, Universitat
Innsbruck — Institut fir Infrastruktur, Wiener Linien GmbH & Co KG

Link: ffg.at/sites/default/files/allgemeine _downloads/thematische%20
programme/Mobilitaet/Flyrock kurzfassung.pdf

SISSI - Stérungen an den IsolierstéBen der Schienen

Das Projekt SISSI widmet sich der friihzeitigen Erkennung von Schaden an der Schienen-
infrastruktur, um Stérungen im Gesamtsystem zu vermeiden. Dafir werden vorhandene
Infrastrukturdaten, GPS-Signale und Onboard-Sensorik effizient verknipft, um mégliche
Schaden zu identifizieren bevor geplante Priifzyklen anstehen. Analysen von funktionalen
Zusammenhangen ermdglichen die Ableitung des konkreten Zustands der Schienen,
insbesondere im Hinblick auf IsolierstéBe. Durch die Zusammenarbeit verschiedener
Bereiche werden innovative Anséatze zur Schadensfritherkennung entwickelt, um praven-
tive InstandhaltungsmaBnahmen rechtzeitig einzuleiten. Das Projekt liefert erste Ergeb-
nisse, die tiber die geforderten Standards hinausgehen und einen Ausblick auf potenzielle
weitere Stérquellen geben. Die Integration in die bestehende Systemumgebung des

Infrastrukturbetriebs wird ebenfalls vorangetrieben.

Laufzeit: 2017-2018

Projektpartner: Messfeld GmbH, Salzburg Research Forschungsgesellschaft m.b.H.,
LOGICX consulting & workflow integration GmbH

Link: projekte.ffg.at/projekt/2738398
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ASF - Auswirkung von Fahrzeuglasten auf SchienenstdBe

Im Rahmen dieses F&E-Projekts der OBB Infrastruktur AG wird die Optimierung von Schie-
nenverbindungen durch Laschen sowohl betriebswirtschaftlich als auch technisch ange-
strebt. Das Projekt zielt darauf ab, den optimalen Zeitpunkt fiir InstandhaltungsmaBnahmen
an Schienenprofilen und Laschen zu bestimmen und die Auswirkungen von verschiedenen
Fahrzeuglasten auf den Verschlei3 an SchienenstéBen zu analysieren. Es werden geeignete
Simulationsmodelle angewendet und mit realen Daten angepasst, um das Verhalten des
Gesamtsystems und der einzelnen Komponenten zu simulieren. Durch experimentelle
Labortests werden kritische Belastungszonen identifiziert und verschiedene Belastungs-
einfliisse auf den Verschleil3 und mégliche Versagensarten ermittelt. Dies ermdglicht die

Ableitung von Empfehlungen fiir die Instandhaltung von Schienenverbindungen.

Laufzeit: 2017-2019
Projektpartner: AC2T research GmbH
Link: projekte.ffg.at/projekt/2738347

SimZLD - Simulationseinfluss der Zugldngsdynamik

auf den Rad-Schiene-Kontakt

Der Einfluss der Zugléngsdynamik auf den Rad-Schiene-Kontakt wird bisher in der For-
schung vernachlassigt, obwohl die Validitat traditioneller Erfahrungswerte hinterfragt
werden muss, um die Betriebssicherheit der modernen Eisenbahn zu gewahrleisten. Nume-
rische Simulationsmethoden erméglichen eine neue Betrachtung der Fahrtechnik und die
Weiterentwicklung des Spurfiihrungsprinzips. Die Mehrkérpersimulation bietet sich als
geeignete Methode zur Untersuchung dieser Thematik an. Es werden Simulationsmodelle
eines Zugverbands erstellt und der Einfluss der Zugldngsdynamik auf den Rad-Schiene-
Kontakt wird untersucht. Ziel ist es, bestehende Grenzwerte zu lberpriifen und gegebe-
nenfalls zu erweitern sowie neue Simulationsmethoden zur Untersuchung der Fahrsicher-
heit unter Langskréften zu entwickeln. Werkzeuge sollen erarbeitet werden, um

betriebliche Einschrankungen wissenschaftlich zu begriinden oder aufzuheben.

Laufzeit: 2019-2021
Projektpartner: PJ Messtechnik GmbH, DI Wolf Dieter Jussel
Link: projekte.ffg.at/projekt/3290211
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Oberleitung

SAFE onlLine — Stromabnehmer zur Erfassung und Datenauswertung

des Oberleitungszustands

Die Oberleitung firr elektrisch angetriebene Ziige muss den hohen elektrischen Strémen
standhalten und diese verlustfrei an die Antriebseinheit tibertragen. Aktuell werden die
Anforderungen regelmé&Big mittels eines Messwagens Giberprift, jedoch kdnnen unerwar-
tete Anderungen an der Oberleitung den Betrieb gefshrden. Daher wird vorgeschlagen,
fahrende Ziige mit einem speziellen ,Messstromabnehmer” auszustatten, der den
Zustand der Oberleitung kontinuierlich Gberwacht und mégliche Fehler automatisch
meldet. Dies ermdglicht eine optimierte Instandhaltung. Der Messstromabnehmer soll
genaue Messdaten im Hochspannungsumfeld erfassen, lokal zuordnen, verarbeiten und
groBe Datenmengen bewerten. Zudem missen relevante Standards beriicksichtigt und
Abweichungen per Datenferniibertragung gemeldet werden. Das Projekt zielt darauf ab,

einen effektiven und zuverldssigen Messstromabnehmer zu entwickeln und zu testen.

Laufzeit: 2013-2014

Projektpartner: Melecs MWW GmbH & Co KG,
Hottinger Baldwin Messtechnik GmbH, TOV SUD Rail GmbH

Kurzschlussortung mittels Frauscher Tracking Solutions

Jedes Jahr treten im Streckennetz der OBB iiber eintausend Kurzschliisse an den Ober-
leitungen auf, was zu erheblichem Wartungsaufwand und hohen Kosten fiihrt. Die der-
zeitige Technologie im Unterwerk kann zwar Kurzschlisse erkennen, aber nicht genau
lokalisieren. Mit der Distributed Acoustic Sensing (DAS) -Technologie, die auf der Opti-
cal Time Domain Reflectometry (OTDR) basiert, kénnen akustische und seismische
Aktivitaten tber lange Abschnitte Giberwacht werden. Frauscher nutzt die DAS-Techno-
logie auf der Frauscher-Tracking-Solutions-Plattform, um Kurzschlisse zu detektieren
und zu lokalisieren. Forschungsfragen zielen darauf ab, die Grenzen und Méglichkeiten
der Technologie zu verstehen. Ein Algorithmus zur automatisierten Erkennung und Loka-
lisierung von Kurzschlissen wird entwickelt, um die Effizienz zu steigern und die Kosten
zu senken. Das Projekt zielt darauf ab, die Einsatzméglichkeiten der DAS Technologie

im Streckennetz zu erweitern.

Laufzeit: 2016-2018
Projektpartner: Frauscher Sensortechnik GmbH
Link: projekte.ffg.at/projekt/1695841
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SmartPanto — geregelter, akustisch optimierter Stromabnehmer

mit Kontaktkraftmessung

Das Projekt SmartPanto befasst sich mit der Optimierung des Stromabnehmers bei der
Interaktion mit der Oberleitung im Schienenverkehr. Normative Vorgaben regeln die Kon-
taktkraft fir einen reibungslosen Zugbetrieb. Durch den Einsatz von faseroptischer Mess-
technik und einer Regelung soll eine Steigerung der Kontaktkraftgite erreicht werden.
Zusétzlich werden Stérungen durch Regel- und Beobachterkonzepte kompensiert, um
den Verschlei3 an Oberleitung und Schleifleisten zu reduzieren. Aeroakustische und aero-
dynamische Untersuchungen sowie ein Redesign der Bauteile sind ebenfalls Bestandteile
des Projekts. Ein autonom agierender Stromabnehmer wird getestet, um die Leistungs-
fahigkeit in Bezug auf Kontaktkraft und Ger&uschemission zu bewerten. Insgesamt sollen

die Arbeiten zu einer Verbesserung der Bedingungen im Schienenverkehr fihren.

Laufzeit: 2018-2022
Projektpartner: Siemens Mobility Austria GmbH
Link: projekte.ffg.at/projekt/3017824
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Briicken

Fahrbahniibergang

EVAF - Entwicklung verschleiBarmer Fahrbahniibergdnge

Fahrbahniibergangskonstruktionen an Briicken sind aufgrund ihrer Position im Bauwerk
hohen dynamischen Belastungen ausgesetzt. Aufgrund der zunehmenden Altersstruktur
sind vermehrte Sanierungen notwendig. Das Ziel des Forschungsprojekts ist es, robuste
und wartungsarme Technologien fir Fahrbahnibergangskonstruktionen zu entwickeln.
Daten von verschiedenen Konstruktionen dienen als Basis fiir Empfehlungen zur Scha-
densbehebung und die Entwicklung innovativer Konstruktionen. Ergebnisse zeigen Még-
lichkeiten zur frihzeitigen Schadenserkennung durch das Messfahrzeug RoadSTAR und
die Analyse der erhobenen Daten. Untersuchungen zu dynamischen Lasterhdhungen und
Sanierungsmethoden wurden durchgefiihrt. Eine Bewertungsmatrix soll zukiinftig die
Auswahl von Verfahren erleichtern. Schadensmechanismen wurden analysiert und Ver-
besserungen bestehender Systeme abgeleitet. Das Forschungsprojekt zielt darauf ab,
normative Festlegungen zu verbessern und einen umfangreichen Schadenskatalog fiir

Fahrbahniibergangskonstruktionen bereitzustellen.

Laufzeit: 2012-2014

Projektpartner: mageba gmbh, Austrian Institute of Technology (AIT), Universitat
fur Bodenkultur Wien — Institut fur Konstruktiven Ingenieurbau

Link: ffg.at/sites/default/files/allgemeine downloads/thematische%20
programme/Mobilitaet/EVAF _Ergebnisbericht.pdf
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Abbildung 13:
Briicke auf der S6 Semmering
Schnellstrasse
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SOFT - Schalltechnische Optimierung von Fahrbahniibergéangen

Die Larmentwicklung von Fahrbahniibergdngen muss von StraBenbetreibern in immer
gréBerem MaBe beachtet werden. Der Hauptfokus des Projekts liegt daher auf der Ent-
wicklung einer effizienten und kostengiinstigen l&rmtechnischen Sanierung von bereits
in Betrieb befindlichen Fahrbahniibergéngen. Dazu werden u. a. objektive Gerdusch-
emissionsangaben im eingebauten Zustand bendtigt, welche bereits teilweise durch
diverse Vorprojekte in der Bietergemeinschaft vorhanden sind. Zusétzlich wird die emis-
sions- und immissionsseitige Schallsituation bei geplanten Austauschvorhaben von Fahr-
bahniibergéngen gemessen und analysiert, um die larmtechnischen Auswirkungen nach
dem Umbau ermitteln zu kdnnen. Eine Analyse des Marktes aus larmtechnischer Sicht
rundet das Projekt ab, um im Falle eines Tauschs oder Neubaus von Anfang an auch

diesen Aspekt zu beriicksichtigen.

Laufzeit: 2015-2017

Projektpartner: FCP Fritsch, Chiari & Partner Ziviltechniker GmbH,
psiacoustic Umweltforschung und Engineering GmbH Osterreich,
Austrian Institute of Technology GmbH (AIT),
mageba gmbh Osterreich, Maurer Séhne GmbH

Link: ffg.at/sites/default/files/allgemeine downloads/thematische%20
programme/Mobilitaet/SOFT.pdf

ANFUK - Anschlussbereiche von Fahrbahniibergangskonstruktionen

Der Anschluss zwischen Fahrbahniibergangskonstruktionen (FUK) und Fahrbahn ist ein
sensibler Bereich im StraBensystem, der hohe Anforderungen erfiillen muss. Um Schéden
zu vermeiden und den Fahrkomfort zu gewéhrleisten, miissen enge Toleranzen eingehalten
werden. Die Degradation der geometrischen Verhéltnisse und direkte Krafteinleitung kén-
nen zu Problemen fiihren. Um diese zu I8sen, wird eine systematische Herangehensweise
gewdhlt, die eine genaue Bestandsanalyse, Bewertung der Varianten, Vergleich der Aus-
fihrungsarten und Materialuntersuchungen beinhaltet. Die Ergebnisse werden zusammen-
gefihrt und strukturell sowie wirtschaftlich bewertet. Es werden Verbesserungsvorschlage
fur die dauerhafte Gestaltung des Anschlussbereichs erarbeitet und Empfehlungen fir die

Uberarbeitung von Regelungen gegeben, um die Lebensdauer der FUK zu verlangern.

Laufzeit: 2018-2020

Projektpartner: AIT Austrian Institute of Technology GmbH, GESTRATA Gesellschaft
zur Pflege der StraBenbautechnik mit Asphalt, Maurer Séhne GmbH

Link: projekte.ffg.at/projekt/3019491

VIF — Verkehrsinfrastrukturforschung
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Integralbriicken

Integralbriicken — Adaptierung von Bestandsbriicken in Integralbauwerke

Aufgrund des zunehmenden Alters dsterreichischer Briickentragwerke und des steigen-
den Schwerverkehrs stehen Infrastrukturbetreiber vor der Herausforderung, umfang-
reiche Instandsetzungs- und ErtiichtigungsmaBnahmen durchzufihren. Da normative
Anforderungen an die Gebrauchstauglichkeit und Dauerhaftigkeit verscharft wurden,
werden Integralbriicken als Alternative zu konventionellen Briickenbauwerken betrachtet.
Eine Integration von Bestandsbriicken in Integralbauwerke ist zwar eine Méglichkeit,
jedoch fehlt derzeit eine anerkannte Vorgehensweise. In einem Forschungsvorhaben
wurden mithilfe einer Parameterstudie statisch erforderliche MaBBnahmen ermittelt und
Konstruktionsdetails fur den Umbau vorgeschlagen. Zusé&tzliche Untersuchungen zur
Zwangskraft und Rissbildung sind notwendig, um eine effiziente Verstérkung zu gewéhr-
leisten. Dies zeigt die Notwendigkeit von ErgdnzungsmaBnahmen beim Umbau konven-

tioneller in integrale Briickenbauwerke auf.

Laufzeit: 2012-2014

Projektpartner: Technische Universitat Graz — Institut fiir Betonbau,
Technische Universitat — Wien — Institut fur Tragkonstruktionen

Link: ffg.at/sites/default/files/allgemeine _downloads/thematische%20
programme/Mobilitaet/Integrale%20Bruecken.pdf

Integralbriicke — Integralbriicken iliber 70 m Lénge

Die Integralbriicken stellen eine moderne Bauweise dar, die im Vergleich zu konventio-
nellen Briicken viele Vorteile bietet. Durch die Vermeidung von Lagern und Fahrbahniiber-
géngen entstehen geringere Lebenszykluskosten. Die Beliebtheit von Integralbriicken
nimmt international zu und in vielen Ldndern wurden bereits Richtlinien fur ihre Anwen-
dung verdffentlicht. Bei der Planung von Integral- und Semiintegralbriicken miissen
jedoch Besonderheiten beachtet werden, insbesondere die Interaktion zwischen Bauwerk
und Boden. Trotz gewisser Grenzen kdnnen durch kluge Auswahl des Tragwerkskonzep-
tes Briicken von mehreren Hundertmetern Lénge realisiert werden. Fiir eine erfolgreiche
Umsetzung wird derzeit ein Designhandbuch erarbeitet, das wichtige Aspekte wie
Zwangsbeanspruchungen und Erddruck beriicksichtigt. Die Entwicklung von Integral-
briicken gréBerer Léngen basiert auf umfangreichen statischen Untersuchungen und

einer realitdtsnahen Erfassung der Belastungen.

Laufzeit: 2013-2015

Projektpartner: Technische Universitat Graz — Institut fiir Betonbau, Technische
Universitat Graz — Bodenmechanik und Grundbau, Technische
Universitat Wien — Institut fur Tragkonstruktionen

Link: ffg.at/sites/default/files/allgemeine downloads/thematische%20
programme/Mobilitaet/Lange Integrale%20Bruecken Kurzfassung.pdf
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InnovREckBew — Rahmeneckbewehrung bei integralen Briicken

Bei der Ausfiihrung von integralen Briicken und Rahmenbriicken treten groBe Bewehrungs-
konzentrationen in den Rahmenecken auf. Dies fiihrt zu Arbeitsplatzproblemen und Sicher-
heitsrisiken wéhrend der Bewehrungsarbeiten. Ein Forschungsprojekt zielt darauf ab, ein
innovatives und wirtschaftliches Bewehrungskonzept fiir Rahmenecken zu entwickeln, das
die Ausfiihrung erleichtert, statische Verbesserungen bringt, die Arbeitssicherheit erhdht
und die Ausfiihrungszeit verkiirzt. Unterschiedliche Lésungen wie Muffen oder geschweifl3te
StoBverbindungen werden in Betracht gezogen, um Bewehrungskonzentrationen zu ver-
ringern. Durch Expertenwissen aus Wissenschaft, Planung und Ausfiihrung sollen Anfor-
derungen definiert, bestehende Systeme verglichen und optimiert oder neue Alternativen
entwickelt werden. Das Ziel ist eine praxisnahe Lésung, die in Form von Richtlinien umge-

setzt werden kann.

Laufzeit: 2019-2021

Projektpartner: Universitat Innsbruck, STRABAG AG, Bernard Gruppe ZT GmbH
Link: projekte.ffg.at/projekt/3290210

Eisenbahnbriicken

MAGIT - Monitoring-basierte Analyse der Gleis-Tragwerk-Interaktion

Das Streckennetz der OBB besteht hauptséchlich aus durchgehend verschweiBten Schie-
nen, die durch Temperaturverénderungen und Verkehrslasten zusé&tzliche Spannungen
erfahren. Um diesen Spannungen entgegenzuwirken, werden Schienenauszugsvorrichtun-
gen eingesetzt, die jedoch zu Unstetigkeiten und Inhomogenitéten im Gleis fihren und
den Fahrkomfort beeintrachtigen kénnen. Die Beschrankung der Schienenspannungen ist
entscheidend, um Schienenbriiche und Gleisverwerfungen zu vermeiden und erfordert
geeignete konstruktive MaBnahmen. Ein Forschungsprojekt der OBB zielt darauf ab, die
Bemessungskonzepte zu optimieren und Monitoringdaten zur Anpassung der Durchschub-
und L&ngsverschiebewiderstandsdiagramme zu nutzen. Die Entwicklung robuster Monito-

ringsysteme soll ebenfalls zur Verbesserung der Gleis-Tragwerk-Interaktion beitragen.

Laufzeit: 2013-2015

Projektpartner: Universitat fir Bodenkultur Wien — Institut fiir Konstruktiven
Ingenieurbau, FCP Fritsch, Chiari & Partner Ziviltechniker GmbH,
RED Bernard GmbH

Link: ffg.at/sites/default/files/allgemeine downloads/thematische%20
programme/Mobilitaet/MAGIT Ergebnisbericht.pdf

VIF — Verkehrsinfrastrukturforschung


https://projekte.ffg.at/projekt/3290210
https://ffg.at/sites/default/files/allgemeine_downloads/thematische%20programme/Mobilitaet/MAGIT_Ergebnisbericht.pdf
https://ffg.at/sites/default/files/allgemeine_downloads/thematische%20programme/Mobilitaet/MAGIT_Ergebnisbericht.pdf

Schotteroberbaumodell — Beschreibung der Wirkung des Schotteroberbaues
auf Briickenschwingungen

Die géngige Praxis, das Schwingungsverhalten von Briicken bei Zugsiiberfahrt mit markt-
Ublichen Stabwerksprogrammen ohne Trennung in Gleiskérper und Tragkonstruktion zu
beschreiben, fiihrt zu konservativen Dampfungswerten. Dies kann zu Diskrepanzen zwi-
schen berechneten und gemessenen Schwingungsverhalten fihren. Um dies zu verbes-
sern, plant das Institut die Bestimmung charakteristischer Kennwerte des Schotterober-
baus, um dessen Wirkung auf das Schwingungsverhalten genauer zu erfassen. Bisherige
Forschungen haben gezeigt, dass eine Modellbildung mit einem Feder-Démpfer-System
ausreichend genau ist. Das Ziel ist es, die Wirkung des Schotteroberbaus explizit zu
beschreiben und in die Modellbildung einzubeziehen, um eine prazisere Vorhersage des

Schwingungsverhaltens von Briicken bei Zugsiiberfahrt zu erméglichen.

Laufzeit: 2013-2015
Projektpartner: Technische Universitat Wien — Institut fiir Tragkonstruktionen
Link: ffg.at/sites/default/files/allgemeine downloads/thematische%20

programme/Mobilitaet/Schotteroberbaumod Kurzfassung.pdf

SCSC-Platte — Entwicklung einer Fahrbahnplatte fiir Eisenbahnbriicken

Der Ersatz alter Eisenbahnstahltragwerke mit offener Fahrbahn durch moderne Tragwerke
mit durchgehendem Schotterbett erfordert bei kleinen und mittleren Stiitzweiten in der
Regel Fahrbahnkonstruktionen mit extrem minimierter Bauhéhe. Durch Anwendung der
neu zu entwickelnden ,Steel-Concrete-Steel-Composite Plate* (SCSC-Platte) kdnnen alle
Nachteile der derzeitigen von den OBB verwendeten Bauart (80-200 mm dicke Grob-
blechplatte) vermieden werden, beispielsweise die begrenzte Marktverfigbarkeit der
dicken Grobbleche bei niedriger Bestelltonnage, das hohe Potenzial an inneren Fehlern
bei dicken Blechen und die technologisch anspruchsvolle Herstellung der dicken Schweil3-
stdBe in der Fahrbahnplatte. Das Ziel des Forschungsprojekts besteht im Sinne des
letzten Entwicklungsschrittes darin, die Einsatzreife der SCSC-Platte speziell bei Trog-
briicken im Eisenbahnbriickenbau zu erreichen. Dies soll durch die Entwicklung von all-
gemein nutzbaren Richtlinien, Berechnungsvorschriften, Regelzeichnungen und Quali-

tatsanforderungen erreicht werden.

Laufzeit: 2020-2021
Projektpartner: Osterreichische Bautechnik Veranstaltungs GmbH
Link: ffg.at/sites/default/files/allgemeine downloads/thematische%20

programme/Mobilitaet/SCSC-Platte.pdf
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RLD Stahlbriicken - Prognose der Restlebensdauer von stédhlernen
Eisenbahnbriicken mit offener Fahrbahn

In den kommenden Jahren werden viele stihlerne Eisenbahnbriicken der OBB, die in der
Nachkriegszeit als geschweiBte Konstruktionen mit offener Fahrbahn errichtet wurden,
ihre rechnerische Restlebensdauer erreichen. Die bisherigen Nachweise zur Tragfahigkeit
basieren auf vereinfachten Annahmen und fiihren oft zur Unterschatzung der tatséchli-
chen Restlebensdauer. Ein wissenschaftlich fundierterer Ansatz basiert auf bruchmecha-
nischen Konzepten, die auch bei vorhandenen Rissen die Restlebensdauer genauer
bestimmen kdnnen. Das Forschungsvorhaben zielt darauf ab, praxisorientierte Verfahren
zur Beurteilung der Restlebensdauer von Eisenbahnbriicken mit offener Fahrbahn zu
entwickeln. Dabei sollen auch Ermiidungsrisse beriicksichtigt werden. Diese Methoden
erfordern allerdings vertiefte Kenntnisse und einen erhéhten Prifumfang der Konstruk-

tion und des Materials.

Laufzeit: 2014-2016
Projektpartner: Technische Universitat Graz — Institut fir Stahlbau
Link: ffg.at/sites/default/files/allgemeine downloads/thematische

%20programme/Mobilitaet/RLD Eisenbahnbr%C3%BCcken
kurzfassung.pdf

Schotteroberbaukennw - Modell und Kennwerte zum Schotteroberbauverhalten
als Grundlagen der Briickendynamik

Im Zuge des Forschungsprojekts Schotteroberbaumodell wurde eine Versuchsanlage
konzipiert, um Kennwerte des Schotteroberbaus fiir vertikale Schubverformungen zu
ermitteln. Das Ziel war es, die dynamische Wirkung des Oberbaus auf Briickenschwingun-
gen zu beschreiben. Allerdings besteht das Problem darin, dass die Anlage keine horizon-
talen Schubverformungen erzeugen kann, was eine N&herung bei der Bestimmung der
Kennwerte im Dammbereich zur Folge hat. Zudem wurde ein trockener Schotteroberbau
ohne Schotterbettvorspannung als Versuchsgegenstand verwendet, was die Realitts-
ndhe der Ergebnisse beeintrachtigt. Daher besteht ein Bedarf nach weiteren Versuchen,
um die Kennwerte des Schotteroberbaus unter Berticksichtigung verschiedener Einfluss-

faktoren wie Schotterbettvorspannung und klimatischer Bedingungen zu erforschen.

Laufzeit: 2015-2017
Projektpartner: Technische Universitat Wien — Institut fir Tragkonstruktionen
Link: projekte.ffg.at/projekt/1382636

VIF — Verkehrsinfrastrukturforschung
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FLS SCSC-Platte — Ermiidungsfestigkeit der SCSC-Platte

Das Forschungsprojekt befasst sich mit der Analyse der Tragféhigkeitseigenschaften der
extrem schlanken SCSC-Sandwichplatte, die als Alternative zur Grobblechplatte bei
einem Ersatzneubau einer Bestandskonstruktion eingesetzt werden soll. Die Motivation
zur Durchfiihrung des Projekts liegt in der Notwendigkeit, das Tragverhalten der SCSC-
Platte unter Ermidungsbeanspruchung zu untersuchen, um diese auch fir den Einsatz
bei Eisenbahnbriicken geeignet zu machen. Ziel ist die Entwicklung eines ingenieurprak-
tikablen Bemessungsverfahrens auf Basis von FEM-Modellbildungen. Die Innovation liegt
in der versuchsgestitzten Erforschung des Ermiidungsverhaltens und der Entwicklung
eines Rechenmodells zur Ermittlung der Ermidungsbeanspruchbarkeit der SCSC-Platten.
Die angestrebten Ergebnisse umfassen die Definition maBgeblicher Kerbdetails, struktur-

mechanischer Parameter und eine Kerbfallklassifizierung fir Konstruktionsdetails.

Laufzeit: 2016-2018
Projektpartner: Technische Universitat Wien
Link: projekte.ffg.at/projekt/1695847

AcouBridge - akustische Bewertung von Eisenbahnstahlbriicken

Die européische Richtlinie 2015/996/EU legt fest, dass Briicken in verschiedene Klassen
eingeteilt werden sollen, um deren Schallabstrahlung zu regulieren. Bisher basiert die
Regelung auf einem frequenzunabh&ngigen Zuschlag fiir das Rollgerédusch (C-bridge), der
jedoch nicht alle Unterschiede zwischen verschiedenen Briickenkonstruktionen bertick-
sichtigt. Das Ziel ist es daher, eine differenziertere Regelung zu entwickeln, die Briicken-
eigenschaften wie Spannweite und Blechdicke einbezieht und den Einfluss in einzelnen
Terzbandern ausdriickt. Dazu sollen abgestufte C-bridge Korrekturfaktoren und ein
Ersatzschallquellenmodell entwickelt werden. Dies erfordert eine Parameterstudie und
die Validierung der Berechnungsmodelle durch vibro-akustische Messungen an Stahl-
briicken. Die angestrebten Ergebnisse sind eine Messdatenbasis des vibro-akustischen
Verhaltens von Briicken, validierte Berechnungsmodelle der akustischen Briickenabstrah-

lung und die Analyse der Einflussparameter von Briickeneigenschaften.

Laufzeit: 2020-2022

Projektpartner: AIT Austrian Institute of Technology GmbH, Ziviltechnikerbiiro DI
Dr. Christian Kirisits Ingenieurkonsulent fir Technische Physik

Link: projekte.ffg.at/projekt/3791282
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DynSchoStab - dynamisches Schotteroberbauverhalten

und Schotterbettdestabilisierung

Die Erkenntnisse aus dem Projekt ermdglichen eine realitdtsndhere Vorhersage des
Schwingungsverhaltens von Eisenbahnbriicken unter Hochgeschwindigkeitsverkehr und
tragen dazu bei, die Diskrepanz zwischen gemessenen und berechneten Tragwerksver-
halten zu verringern. Durch die genaue Erfassung der Energiedissipationsmechanismen
im Schotteroberbau kénnen konsistente und praxisnahe Modelle entwickelt werden, die
die dynamischen Eigenschaften des Schotters angemessen bericksichtigen. Dartber
hinaus erméglicht die neue Versuchsanlage die quantitative Erfassung von Schotterbett-
destabilisierungsmechanismen, um die derzeitigen normativen Grenzwerte zu tiberpriifen
und gegebenenfalls anzupassen. Insgesamt zielt das Forschungsprojekt darauf ab, Inge-
nieuren eine zuverlassige Grundlage fir die dynamische Berechnung von Briicken zu

bieten und unwirtschaftliche Ergebnisse zu minimieren.

Laufzeit: 2022-2023
Projektpartner: Technische Universitat Wien
Link: projekte.ffg.at/projekt/3791249

Restlebensdauer und Verstéarkung

Schubfeldmodell - mechanisches Schubfeldmodell fiir Bestandsbriicken

ohne Querkraftbewehrung

Die rechnerische Bewertung von Eisenbahn- und StraBenbriicken aus Stahlbeton und
Spannbeton wird immer wichtiger. Oft kénnen aktuelle Normen die Schubtragféhigkeit
nicht mehr nachweisen. In einem Forschungsprojekt wurde ein neues Berechnungsmodell
entwickelt, um dieses Problem zu I6sen. Die steigenden Verkehrslasten und sich sténdig
&ndernden Normen machen es schwierig, die Querkrafttragféhigkeit nach den aktuellen
Regeln zu bestimmen. Das Projekt konzentrierte sich auf die Untersuchung des Einflusses
von Laststellung, Belastungsart und Vorspannung auf den Querkraftwiderstand. Ein
neuer Ansatz wurde entwickelt, bei dem der ungerissenen Druckzone ein Traganteil zur
Querkrafttragfahigkeit zugeordnet wird. Dies ermdglicht realistischere Ergebnisse und
héhere Tragreserven als bisher. In Zukunft kdnnte dies zu einer deutlich héheren rechne-

rischen Querkrafttragfahigkeit fihren.

Laufzeit: 2012-2014

Projektpartner: Technische Universitat Wien — Institut fiir Tragkonstruktionen,
Technische Universitat Graz — Institut fiir Betonbau

Link: ffg.at/sites/default/files/allgemeine downloads/thematische%20
programme/Mobilitaet/Schubfeldmodell.pdf

VIF — Verkehrsinfrastrukturforschung
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Orthotrope Platte — Verstarkung orthotroper Stahlfahrbahnplatten

mit Hochleistungsbetonen

Stahlbriickentragwerke mit orthotroper Fahrbahnplatte wurden vor allem bei schlanken
und weitgespannten Tragwerken in den 1960er-Jahren im deutschsprachigen Raum h&u-
fig eingesetzt. In Osterreich wurden mehrere dieser Briicken errichtet. Aufgrund des
zunehmenden Schwerverkehrs weist das stahlerne Fahrbahndeck Defizite hinsichtlich
der Ermudungssicherheit auf, was die Restlebensdauer deutlich einschrénkt. Im Rahmen
eines Projekts sollen die maBgebenden Detailpunkte und die rechnerische Restlebens-
dauer ermittelt werden. Es wird untersucht, ob Diinnbel&ge aus Hochleistungsbeton eine
geeignete Verstarkungsmethode darstellen. Durch Simulationen des Tragverhaltens sol-
len Mindestanforderungen an den Hochleistungsbeton festgelegt werden, um eine aus-
reichende Restlebensdauer des stéhlernen Fahrbahndecks nach der Verstérkung zu
gewahrleisten. Die Studie soll den aktuellen Stand der Technik bei der Verstéarkung ortho-

troper Platten aufzeigen.

Laufzeit: 2013-2015

Projektpartner: Technische Universitat Graz — Institut fiir Stahlbau,
Technische Universitat Graz — Institut fiir Betonbau,
Technische Universitat Graz — Labor fiir Konstruktiven Ingenieurbau

Link: ffg.at/sites/default/files/allgemeine downloads/thematische%20
programme/Mobilitaet/Orthotrope-Platte Ergebnisbericht.pdf

Querkraftverstarkung — Querkraftverstérkung bestehender Briickentragwerke
In den letzten Jahrzehnten ist die Verkehrsbelastung auf Infrastrukturbauwerken konti-
nuierlich gestiegen, was zu einer Weiterentwicklung von Normen und Regelwerken
gefihrt hat. Insbesondere im Bereich des Querkraftwiderstands bestehender Briicken-
tragwerke kdnnen Defizite auftreten, die durch verfeinerte Nachweisverfahren gemaB
ONR24008 korrigiert werden missen. Sollten weiterhin signifikante Defizite festgestellt
werden, ist entweder ein Neubau oder eine Verstérkung der Tragstruktur erforderlich. Im
Rahmen eines Projektes werden verschiedene Querkraftverstarkungsmethoden unter-
sucht und evaluiert, um Optimierungsvorschlége zu erarbeiten und Prototypen zu ent-
wickeln. Diese werden im Versuchslabor der FH Kérnten auf ihre Tragsicherheit, Ermu-
dungssicherheit und Gebrauchstauglichkeit getestet. Dabei sind auch mdégliche

Behinderungen im Verkehrsfluss und Eingriffe in die Tragstruktur zu beriicksichtigen

Laufzeit: 2013-2015

Projektpartner: K&rnten — gemeinniitzige Privatstiftung, Hilti Aktiengesellschaft,
Sika Osterreich GmbH, zimmermann consult ZT gmbh
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Ingenieurmodell — Querkraftnachweise und numerische Simulation

von kombinierter Querkraft- und Torsionsbeanspruchung

In Osterreich wurden die meisten StraBen- und Eisenbahnbriicken nach veralteten Nor-
men gebaut, die sich stark von den aktuellen Standards unterscheiden. Wenn eine Briicke
aus strukturellen Griinden tberpriift werden muss, ist der erste Schritt die Anwendung
der neuesten Normen. Allerdings kdnnen die geforderten Nachweise zur Querkraft- und
Torsionstragfahigkeit aufgrund von gednderten Normen und hdheren Verkehrslasten oft
nicht erbracht werden. Experimente zeigen jedoch, dass viele Briicken enorme Tragre-
serven in Bezug auf die Querkrafttragféhigkeit haben, die mit aktuellen Modellen nicht
erfasst werden kdnnen. Durch gezielte Untersuchungen soll eine Datenbasis geschaffen
werden, um ein praxisgerechtes Ingenieurmodell zur Absch&tzung der Querkrafttrag-
fahigkeit von Bestandsbriicken zu entwickeln, ergénzt durch probabilistische Methoden

zur Absicherung.

Laufzeit: 2013-2015

Projektpartner: Technische Universitat Wien — Institut fiir Tragkonstruktionen,
Fachhochschule Campus Wien, Technische Universitat Graz —
Institut fur Betonbau

Link: ffg.at/sites/default/files/allgemeine downloads/thematische%20
programme/Mobilitaet/Ingenieurmodell.pdf

Schubmehrfeldbriicke - Beurteilung der Querkrafttragféhigkeit

von vorgespannten Mehrfeldbriicken

Die Querkraftbemessung von Spannbetonbriicken zwischen 1950 und 1975 basierte auf
einem Hauptzugspannungsnachweis im ungerissenen Zustand. Die Wahl der Querkraft-
bewehrung lag im Ermessen des Ingenieurs, was zu geringen Schubbewehrungsgraden
fiihrte. Die dsterreichische Nachrechnungsrichtlinie zeigt rechnerische Defizite bei der
Querkrafttragféhigkeit, besonders bei Innenstiitzen von Mehrfeldbriicken. Ein For-
schungsvorhaben plant eine Versuchsreihe an Spannbetonbalken mit geringer Schubbe-
wehrung zur Quantifizierung der Tragmechanismen. Ziel ist es, das Querkraftmodell fur
Mehrfeldbriicken zu erweitern und zu verbessern. Stochastische Untersuchungen sollen
das Berechnungsmodell in ein Eurocode-konformes semiprobabilistisches Nachweis-
modell iberfihren. Ein Vergleich mit dem aktuellen Normenstand soll das Potenzial des

neuen Ansatzes bei der Nachrechnung einer bestehenden Briicke zeigen.

Laufzeit: 2016-2018

Projektpartner: Technische Universitat Wien, FH Campus Wien —
Verein zur Férderung des Fachhochschul-,
Entwicklungs- und Forschungszentrums im Stiden Wiens

Link: projekte.ffg.at/projekt/1696887
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Briickenbau

Tragsysteme - integrale Tragsysteme mit diinnwandigen Betonhalbfertigteilen
In den letzten Jahren hat sich ein klarer Trend zur Herstellung monolithischer Betonbrii-
cken ohne Lager und Fahrbahnibergénge entwickelt, besonders bei Briicken mit Léngen
bis ca. 80 m. Diese integralen Betonbriicken sind kostengiinstiger zu errichten und weisen
im Vergleich zu konventionellen Briicken mit Lagern und Fahrbahniibergéngen deutlich
niedrigere Erhaltungskosten auf. In Landern wie Osterreich, die eine gut ausgebaute Ver-
kehrsinfrastruktur haben, werden in den ndchsten Jahrzehnten vor allem Ersatzneubauten
fur bestehende Briickenbauwerke erwartet. Um den Anforderungen nach einer hohen
Verfugbarkeit im StraBenverkehr gerecht zu werden, wird ein neues Verfahren zur Her-
stellung von Briicken durch die Kombination von diinnwandigen Betonfertigteilen und
Vorspannung entwickelt. Die Zusammenarbeit zwischen der Technische Universitat Wien
und dem Ingenieurbiiro FCP — Fritsch, Chiari & Partner ZT GmbH soll sicherstellen, dass

die innovativen Lésungen auch in der Praxis erfolgreich angewendet werden kénnen.

Laufzeit: 2014-2016

Projektpartner: Technische Universitat Wien — Institut fiir Tragkonstruktionen,
FCP Fritsch, Chiari & Partner Ziviltechniker GmbH

Link: ffg.at/sites/default/files/allgemeine _downloads/thematische%20
programme/Mobilitaet/Tragsysteme .pdf

Betongelenke — Bemessungsregeln fiir dauerhafte bewehrte Betongelenke

Im Jahr 1880 wurden erstmals Betonwalzgelenke fir den Bau einer Bogenbriicke ver-
wendet. Freyssinet entwickelte diese Idee weiter, indem er die Betonkdrper mit einer
Mértelfuge verband, um Normalkréfte zu Gbertragen. In den 1960er-Jahren wurden
Bemessungsansétze fiir Betongelenke entwickelt. Heutzutage werden Betonkonstruk-
tionen fugenlos ausgefiihrt, besonders im Briickenbau. Die Bemessung von Betongelen-
ken ist entscheidend fiir die Dauerhaftigkeit. Es ist wichtig, Biege- und Schubsteifigkeiten
angemessen zu beriicksichtigen. Zukiinftige Bemessungsvorschléage sollen eine sichere
Planung und Ausfiihrung von Betongelenken gewahrleisten. Dafiir werden Literaturstu-
dien, Beispiele von Bahn- und StraBenbriicken, Ausfiihrungsvarianten und Bemessungs-
modelle von verschiedenen Normenwerken untersucht. Es ist wichtig, die konstruktive

Detailausbildung und mégliche Schadensbilder neu zu betrachten.

Laufzeit: 2014-2016

Projektpartner: Smart Minerals GmbH Osterreich, Technische Universitat Wien —
Institut fir Mechanik der Werkstoffe und Strukturen,
Vill Ziviltechniker GmbH

Link: ffg.at/sites/default/files/allgemeine _downloads/thematische%20
programme/Mobilitaet/Betongelenke kurzfassung.pdf
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InnovDstanzSchrauben - Durchstanzertiichtigung von Plattenbriicken

mittels Betonschrauben

Aufgrund von gednderten Nutzungsbedingungen und friheren, nicht ausreichend kon-
servativen Bemessungsvorschriften weisen punktgestiitzte Plattenbriicken haufig unzu-
reichende Durchstanzwidersténde auf. Ziel des Forschungsvorhabens ist es, einen
Bemessungsansatz fiir eine effektive Durchstanzverstarkung in Form von nachtréaglich
installierten Betonschrauben zu entwickeln, die wiahrend des laufenden Betriebs, aus-

gehend von der Unterseite des Tragwerks, eingebaut werden kénnen.

Laufzeit: 2015-2017

Projektpartner: Universitdt Innsbruck — Institut fir Konstruktion und Material-
wissenschaften

Link: ffg.at/sites/default/files/allgemeine downloads/thematische%20
programme/Mobilitaet/InnovDstanzSchrauben.pdf

ConDef — Verformungsverhalten von Freivorbaubriicken aus Spannbeton

Der Freivorbau ist ein Bauverfahren fiir Spannbetonbriicken mit groBen Spannweiten und
komplexer Topografie. Es wurde festgestellt, dass die Verformung einiger Briicken gréBer
ist als erwartet und sich nicht stabilisiert. Bisherige Untersuchungen deuteten auf
Unschérfen in den Modellen fir Kriechen und Schwinden hin, aber auch Bauwerkseigen-
schaften spielen eine Rolle. Rissbildung wurde bisher unzureichend beriicksichtigt. Ein
innovativer Ansatz beriicksichtigt alle relevanten Eigenschaften fir Verformungszunahme
bei Spannbetonbauteilen. Historische Daten, Bauwerksmonitoring, Parameterstudien und
Kriechversuche werden durchgefiihrt, um Ursachen zu finden. Empfehlungen fir die Erhal-
tung und Planung von Briicken werden abgeleitet. Der Ansatz ist ganzheitlich und beriick-

sichtigt internationale Erfahrungen sowie Bauwerkseigenschaften und Risszustand.

Laufzeit: 2017-2021

Projektpartner: Technische Universitat Graz,
VCE Vienna Consulting Engineers ZT GmbH

Link: projekte.ffg.at/projekt/2738389
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RealStress — ZwangschnittgréBen in Stahlbetontragwerken

und Beriicksichtigung des Bauteilverhaltens

Auf Grundlage der elastischen Theorie sind ZwangschnittgréBen in statisch unbestimm-
ten Stahlbetontragwerken von groBBer Bedeutung. Untersuchungen haben gezeigt, dass
Rissbildung, Kriechen und plastische Verformung zu einem deutlichen Abbau der Zwang-
schnittgréBen fuhren. Bisher fehlt jedoch eine ganzheitliche Betrachtung dieser Para-
meter, was zu unterschiedlichen Festlegungen in den Bemessungsnormen fiihrt. Die
Einflisse der genannten Parameter sollen experimentell und theoretisch untersucht
werden, um realistischere ZwangschnittgréBen zu ermitteln. Des Weiteren wird die Umla-
gerung der SchnittgréBen untersucht, um Verstérkungen bei der Integralisierung von
Bauwerken zu vermeiden. Die Ergebnisse sollen Empfehlungen fir die Planung neuer und
bereits bestehender Bauwerke liefern und wirtschaftliche Vorteile bei der Errichtung

statisch unbestimmter Stahlbetontragwerke bieten.

Laufzeit: 2018-2021
Projektpartner: Technische Universitat Graz, Universitét Innsbruck
Link: projekte.ffg.at/projekt/3019499
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Tunnel

Abbildung 14:
Tunnelvortrieb beim

Semmeringbasistunnel
Bild: ®BB/Andreas Ebner
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Licht und Oberflachen im Tunnel

Tunnelanstrichsysteme — Erfolgskriterien fiir Tunnelanstrichsysteme

Tunnelanstrichsysteme werden zur leichteren Reinigung, Erhéhung der Helligkeit und zum
Schutz des Betons auf den Tunnelinnenschalen im Ulmenbereich aufgetragen. Die Dauer-
haftigkeit der Anstrichsysteme variiert stark, einige sind noch intakt, andere zeigen schnell
Méngel. Ein Forschungsprojekt soll die Ursachen dieser Schaden untersuchen. Dafiir wer-
den reprasentative Tunnel ausgewahlt und sowohl visuell als auch durch Material- und
Untergrundeigenschaften analysiert. Laborversuche unter kontrollierten Bedingungen
sollen Herstellungsparameter variieren, um die Schadigungsmechanismen wie Frost-Tau-
mittel-Einwirkung zu erforschen. Eine Expertin fir Kunststoffe wird chemische Analysen
durchfihren. Ziel ist es, Zusammenh&nge zwischen Herstellungsparametern und Schadi-

gungen zu erkennen und die Haltbarkeit von Tunnelanstrichsystemen zu verbessern.

Laufzeit: 2014-2016
Projektpartner: Smart Minerals GmbH, IKO Ingenieurbiro Kolar
Link: ffg.at/sites/default/files/allgemeine downloads/thematische%20

programme/Mobilitaet/Tunnelanstrichsysteme .pdf
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ETRGUVF - Entwicklung von optimierten Tunnelreinigungsgeriaten/-verfahren

Die Verunreinigung von Tunnelanlagen birgt zwei wesentliche Probleme: Sie beeintréch-
tigt die Sicherheit der Verkehrsteilnehmer und belastet die Bausubstanz sowie die tech-
nische Ausriistung. Es hat sich gezeigt, dass Tunnelpassagen ein erhdhtes Gefahren-
potenzial aufweisen, insbesondere bei schlechter Beleuchtung und Beliftung.
RegelméaBige Reinigungen von Tunnelwénden, Decken und Fahrbahnen sind daher not-
wendig, um Abhilfe zu schaffen. Es gibt verschiedene Reinigungsverfahren, wobei darauf
geachtet werden muss, dass die Reinigungsfliissigkeiten ordnungsgemaB entsorgt wer-
den, um neue Gefahren durch Verschmutzung zu vermeiden. StraBentunnel sind extremen
Belastungen durch Verunreinigungen ausgesetzt, die die Bausubstanz schwéchen und
die Betriebskosten erhéhen. Die Tunnelreinigung umfasst eine Vielzahl von Aufgaben, die
unter schwierigen Arbeitsbedingungen, wie Arbeiten unter Verkehr oder in Nachtarbeit,

durchgefiihrt werden miissen.

Laufzeit: 2014-2016
Projektpartner: Dr. Erika THURNER GmbH
Link: ffg.at/sites/default/files/allgemeine downloads/thematische%20

programme/Mobilitaet/ETRGUVFKurzfassung.pdf

LiObTu - licht- und oberflachentechnische Gestaltung von Tunnel

Im Projekt LiObTu werden funf Tunnel lichttechnisch vermessen und bewertet, um die
Sicherheit wéhrend einer Tunneldurchfahrt zu verbessern. Die wahrnehmungspsychologi-
sche Bewertung umfasst die Sehleistung, Raumwahrnehmung und Behaglichkeit. Basierend
auf den Ergebnissen werden Verbesserungsvorschldge erarbeitet, insbesondere fir die
Gestaltung der Tunnelwéande und Fluchtwegmarkierungen. Die Auswirkungen der Ver-
schmutzung auf Beleuchtung und Wahrnehmung im Tunnel werden durch Messungen und
ein mathematisches Modell erfasst, um Voraussagen zur Verschmutzungsdynamik zu
erméglichen. Die Ergebnisse sollen wissenschaftlich validierte Empfehlungen zur Optimie-

rung der Tunnelgestaltung liefern.

Laufzeit: 2019-2021
Projektpartner: Bartenbach GmbH
Link: projekte.ffg.at/projekt/3290184
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Tunnelsicherheit

TSFu - Tunnelsicherheit durch intelligente Sensor Fusion

Das zunehmende Verkehrsaufkommen weltweit erfordert eine effiziente Verkehrsinfra-
struktur. Betreiber von StraBennetzen missen daher modernste Sensortechniken ein-
setzen, um frithzeitig Ereignisse zu erkennen und Verkehrsteilnehmer, Rettungskrafte und
die Infrastruktur zu informieren. Die Herausforderung besteht darin, die verschiedenen
Sensoren intelligent zu fusionieren, um Betriebsaufwénde zu minimieren und die Techno-
logien optimal zu nutzen. Die einfache logische Verkniipfung von Sensorergebnissen
reicht oft nicht aus, da verschiedene Sensoren Fehler aufweisen kénnen. Eine ,UND*“-Ver-
knGpfung wiirde die Falschpositiven reduzieren, aber die Falschnegativen erhdhen, wah-
rend eine ,ODER"“-Verkniipfung die Falschnegativen reduzieren, aber die Falschpositiven
erhéhen wiirde. Eine sorgfaltige Abwéagung und Anpassung der Verkniipfung ist daher

entscheidend, um die Detektionsleistung zu verbessern.

Laufzeit: 2014-2016

Projektpartner: TB-Traxler GmbH, BASELABS GmbH Deutschland, PTV Planung Trans-
port Verkehr AG, Transver GmbH Verkehrsforschung und Beratung

Link: ffg.at/sites/default/files/allgemeine downloads/thematische%20
programme/Mobilitaet/TSFu.pdf

LowTempSpalling — Abplatzpotenzial bei Betonbauteilen in Tunnelbauwerken
im Niedertemperaturbereich

Die schweren Tunnelbrénde vor knapp 15 Jahren haben gezeigt, welche verheerenden
Auswirkungen ein Brand auf die Sicherheit von Personen und die Struktur von Tunneln
haben kann. Forschungsergebnisse legen nahe, dass die Zugabe von Polypropylenfasern
zum Beton die erforderliche Brandbestandigkeit fir den Hochtemperaturbereich ver-
bessern kann. Studien haben gezeigt, dass die Fasern schmelzen und Dampfdruck ent-
weichen kann, was Abplatzungen der Betonschichten verhindert. Nun wird erforscht, wie
die Bausubstanz bei niedrigeren Temperaturen (bis etwa 450 °C) beeinflusst wird. Es
sollen Betonzusammensetzungen entwickelt werden, die ohne Polypropylenfasern aus-
reichend brandbesténdig sind. Einflussfaktoren wie Bindemittel, Gesteinskérnung und
Luftgehalt werden untersucht, um Rezepturen mit geringem Abplatzungspotenzial zu
finden. Das Ziel ist die Entwicklung von Betonmischungen, die auch bei Brandereignissen

im Niedertemperaturbereich stabil bleiben.

Laufzeit: 2014-2016

Projektpartner: Vereinigung der Osterreichischen Zementindustrie, Technische
Universitat Wien — Institut fir Hochbau und Technologie

Link: ffg.at/sites/default/files/allgemeine downloads/thematische%20
programme/Mobilitaet/LoTS.pdf
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BENCHMARK - Absicherung von Tunnelnischen/-portalen beim PKW-Anprall

Die Studie BENCHMARK evaluiert unterschiedliche AbsicherungsmaBnahmen zur Reduk-
tion der Verletzungsschwere bei Anprallen an Tunnelnischen und Tunnelportalen. Dabei
werden Varianten wie Anprallddmpfer, Betonleitwénde und Leitschienen untersucht. Da
bisher keine genauen Kenntnisse tber die Effizienz der Absicherungsformen vorliegen,
soll ein mehrstufiger Ansatz aus Simulation und Versuch Klarheit schaffen. Durch Finite-
Elemente-Simulationen werden kritische und optimale Aufstellbedingungen fiir die Absi-
cherungsvarianten ermittelt. Die Simulationen beruhen auf theoretischen Uberlegungen
und Realunfallanalysen. Bewertet werden die AbsicherungsmaBnahmen anhand der AS|,
THIV und HIC. Ziel ist es, Randbedingungen fiir eine optimierte Absicherung zu liefern

und somit die Sicherheit der Insassen zu erhéhen.

Laufzeit: 2016-2017

Projektpartner: Technische Universitat Graz,
Dr. Steffan — Datentechnik Gesellschaft m.b.H.

Link: projekte.ffg.at/projekt/1695877

BRAFA - Brandauswirkungen von Fahrzeugen mit alternativen
Antriebssystemen

Die Umweltpolitik steht vor der Herausforderung, die Schadstoffbelastungen und den
Klimawandel durch alternative Kraftstoffe im Verkehrssektor zu reduzieren. Jedoch ist
das Gefahrenpotenzial dieser Technologien bei Unféllen noch unzureichend erforscht.
Insbesondere die Verwendung von Li-lonen-Batterien als Energiequelle im Fahrzeugan-
trieb wirft Sicherheitsfragen auf, da bei einem Unfall ein ,thermal runaway" und die
Freisetzung geféhrlicher Substanzen auftreten kénnen. Es fehlen Untersuchungen zu
Schaden einzelner Zellen, Brandverhalten und Schadstoffbildung. Ein Forschungsvorha-
ben zielt darauf ab, das Brandverhalten von Elektrofahrzeugen (PKW und Nutzfahrzeuge)
zu untersuchen, effektive Léschmethoden zu entwickeln und Risikomodelle fiir StraBen-
tunnel zu verbessern. Die Ergebnisse sollen die Sicherheit von Elektrofahrzeugen im

StraBenverkehr erhéhen.

Laufzeit: 2019-2021

Projektpartner: Technische Universitat Graz, ILF Consulting Engineers Austria GmbH,
Montanuniversitat Leoben, Osterreichischer Bundesfeuerwehrverband

Link: projekte.ffg.at/projekt/3290205
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HyTRA - Hydrogen Tunnel Risk Assessment

Das Projekt HyTRA beschaftigt sich mit den Sicherheitsaspekten von Wasserstofffahr-
zeugen in Tunnelanlagen. Angesichts der sukzessiven Umstellung im Verkehrssektor auf
emissionsfreie Antriebskonzepte mit Batterien oder Wasserstoff ist es wichtig, mégliche
Risiken friihzeitig zu erkennen und geeignete MaBnahmen zu ergreifen. Durch die Analyse
von realistischen Unfallszenarien mittels numerischer Simulationen werden neue Risiken
fur die Tunnelinfrastruktur und deren Betrieb untersucht. Das Projekt zielt darauf ab,
valide Bewertungsgrundlagen und Handlungsempfehlungen zu erarbeiten, die in natio-
nale und internationale Gesetze und Richtlinien einflieBen kénnen. Somit wird die Sicher-
heit von Tunnelnutzern und -infrastruktur im Zusammenhang mit FCEVs gewahrleistet

und eine erfolgreiche Umstellung auf alternative Antriebskonzepte unterstitzt.

Laufzeit: 2021-2023

Projektpartner: Technische Universitat Graz, ILF Consulting Engineers Austria GmbH,
HyCentA Research GmbH

Link: projekte.ffg.at/projekt/4091428

Tunnelkonstruktion und -bau

OPTUNAMIK - Optimierung der Tunnelaerodynamik

fiir Hochgeschwindigkeitsstrecken

In dem Projekt wurde das Optimierungspotenzial von globalen MaBnahmen und lokalen
geometrischen Variationen des Tunnelquerschnitts zur Reduktion der aerodynamischen
Belastung in einem eingleisigen, langen Eisenbahntunnel untersucht. Durch strémungs-
mechanische Simulationen und versuchstechnische Validierung mit der Tunnelsimulations-
anlage des DLR wurden verschiedene Tunnelkonfigurationen analysiert. Die Auswirkungen
auf Ausristungsbauteile wurden strukturdynamisch untersucht und die Lebensdauer der
Bauteile bewertet. Die entwickelten Vorschldge zur Optimierung wurden einer Kosten-
schatzung gegenlibergestellt. Die Ergebnisse umfassen aerodynamische Untersuchungen,
Versuchsdaten, verifizierte Simulationen, strukturdynamische Analysen, Lebensdauerbe-
wertungen und eine monetére Bewertung der MaBnahmen. Die Zusammenstellung der

Ergebnisse zeigt das Optimierungspotenzial fir die Tunnelkonfigurationen.

Laufzeit: 2015-2016

Projektpartner: AIT Austrian Institute of Technology GmbH, Deutsches Zentrum
fur Luft- und Raumfahrt e.V.

Link: projekte.ffg.at/projekt/1413825
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Tunnelfeuchte - Betonfeuchtemodell fiir Tunnelinnenschalen in Osterreich

Die Feuchtigkeit in oberflichennahen Schichten der Tunnelinnenschalen ist neben der
Temperaturentwicklung und Dehnungsbehinderung maBgebend fiir das Abplatzverhalten
der Schale im Brandfall. Die Feuchte &ndert sich mit den Umgebungsbedingungen. Um
das gefordertes Modell zu entwickeln, ist es notwendig, anhand zuverladssiger Messdaten
einen Uberblick iiber die Feuchteverteilung in Abhangigkeit des Tunnelklimas zu bekom-
men. Die Messung in verschiedenen Tiefenstufen im Tunnel und in der Klimakammer
erfolgt mit spezifischen Sensoren und Datenerfassungseinheiten. Die Sensoren missen
fiir den Einsatz im Beton richtig ausgewahlt und geschiitzt werden. Aufbauend auf diesen

realen Messdaten soll ein bauphysikalisches Modell entwickelt werden.

Laufzeit: 2015-2017
Projektpartner: Ostbayerische Technische Hochschule Regensburg
Link: ffg.at/sites/default/files/allgemeine downloads/thematische%20

programme/Mobilitaet/Tunnelfeuchte .pdf

Zustandsiiberwachung im Tunnel

AMBITION - Ansatz zur Messung und Bewertung von Eisenbahn-

und StraBentunneln

Die bisherige Praxis der Zustandsbewertung von Tunnelbauwerken basiert auf dem
Auftrag einer angemessenen Bauwerksiiberwachung, wobei Ingenieuren eine wichtige
Rolle zukommt. Die steigende Menge an Informationen erfordert eine objektive und
effiziente Datenerhebung fiir strategische MaBnahmenplanungen. Die aktuelle Syste-
matik der Zustandsbewertung wird diesem Anspruch nur teilweise gerecht, da subjek-
tive Einsch&tzungen eine groBe Rolle spielen. Das Projekt AMBITION strebt an, die
Datenerfassung zu objektivieren, um eine vergleichbare Datenbasis zu schaffen. Dies
ist besonders wichtig fir bundesweit agierende Infrastrukturnetze wie ASFINAG und
OBB, um ein konsistentes Asset Health Management zu erméglichen. Ziel des Vorha-
bens ist die Entwicklung einer Datenbasis zur Ableitung von Alterungskurven und

Instandhaltungsstrategien fir Tunnelbauwerke.

Laufzeit: 2016-2018

Projektpartner: AIT Austrian Institute of Technology GmbH, DIBIT Messtechnik GmbH,
ILF Consulting Engineers Austria GmbH

Link: projekte.ffg.at/projekt/1695878
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FOS-Gebirgsdruck - faseroptisch unterstiitzte Messmethoden

Ingenieurbauwerke wie Tunnel unterliegen einem Alterungsprozess, der zu Deformatio-
nen und Schaden fihren kann. In einem Forschungsprojekt wurde eine neue Messmetho-
dik entwickelt, um diese Gebirgsverformungen kontinuierlich zu iberwachen. Durch den
Einsatz von verteilten faseroptischen Sensorkabeln und Faser-Bragg-Gitter-Technologie
konnten Umfangsdehnungen erfolgreich gemessen und ausgewertet werden. Besonders
effektiv erwiesen sich die faseroptischen Kabelstrange auf dem Baustahlgitter zur Ermitt-
lung von Dehnungen und Spannungen der AuBenschale. Die Ergebnisse zeigten geringe
Abweichungen im Vergleich zu geodatischen Messungen. Die Messsysteme konnten den
Einfluss des Tunnelvortriebs auf die Dehnungsénderungen der AuBenschale darstellen

und erscheinen geeignet fir die Uberwachung von Alterungsprozessen im Tunnel.

Laufzeit: 2017-2018

Projektpartner: Technische Universitat Graz — Institut fiir Felsmechanik und Tunnel-
bau, Technische Universitat Graz — Institut fur Ingenieurgeodésie
und Messsysteme, Hottinger Baldwin Messtechnik GmbH, Wien

Link: ffg.at/sites/default/files/allgemeine downloads/thematische%20
programme/Mobilitaet/FOS-Gebirgsdruck.pdf

OPtimAL - Instandsetzungsplanung der elektromaschinellen Ausriistung

im Tunnel

Heutige StraBentunnel im héherrangigen Netz sind komplexe Systeme, welche durch
das Zusammenwirken verschiedener Anlagenkomponenten einen sicheren Verkehrsweg
gewahrleisten. Die Alterungsprozesse der Anlagen erfordern regelmé&Bige Erhaltungs-
maBnahmen, wobei die unterschiedlichen Instandhaltungszyklen der bautechnischen
Anlagenteile und elektro-maschinellen Gewerke eine Herausforderung darstellen. Das
Projekt OPtimAL hat zum Ziel, die Optimierung des Erhaltungsmanagements fir Tunnel-
bauwerke der ASFINAG zu verbessern. Dabei werden optimierte Regellebenszyklen fir
Bau- und E&M-Komponenten entwickelt und auf das Gesamtportfolio tibertragen. Die
Wechselwirkungen der Komponenten im Gesamtsystem werden beriicksichtigt, um risi-
kobasierte Entscheidungsmodelle zu entwickeln. Der Fokus liegt auf der Implementier-
barkeit und Praxistauglichkeit der erarbeiteten Resultate, um die Verfiigbarkeit der

Tunnel zu maximieren.

Projektpartner: AIT Austrian Institute of Technology GmbH, Deighton Ingenieurbiiro
fur Verkehrswesen und Infrastrukturplanung GmbH,
DI Urs Heinrich Grunicke, Amstein + Walthert Progress AG

Link: projekte.ffg.at/projekt/3019466
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RIBET - Rissmonitoring und Bewertungsmodell

von unbewehrten Tunnelinnenschalen

Das Forschungsprojekt zielt darauf ab, die Bewertung und Systematisierung von Riss-
bildern in unbewehrten Tunnelinnenschalen zu verbessern. Derzeit fehlt ein definierter
Rissbildkatalog mit standardisierten Beurteilungskriterien, was die manuelle Erfassung
der Risse erschwert. Neue automatisierte Messverfahren sollen entwickelt werden, um
Risse auch hinter Verkleidungen zu erfassen und eine Prognose zur Rissentwicklung zu
ermdglichen. Durch die Weiterentwicklung des Distributed Fibre Optic Sensing Systems
soll eine liickenlose Erfassung der Risse entlang der Fasern erreicht werden. Es werden
Algorithmen zur Rissbilderkennung und -bewertung erarbeitet, um die Tragféhigkeit und
Dauerhaftigkeit der Tunnelinnenschalen zu beurteilen. Dies soll zu einer verbesserten

Uberwachung und méglichen KompensationsmaBnahmen fiihren.

Laufzeit: 2018-2020

Projektpartner: AIT Austrian Institute of Technology GmbH, DI Urs Heinrich Grunicke,
Technische Universitat Graz

Link: projekte.ffg.at/projekt/3019480

Tunnelkraftwerk — elektrische Energie aus Luftstrémungen in Tunnelbauwerken
Die Erzeugung von elektrischer Energie in Tunnelanlagen durch die Nutzung von natir-
lichen Luftstrémungen ist eine Méglichkeit, die sowohl Interesse als auch Herausforde-
rungen birgt. Wahrend mechanische Liiftungsanlagen hauptséchlich im Standby-Betrieb
laufen, kénnten sie theoretisch auch zur Stromerzeugung genutzt werden. Studien zeigen
jedoch, dass das Potenzial dieser Methode begrenzt ist. Ein Forschungsprojekt in Oster-
reich zielt darauf ab, das tats&chliche Energiepotenzial in Tunneln zu untersuchen und
die technischen Anforderungen fiir den Betrieb von Liftungsanlagen im Turbinenmodus
zu definieren. Es ist wichtig, zu beachten, dass die Nutzung von Luftstrémungen, die
ausschlieBlich durch den Verkehr erzeugt werden, energetisch nicht nachhaltig ist. Statt-
dessen kénnten natirliche Luftbewegungen im Tunnel genutzt werden, um elektrische

Energie zu erzeugen, was jedoch einer griindlichen Uberpriifung bedarf.

Laufzeit: 2022-2023
Projektpartner: Technische Universitat Graz
Link: projekte.ffg.at/projekt/4429532
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EnhaVent - Liiftungsanlagen fiir Sicherheit und Energieeffizienz

Tunnelliiftungsanlagen sind entscheidend fiir die Sicherheit von Tunneln. In Osterreich
werden sie geméal der RVS 09.02.31 dimensioniert, wobei die Berechnung der Lufttem-
peratur entlang der Tunnelréhre besonders wichtig ist. Bei Sanierungsarbeiten missen
Tunnelrdhren gesperrt und der Verkehr muss in der Parallelrdhre gefiihrt werden. Fir
diese temporére Gegenverkehrsfiihrung fehlen jedoch Wéarmeiibergangszahlen fir den
Geschwindigkeitsbereich von 1-2 m/s. Ein Forschungsprojekt zielt darauf ab, diese Liicke
zu schlieBen, indem mittels Strémungsimulationsprogrammen Parameterstudien fir die-
sen Bereich durchgefiihrt werden. Dadurch sollen standardisierte Berechnungs- und
Beurteilungsgrundlagen fir Planer, Behérden und Gutachter entwickelt werden, die in
die Uberarbeitung der RVS einflieBen kénnen. Dies wird die Sicherheit und Effizienz von

Tunnelliftungsanlagen verbessern.

Laufzeit: 2022-2023

Projektpartner: ILF Consulting Engineers Austria GmbH, Technische Universitét Graz,
Thermo- and Fluid Dynamics Consulting Engineer e.U.

Link: projekte.ffg.at/projekt/4429533

Tunnelentwésserung

PolyDrain — Polymerrohrwerkstoffe fiir Drainagesysteme in Tunnelbauwerken

In Drainagerohren kommt es aufgrund der chemischen Zusammensetzung und Umge-
bungsbedingungen zu massiven Versinterungen, die den freien Querschnitt der Rohr-
leitungen verringern und so die Wasserableitung behindern kénnen. Um Schéden an
Tunnelbauwerken zu vermeiden, missen die Rohre regelméBig gereinigt werden, was
jedoch teuer, zeitaufwendig und schadlich fiir die Rohre sein kann. Um dieses Problem
zu |8sen, sollen im Rahmen eines Projekts spezielle Rohrmaterialien entwickelt werden,
die gegeniiber Reinigungsverfahren resistent sind und das Wachstum von Versinterungen
verlangsamen oder verhindern. Durch die Modifizierung von Kunststoffen mit speziellen
Additiven kdnnen die Eigenschaften von Materialien gezielt verandert werden, um den

Anforderungen von Drainagerohren in Tunnelbauwerken gerecht zu werden.

Laufzeit: 2017-2020

Projektpartner: Montanuniversitét Leoben, Ingenieurbiiro Strobl fiir Technische
Geologie — Hydrogeologie Mag. Dr. Elmar Strobl,
Polymer Competence Center Leoben GmbH, Technische Universitat
Graz, Universitat fiir Bodenkultur Wien

Link: projekte.ffg.at/projekt/2738372
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Drainagemonitoring — Uberwachungssysteme fiir Tunneldrainagen

zur Instandhaltung

Tunnelbauwerke kénnen druckwasserentlastet oder druckwasserhaltend ausgefiihrt
werden, abhangig von den Anforderungen und Rahmenbedingungen. Beim Druckwasser-
entlastungsverfahren wird Bergwasser tiber ein Drainagesystem abgeleitet, um den Berg-
wasserdruck zu reduzieren. Leider fiihren verschiedene Ursachen oft zu massiven Abla-
gerungen in diesen Drainagesystemen, was aufwendige InstandhaltungsmaBnahmen
erforderlich macht. Derzeit fehlt es Instandhaltern an einem geeigneten Observations-
system, um problematische Tunnelabschnitte zu identifizieren. Ein Forschungsprojekt
zielt darauf ab, Methoden zur Uberwachung von Ablagerungen zu erforschen und ein
Monitoringprototypsystem zu entwickeln. Verschiedene messtechnische Ans&tze werden
untersucht, um eine effiziente Uberwachung zu erméglichen. Das Ziel ist es, die Instand-

haltung von Tunnelbauwerken langfristig effizienter und kostengiinstiger zu gestalten.

Laufzeit: 2017-2019
Projektpartner: Sachverstandigenbiro fir Boden + Wasser GmbH, Universitét Linz
Link: projekte.ffg.at/projekt/2738403

DrainRepair — Sanierungsmethoden fiir Drainagerohre im Tunnelbau

Das Drainagesystem in Tunnelbauwerken dient der Ableitung von Grundwasser, muss
regelmaBig gewartet werden und kann durch Versinterungen beschadigt werden, was
die Funktionalitdt des Bauwerks gefdhrden kann. Standardverfahren zur grabenlosen
Sanierung von Rohren berlicksichtigen oft nicht die spezifischen tunnelbaulichen Anfor-
derungen. In einem Projekt wird daher an der Anpassung dieser Verfahren an die Tunnel-
bedingungen gearbeitet, z. B. durch den Einsatz spezieller Harze und Gewebeschl3uche.
Die Lebensdauer nach der Sanierung muss ebenfalls beriicksichtigt werden, unter Beriick-
sichtigung der mechanischen und chemischen Belastungen. Ziel ist es, die Funktionalitat

der Drainagen in Tunnelbauwerken langfristig zu gewé&hrleisten.

Laufzeit: 2020-2023

Projektpartner: Montanuniversitat Leoben, NORDITUBE Technologies SE,
RTi Austria GmbH

Link: projekte.ffg.at/projekt/3791286
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Bahnhof und Verkehrsstation

Ve3 - Planung von Verkehrsverkniipfungen an Verkehrsstationen

Im Rahmen des Forschungsprojekts Ve3 wird die Bedeutung von Inter- und Multimodali-
tat hervorgehoben, um die Verkehrsnachfrage effektiver und umweltschonender zu
befriedigen. Die Einrichtung hochwertiger Verkehrsnetzwerke von Verkehrsstationen ist
dabei von groBer Bedeutung. Das Projekt verfolgt einen ganzheitlichen Ansatz, indem
sowohl die Perspektiven der Nutzer als auch der Betreiber beriicksichtigt werden. Die
Bediirfnisse der verschiedenen Nutzergruppen (Ménner, Frauen, mobilitdtseingeschrankte
Personen, Pendler) werden untersucht, um maBgeschneiderte Lésungen zu finden. Die
Akzeptanz und Zufriedenheit der Nutzer beziiglich verschiedener Aspekte der Verkehrs-
statten werden empirisch erfasst, um effektive MalBnahmen ableiten zu kénnen. Die
Zusammenarbeit und Interessen verschiedener Planungsakteure (OBB, Gemeinden, Lan-
der, Bund, Verkehrsverbiinde, Mobilitdtsanbieter) werden ebenfalls analysiert. Insgesamt
wird die FuBgéngerinfrastruktur an Verkehrsknotenpunkten als entscheidender Faktor
fur die Mobilitat und Zufriedenheit der Nutzer betrachtet.

Laufzeit: 2013-2015

Projektpartner: verkehrplus — Prognose, Planung und Strategieberatung GmbH,
Rinnerhofer Grafik Design

Link: ffg.at/sites/default/files/allgemeine downloads/thematische%20
programme/Mobilitaet/Ve3 kurzfassung.pdf
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NEMO - neue Umwelt der Mobilitat

Die historische Entwicklung des éffentlichen Verkehrs fiihrte dazu, dass Infrastruktur-
betreiber nur ihren eigenen Bereich im Blick hatten. Multimodale Verkniipfungen und
infrastrukturelle Auswirkungen auf Transitbereiche wurden vernachlassigt. Im Projekt
Qualitat der Wartebereiche — Energieautarkes Konzept steht die Wartekoje im Mittel-
punkt, die modular, integrierbar und nachhaltig entwickelt wird. Durch die Verschrankung
von Architektur, OBB-Verkehrsstationen und Technologie entstehen innovative Lésungen.
Die Skalierbarkeit der Wartekoje erfordert die Beriicksichtigung der gesamten Verkehrs-
station. Unterschiedliche Positionen der Wartekojen erfordern rdumliche Anpassungen.
Angewandte Forschung zielt darauf ab, effiziente Kombinationen innovativer Technolo-
gien zu entwickeln, um Bauzeiten zu verkirzen und die Skalierbarkeit der Architektur-

elemente zu gewéahrleisten.

Laufzeit: 2014-2016
Projektpartner: Ostertag architects
Link: ffg.at/sites/default/files/allgemeine downloads/thematische%20

programme/Mobilitaet/NEMO_Kurzbeschreibung.pdf

ZUG-INFO - akustische Kundeninformation auf Bahnsteigen

Auf Basis des Know-hows aus Eventbeschallungsanlagen und Brandalarmsystemen belie-
fert Itec seit Herbst 2014 die OBB mit innovativen Beschallungsanlagen von Bahnsteigen.
Auf dieser technischen Grundlage wird die Firma Itec im Rahmen des Projekts ZUG-INFO
einen neuen Algorithmus fiir eine umgebungsldrmabhéngige Lautstérkenregelung, dessen
Weiterentwicklung und eine Potenzialanalyse fir die Integration von peripheren Hilfs-

mitteln erarbeiten.

Laufzeit: 2015-2017
Projektpartner: ITEC Tontechnik und Industrieelektronik Gesellschaft m.b.H.
Link: ffg.at/sites/default/files/allgemeine downloads/thematische%20

programme/Mobilitaet/ZUGInfo_kurzfassung.pdf
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BahnRaum - schienenorientierte Siedlungsentwicklung

und Erreichbarkeitsoptimierung

Das Forschungsprojekt BahnRaum befasst sich mit der Abstimmung von Siedlungsent-
wicklung und Bahninfrastruktur. Die Analyse zeigte, dass eine unkoordinierte Entwicklung
zu Problemen wie fehlender Erreichbarkeit von Bahnh&fen fiihrt. Erfolgreiche Abstim-
mungsprozesse wurden identifiziert, die auf vier Strategien basieren. Dabei spielt das
Bewusstsein der Beteiligten eine entscheidende Rolle fiir den Erfolg. Es wurde festge-
stellt, dass eine gesonderte Betrachtung einzelner Stationen erforderlich ist und unter-
schiedliche Strategien je nach Stationstyp angewandt werden sollten. Die Ergebnisse
zeigen, dass der Erfolg von einer friihzeitigen und kontinuierlichen Abstimmung, dem
Engagement der Gemeinden sowie der aktiven Beteiligung der Verkehrsunternehmen
abhéngt. Durch die richtige Auswahl der Partner und die Berticksichtigung von Hardware

und Software kénnen signifikante Fahrgaststeigerungen erreicht werden.

Laufzeit: 2015-2017

Projektpartner: stadtland Dipl.Ing. Sibylla Zech GmbH, Technische Universitat Wien,
yverkehrsplanung GmbH

Link: projekte.ffg.at/projekt/1413829

SRS Wels - der intelligente Bahnhof

Ziel des Antrags SRS Wels ist die Durchfiihrung einer Machbarkeitsstudie, die anhand des
Bahnhofs Wels als mittelgroBen Standort aufzeigt, inwieweit es méglich ist, Bahnhéfe in
energieeffiziente und vernetzte Standorte umzuwandeln. Die verwendeten Methoden zur
Umsetzung sind u. a. Energievisualisierung, Energiemanagement und Energieeffizienzana-
lyse sowie die Verwendung von Steuerungen, Smart Metering sowie der Einsatz alterna-
tiver Energiekonzepte. Die Studie wird Chancen und Risiken darstellen und zu erwartende
Ertrdge abschatzen. Dies kann als Grundlage fiir weiterfiihrende MaBnahmen und Ent-

scheidungen zur Umsetzung an weiteren Standorten dieser Dimension dienen.

Laufzeit: 2015-2017

Projektpartner: Austrian Institute of Technology GmbH (AIT),
Sattler Energie Consulting GmbH

Link: ffg.at/sites/default/files/allgemeine downloads/thematische%20
programme/Mobilitaet/SRS%20Wels.pdf

VIF — Verkehrsinfrastrukturforschung


https://projekte.ffg.at/projekt/1413829
https://ffg.at/sites/default/files/allgemeine_downloads/thematische%20programme/Mobilitaet/SRS%20Wels.pdf
https://ffg.at/sites/default/files/allgemeine_downloads/thematische%20programme/Mobilitaet/SRS%20Wels.pdf

SIMPLE - Simulations- und Planungstool fiir Kapazitdtsplanungen

von Eisenbahnen

Die Kapazitatsplanung bei Eisenbahnverkehrsknoten wie dem Hauptbahnhof Wien stellt
aufgrund verschiedener Anforderungen und Eingangsparameter hohe Anforderungen an
die Planung. Das Projekt SIMPLE entwickelt ein Simulations- und Planungstool fiir Betriebs-
analysen am Hauptbahnhof Wien, basierend auf dem Modellansatz des Projekts Optihubs.
Durch automatisierte Algorithmen und visuelle Darstellungen werden Prozesse fiir einzelne
Zuge simuliert, um die Leistungsfahigkeit zu bewerten und Engpésse aufzuzeigen. Das
Planungstool erméglicht die Optimierung von Prozessablédufen durch die Simulation ver-
schiedener Szenarien und die automatische Auswertung anhand von Leistungskennzahlen.
Die Ergebnisse liefern konkrete Empfehlungen zur Verbesserung des Betriebsablaufs am

Hauptbahnhof Wien und kénnen auch auf andere Standorte tibertragen werden.

Laufzeit: 2017-2018

Projektpartner: Technische Universitat Wien, nast consulting ZT GmbH,
EBP Schweiz AG

Link: projekte.ffg.at/projekt/2738381

DIRIGENT - Informations- und Leitsystem fiir den Bahnhof der Zukunft

Die Modernisierung von OBB-Infrastrukturanlagen und die Implementierung von Betriebs-
fuhrungszentralen fihren zu einer Zunahme unbesetzter Bahnhéfe. Dies stellt neue Her-
ausforderungen bei der Informationsbereitstellung dar, sowohl fiir Bahnhéfe mit traditio-
nellen Informationsmedien als auch fiir solche mit digitalen Elementen. Bahnhéfe dienen
nicht nur als Verkehrsknoten, sondern zunehmend auch als Einkaufszentren, was die
Anforderungen an ein durchgéngiges Leit- und Informationssystem erhéht. Das Ziel dieses
Projekts ist die nutzerorientierte Entwicklung von Informationsmedien am Bahnhof. Durch
die Konzeption eines ,Fahrgastinformationssystems 4.0 soll eine kontinuierliche Infor-
mationsbereitstellung gewahrleistet werden. Das Konzept berticksichtigt verschiedene
Informationsdarstellungen und Technologien, um den Bahnhof fiir alle Nutzergruppen
zugénglicher zu machen. Das Ergebnis ist ein modulares Konzept fir das zukiinftige ,,Fahr-

gastinformationssystem 4.0“ der OBB.

Laufzeit: 2018-2021

Projektpartner: AIT Austrian Institute of Technology GmbH, IMPACT Design GmbH,
indicate.digital.design.vision e.U.

Link: projekte.ffg.at/projekt/3019473
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Indoornavigation — kundenorientierte Innenbereichsnavigation an Bahnhéfen

Eine GPS-basierte Navigation funktioniert in Geb&uden aufgrund ungenauer oder schwa-
cher Signale nicht effektiv. Bestehende Indoor-Navigationssysteme haben Probleme mit
genauen Anweisungen und Benutzerfreundlichkeit. Das Projekt zielt darauf ab, ein kun-
denorientiertes Konzept fir ein barrierefreies und nutzerfreundliches Indoor-Navigations-
system am Bahnhof zu entwickeln. Dabei sollen individuelle Anforderungen von Kunden-
gruppen und die Umsetzbarkeit von bestehenden Systemen der OBB beriicksichtigt
werden. Die angestrebten Erkenntnisse umfassen einen Kriterienkatalog fiir Indoor-Navi-
gationssysteme, die Machbarkeitsanalyse bestehender Systeme, die Entwicklung eines
nutzerfreundlichen Implementierungskonzepts und Zukunftsanforderungen im Bereich
der Automatisierung und Digitalisierung. Dies soll zu einer verbesserten Indoor-Naviga-

tion und Kundeninformation am Bahnhof fiihren.

Laufzeit: 2018-2019
Projektpartner: Technische Universitat Wien, LOGSOL e.U., Universitat Wien
Link: projekte.ffg.at/projekt/3019494

WINTER-LIFE - nachhaltige Taumittel fiir den Winterdienst der Bahn

Der Winterdienst in Osterreich kampft gegen Glatte auf Verkehrsflachen durch Schnee,
Reif, gefrierenden Regen und iiberfrierende Nasse. Die OBB investieren jahrlich € 40
Mio. in den Winterdienst, um den Bahnverkehr sicher und schnell zu halten. Die Ver-
wendung von korrosiven Streumitteln wie Natriumchlorid reduziert jedoch die Lebens-
dauer der Bauwerke. Das Projekt WINTER-LIFE untersucht die Verwendung weniger
aggressiver Auftaumittel, um die Bauwerkslebensdauer zu verldngern. Dabei werden
Streustrategien, Korrosionstests, Dosierung von Inhibitoren und Vertraglichkeit mit
Umwelt und Menschen analysiert. Das Ziel ist es, praxisnahe, effiziente Streustrategien
zu entwickeln und die Bauwerkslebensdauer zu erhdhen, um Kosten zu sparen und den

Winterdienst zu verbessern.

Laufzeit: 2019-2021
Projektpartner: Hoffmann Consult e.U., Technische Universitat Wien
Link: projekte.ffg.at/projekt/3290215
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Verkehrsanlagen und Nebenbetriebe

iMPulS - MaBnahmen fiir P&D-Anlagen: Raumplanung, Okologie,

Sicherheit und Kosten

Das aktuelle Netz von Umstiegs- und Vernetzungspunkten im Bereich des Autobahn- und
SchnellstraBennetzes ist unzureichend, was es den Verkehrsteilnehmern schwermacht,
verschiedene Verkehrsmittel zu kombinieren. Der Besetzungsgrad von PKW auf diesen
StraBen ist mit 1,08 sehr niedrig, was zu Ineffizienzen fiihrt. Fahrgemeinschaften kdnnten
dazu beitragen, dieses Problem zu |&sen, indem sie den Besetzungsgrad erhéhen und
das Verkehrsaufkommen verringern. Park & Drive-Anlagen an strategischen Standorten
kénnten die Bildung von Fahrgemeinschaften erleichtern und die Elektromobilitat fordern.
Das Projekt iMPulS zielt darauf ab, zukiinftige Standorte fir Park & Drive-Anlagen zu
identifizieren und ihre GréBe sowie Ausstattung zu definieren. Eine SWOT-Analyse und
ein internationaler Systemvergleich werden durchgefiihrt, um die beste Ausstattung fur

diese Anlagen zu bestimmen.

Laufzeit: 2013-2015

Projektpartner: Snizek + Partner Verkehrsplanungs GmbH, Kuratorium
fiir Verkehrssicherheit (KfV), Technische Universitat Wien —
Department fiir Raumplanung

Link: ffg.at/sites/default/files/allgemeine downloads/thematische%20
programme/Mobilitaet/iMPulS_kurzfassung.pdf

Toll Gantries — Schwingungsreduktion bei Uberkopfkonstruktionen

LKW-Mautanlagen sind Uberkopfstahlbaukonstruktionen, die windinduzierten Schwin-
gungen (Galloping) ausgesetzt sind, was zu Schaden fiihren kann. In einigen Féllen bra-
chen Schrauben, die die Riegelelemente verbinden. Die Arbeit zielt darauf ab, die Ursa-
chen fir die Vibrationen und Schaden zu finden, mathematisch-analytische und
numerische Berechnungsmethoden zu entwickeln und technisch und finanziell umsetz-
bare Verbesserungen vorzuschlagen. Dabei werden verschiedene Methoden wie Litera-
turrecherche, schadensanalytische Verfahren und FEM-Berechnungen angewendet.
Durch die Untersuchung von Schraubenbriichen und Bruchmechanismen kann ein mathe-
matisches Modell erstellt werden, um die Belastung und Dampfung der Konstruktion
abzuschatzen. Die Uberwachung des Strukturverhaltens vor Ort und die Analyse von

Windverhéltnissen sind ebenfalls Teil der Untersuchung.

Laufzeit: 2013-2015
Projektpartner: Fachhochschule JOANNEUM GesmbH
Link: ffg.at/sites/default/files/allgemeine downloads/thematische%20

programme/Mobilitaet/Toll%20Gantries.pdf
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RENNT - Beschilderung und Infrastruktur zur besseren Abwicklung

an Mautstellen

Die Studie beinhaltet eine Grundlagenerhebung zu technischen Standards, rechtlichen
Rahmenbedingungen und psychologischen Faktoren bei der Gestaltung von Mautstellen.
Auf Basis von Fokusgruppeninterviews und Verhaltensanalysen wurde ein Bedirfnis- und
Relevanzkatalog erstellt sowie verschiedene Designelemente fiir Mautstellen entworfen.
Drei Szenarien wurden im Fahrsimulator realitdtsnah umgesetzt und mit einer realen
Mautstelle verglichen. Die Analyse ergab, dass Szenario B (minimales Informationssystem)
und C (aufbauendes Informationssystem) die besten Ergebnisse erzielten. Empfohlen
wird eine Umgestaltung der Mautstelle Schénberg am Brenner entsprechend der Ergeb-
nisse, um eine Standardisierung und Verbesserung der Beschilderung zu erreichen. Wei-
tere Verbesserungspotenziale werden diskutiert. Die Studie legt nahe, die Handlungs-

empfehlungen umzusetzen und auf andere Mautstellen zu tibertragen.

Laufzeit: 2015-2016

Projektpartner: EBE Solutions GmbH, Technische Universitat Graz — Institut fiir
Fahrzeugtechnik, FACTUM Chaloupka & Risser OHG

Link: ffg.at/sites/default/files/allgemeine downloads/thematische%20
programme/Mobilitaet/RENNT Ergebnisbericht.pdf

VaMOS - Verkehrsregulierung an Mautstellen durch Optimierung

der Spureinteilung

An den Haupttransitrouten sind im Zulauf an Mautstellen oft Stauerscheinungen, verbun-
den mit hohen Reisezeitverlusten zu beobachten. Deren Ursache liegt an einer ungleich-
maBigen und ineffizienten Auslastung der Abfertigungsspuren. Das Ziel von VaMOS ist die
Optimierung des Durchsatzes mittels i) einer fahrstreifenfeinen visuellen Verkehrszu-
standsanalyse und ii) der Integration von ASFINAG LOS Verkehrsdaten. Eine daraus abge-
leitete Prognose der Verkehrsauslastung mit anschlieBender Optimierung der Zuteilung
zu den Abfertigungsspuren wird entwickelt und anhand eines Prototyps demonstriert. Der

Prototyp wird an einer Mautstation fir mindestens zwei Monate im Echtbetrieb getestet.

Laufzeit: 2016-2017
Projektpartner: SLR Engineering GmbH, Technische Universitat Graz
Link: projekte.ffg.at/projekt/1695873
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RAST2025+ - zukunftssichere Rastanlagen fiir Autobahnen und SchnellstraBBen
Die ASFINAG ist verantwortlich fir das 6sterreichische Autobahn- und SchnellstraBen-
netz und legt dabei besonderen Wert auf die Sicherheit und Servicierung der Verkehrs-
teilnehmer. Ein zentraler Beitrag zur Verkehrssicherheit sind gut ausgestattete Rastan-
lagen, die den Bediirfnissen der Kunden entsprechen. Im Projekt RAST2025+ werden
aktuelle und zuktnftige Entwicklungen in den Bereichen Mobilitatsverhalten, Technologie
und Kundenbediirfnisse analysiert, um zielgerichtete Anforderungen fiir die Gestaltung
und den Betrieb von Rastanlagen der Zukunft zu erarbeiten. Dabei werden auch alter-
native Antriebstechnologien und deren Auswirkungen beriicksichtigt. Es werden spezi-
fische Anforderungen im Hinblick auf Betriebskonzepte, Funktionen, Ausstattung und
Qualitaten definiert, um die Bediirfnisse verschiedener Zielgruppen und Servicelevels zu
erfullen. Das Ergebnis ist ein integrierter MaBnahmen- und Empfehlungskatalog sowie

eine exemplarische Konzeptplanung fiir einen konkreten Standort.

Laufzeit: 2017-2019

Projektpartner: Traffix Verkehrsplanung GmbH, Marketagent.com online reSEARCH
GmbH, Austrian Mobile Power, Verein fiir Elektro-Mobilitat,
Osterreichischer Automobil-, Motorrad- und Touring Club (ODAMTC)

Link: projekte.ffg.at/projekt/2738362
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Abbildung 16:

Bauarbeiten an einem
Ubergangssteg

Uber Gleise in Wien,

Bild: ®BB/Michael Fritscher
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Betontechnologie

ERESCON - Betone fiir den Infrastrukturbetreiber

energie- und ressourcenoptimiert

In Osterreich soll durch innovative Technologie und verbesserte Zusammensetzung der
Massenbaustoff Beton ressourcenschonender und nachhaltiger hergestellt werden. Der
Fokus liegt auf der Packungsdichteoptimierung aller Ausgangsstoffe, einschlieBlich
Feinstanteilen, um den hohen Energiebedarf und das Treibhauspotenzial durch Substitu-
tion von Portlandzementklinker zu reduzieren. Ein Forschungsprojekt zielt darauf ab,
Betone fiir den Infrastrukturbereich zu entwickeln, die mit in Osterreich verfiigbaren
Rohstoffen einen geringeren Prim&renergiebedarf und Treibhauspotenzial aufweisen. Der
verbesserte Beton soll weiterhin gute Verarbeitbarkeit, Festigkeit und Widerstandsfahig-
keit gegen Umweltbeanspruchungen bieten. Mittels theoretischer Modelle und experi-
menteller Methoden werden Packungsdichteoptimierung und Priifverfahren zur Bestén-
digkeit und Dauerhaftigkeit des ressourcenoptimierten Betons durchgefiihrt. Das Ziel ist,
die Leistungsféhigkeit und Lebensdauer des Betons gemé&B den aktuellen Regelwerken

zu erhalten oder zu verbessern.

Laufzeit: 2013-2015

Projektpartner: Technische Universitat Graz — Institut fiir Materialprifung
und Baustofftechnologie, Technische Universitat Graz —
Institut fur Angewandte Geowissenschaften

Link: ffg.at/sites/default/files/allgemeine downloads/thematische%20
programme/Mobilitaet/ERESCON Ergebnisbericht.pdf
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VIF-OBB - Benchmark zur Steigerung der Vorhersagequalitdt mechanischer
Eigenschaften moderner Betone

Das Forschungsprojekt besché&ftigt sich mit modernen Betonen, deren Eigenschaften
weniger vorhersagbar sind als bei herkdmmlichen Betonen. Zu Projektbeginn werden
theoretische Grundlagen und typische Betonrezepturen recherchiert, um ein umfang-
reiches Versuchsprogramm auf Material- und Strukturniveau zu gestalten. Materialtests
quantifizieren verschiedene Betoneigenschaften unter Normtemperatur, einschlieBlich
innovativer Testmethoden fiir kontinuierliche Messungen. Ergdnzende Materialversuche
beriicksichtigen variable Temperaturverldufe in Betonbauteilen. Strukturelle Versuchs-
programme umfassen intensives Monitoring von Betonteilen im Hochsommer und Winter,
inklusive Deformationsmessungen zur Rissbildungsdokumentation. Numerische Simula-
tionen unterstiitzen die Versuchsplanung und Auswertung sowie die Vorhersage des
Strukturverhaltens. Die Ergebnisse des Projekts fiihren zu verbesserten Bemessungs-
formeln und Planungsgrundsétzen, die die Vorhersagbarkeit der Eigenschaften moderner

Ssterreichischer Betone wesentlich steigern.

Laufzeit: 2015-2018

Projektpartner: Technische Universitat Wien, Universitat fir Bodenkultur Wien,
Smart Minerals GmbH, Vill ZT-GmbH

Link: projekte.ffg.at/projekt/1413859

RetroTec - Textilbeton fiir die Instandsetzung und Ertiichtigung

von Verkehrsbauten

Das Forschungsvorhaben zielt darauf ab, die hohe Leistungsfahigkeit von Textilbeton fir
die Instandsetzung und Ertiichtigung von Verkehrsbauwerken in Osterreich nutzbar zu
machen. Im Vergleich zu Stahlbeton bietet Textilbeton eine korrosionsfreie Bewehrung
bei geringer Betondeckung und ein dichtes Geflige, was ihn zu einem idealen Material
fur die Instandsetzung von Infrastrukturbauwerken macht. Ziel des Projekts ist es, Leit-
linien fur die Herstellung und Qualitatssicherung von Textilbeton in Osterreich zu ent-
wickeln, um eine nachhaltige und dauerhafte Sanierungslésung zu gewahrleisten. Durch
umfangreiche wissenschaftliche Arbeiten und experimentelle Untersuchungen sollen die
Erkenntnisse in die Praxis umgesetzt werden und die Tragfahigkeit von Textilbetontrag-
werken soll verbessert werden. Das Projekt zielt auch darauf ab, umweltvertragliche

Materialien zu verwenden und die Recyclierbarkeit zu férdern.

Laufzeit: 2016-2018
Projektpartner: Technische Universitat Graz
Link: projekte.ffg.at/projekt/1695859
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OptiNB - optimale Nachbehandlung fiir verbesserte Qualitat

bei der Bauausfiihrung

Das Forschungsprojekt OptiNB beschéftigt sich mit der Qualitétssicherung der Nachbe-
handlung von Beton. Ziel des Projekts ist es, Vorgehensweisen und Nachweisverfahren zur
Beurteilung der Nachbehandlungsgiite von Stahlbetonbauteilen bereitzustellen. Im Rah-
men von Labor- und Feldversuchen wurden verschiedene zerstérende, zerstérungsfreie
und sensorbasierte Beurteilungsverfahren untersucht. Die Ergebnisse zeigten, dass Metho-
den wie die Messung der Gaspermeabilitat, des elektrischen Widerstands und Hyper-
spektralanalysen vielversprechend sind, um die Qualitat der Nachbehandlung zu beurtei-
len. Durch die festgestellten Zusammenhange zwischen der Giite der Nachbehandlung
und messbaren Materialkennwerte ist es nun méglich, die Nachbehandlungsqualitat bau-

stellentauglich zu Giberpriifen und somit die Qualitat von Betonbauteilen zu verbessern.

Laufzeit: 2018-2020
Projektpartner: Smart Minerals GmbH, Universitét fur Bodenkultur
Link: ffg.at/sites/default/files/allgemeine downloads/thematische%20

programme/Mobilitaet/OptiNB.pdf

DAT - Dauerhaftigkeit in der Ankertechnik

Das Projekt befasst sich mit geankerten Konstruktionen in der Geotechnik, die haufig bei
der Sicherung von Baugruben, Bauwerken und HangsicherungsmaBnahmen eingesetzt
werden. Dabei werden vor allem Vollstdbe mit einem Verpresskorper aus Zement verwendet.
Eine groBe Herausforderung ist die Korrosion an metallischen Bauteilen, die die Tragf&hig-
keit der Bauwerke beeintréchtigen kann. Das Projekt zielt darauf ab, die Effekte der Korro-
sion zu untersuchen und technische Vorgaben fiir den Umgang mit korrosionsgeschadigten
Bauwerken zu erarbeiten. Zudem werden alternative Materialien wie Kunststoffkdrper als
Verfillmaterial fur Zugelemente erforscht, um &kologischere und ressourcenschonendere
Konstruktionen zu erméglichen. Die Ergebnisse sollen in Normen und Handlungsanweisun-

gen integriert werden, um die Anwendung geankerter Konstruktionen zu verbessern.

Laufzeit: 2019-2021

Projektpartner: Technische Universitat Graz, ANP-Systems GmbH,
Sebastian Hirschmiiller, Keller Grundbau Gesellschaft m.b.H.,
Vereinigung Osterreichischer Bohr-, Brunnenbau- und
Spezialtiefbauunternehmungen (VOBU), TPH Bausysteme GmbH,
GDP ZT GmbH, Burtscher Consulting GmbH

Link: projekte.ffg.at/projekt/3290203
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NIMETBEW - Potenziale von nichtmetallischer Bewehrung

im Infrastrukturbetonbau

In den letzten 40 Jahren wurden weltweit zahlreiche Erkenntnisse tiber nichtmetallische
Bewehrungselemente gesammelt. |hr Einsatz wird mit Vorteilen wie geringerer Umwelt-
belastung, kleineren Bauteilabmessungen, héherer Dauerhaftigkeit und niedrigeren
Lebenszykluskosten argumentiert. Bisherige wissenschaftliche Beweise sind jedoch
begrenzt und oberflachlich. Ziel des beantragten Forschungsvorhabens ist eine umfas-
sende Aufarbeitung des Themas, um Infrastrukturbetreibern eine fundierte Entschei-
dungsgrundlage fiir den Einsatz nichtmetallischer Bewehrungselemente zu bieten. Kon-
krete Ziele sind die Schaffung 6konomischer und ékologischer Grundlagen, die Bestimmung
des Einsatzpotenzials fur verschiedenste Bauwerke und die Erstellung eines Empfehlungs-

leitfadens zur Projektierung von Infrastrukturprojekten mit nichtmetallischer Bewehrung.

Laufzeit: 2020-2021
Projektpartner: Universitat fur Bodenkultur Wien, Technische Universitat Wien
Link: projekte.ffg.at/projekt/3791261

Digitales Bauen

ECO RAILTEC - Bewertung der Auswirkungen der Eisenbahngeodésietechnologie
Der Betreiber von Schieneninfrastruktur profitiert heute von einer Vielzahl fortschrittli-
cher Methoden zur Gleisvermessung dank der verbesserten GNSS-Technologie der letz-
ten Jahre. Die Auswahl der geeigneten Methode h&ngt von verschiedenen Faktoren ab,
wie Messgenauigkeit, Kosten von Sperrzeiten und Sicherung, Maschinenstundensétzen,
Datentiberleitungskosten und Qualifikation des Personals. Im Rahmen des Projekts wer-
den die Gesamtkosten verschiedener Methoden erhoben, verglichen und Empfehlungen
fur eine optimierte Anwendung erstellt, um die Datenqualitét zu steigern, ohne die Sys-
temkosten zu erhdhen. Eine Referenzstrecke wird vorgeschlagen, um Gerételiberprifun-
gen und Plattformtests durchzufiihren. Dies erméglicht es dem Betreiber, sein InfraGrid-

System zu optimieren und seine Effizienz zu steigern.

Laufzeit: 2015-2016

Projektpartner: forstreiter consulting GmbH, Dr. Déller Vermessung ZT GmbH,
Technische Universitat Wien — Department fiir Geodéasie und
Geoinformation

Link: ffg.at/sites/default/files/allgemeine _downloads/thematische%20
programme/Mobilitaet/Ecorailtec.pdf
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3D-Planung - 3D-Verkehrsinfrastrukturplanung mit fahrdynamischen Aspekten
und menschlichen Faktoren

Das Forschungs- und Entwicklungsprojekt zielt darauf ab, eine zukunftsorientierte
Methode fir die dreidimensionale Planung von Verkehrsinfrastrukturprojekten zu ent-
wickeln. Die steigenden Anforderungen an Qualitét und Darstellung in der Verkehrsinfra-
strukturplanung sowie die Informationsdichte durch vermehrte verkehrstechnische Aus-
ristung erfordern eine neue Herangehensweise. Durch die Zusammenarbeit mit dem
Unternehmen ILF Consulting Engineers GmbH und dem Institut fiir Fahrzeugsicherheit
der Technische Universitat Graz sollen Praxisbeispiele analysiert und Einsatzméglichkeiten
erarbeitet werden. Die Integration von fahrdynamischen Untersuchungen durch RECO -
TECH soll die Planungssicherheit erhéhen und die Verkehrssicherheit verbessern. Das
Projekt zielt darauf ab, Erkenntnisse zur Qualitatssteigerung, Planungssicherheit und

Kostenminimierung bei komplexen Projekten zu gewinnen.

Laufzeit: 2016-2018

Projektpartner: ILF Consulting Engineers Austria GmbH, Technische Universitat Graz,
RECO - TECH GmbH

Link: projekte.ffg.at/projekt/1695866

BIM-VI - BIM-Datenstruktur fiir Verkehrsinfrastruktur

Die Elektrifizierung und Digitalisierung haben die Produktivitat in der industriellen Pro-
duktion von 1995 bis 2005 enorm gesteigert, wéhrend in der Baubranche das Wachstum
stagniert. Dies fiihrt zu Problemen wie Terminverzug, Kosteniiberschreitungen und man-
gelhafter Qualitat bei Bauprojekten. Abhilfe kdnnte Building Information Modeling (BIM)
schaffen, indem es die Planungsgenauigkeit, Kostensicherheit und Qualitat im Bauprozess
verbessert. Besonders im Bereich der Verkehrsinfrastruktur besteht groBes Innovations-
potenzial, da hier noch keine standardisierten Datenstrukturen existieren. Ein Fokus liegt
auf der Entwicklung von Datenstrukturen fiir BIM, die die Anforderungen der 8sterreichi-
schen Infrastrukturbetreiber beriicksichtigen. Durch die Standardisierung von BIM-Pro-
zessen wird der Umstieg firr 8sterreichische Unternehmen erleichtert und der Wirtschafts-

standort gestéarkt.

Laufzeit: 2017-2018

Projektpartner: iC consulenten Ziviltechniker GesmbH, FH Campus Wien —
Verein zur Férderung des Fachhochschul-, Entwicklungs- und
Forschungszentrums im Siiden Wiens, Technische Universitat Wien,
tbw solutions ZT GesmbH

Link: projekte.ffg.at/projekt/2738358
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OPTRALS - Orientierung und Prozessierung von Geodaten

Digitale Zwillinge sind in Wirtschaft und Forschung wichtig. Geodaten werden mit Laser-
scannern erhoben, um detaillierte 3D-Punktwolken der Umgebung zu erstellen. Diese
dienen als Grundlage fiir Gelandemodelle, Geb&dude- und Infrastrukturmodelle sowie
semantische Karten. Das Projekt OPTRALS zielt darauf ab, ein Tool zur Homogenisierung
von georeferenzierten Daten, vor allem Laserscandaten, zu entwickeln. Dies soll die
Integration in digitale Zwillinge erleichtern, wobei die Skalierbarkeit sowie Automatisie-
rung eine wichtige Rolle spielen. Besondere Herausforderungen liegen im Bahnumfeld,
etwa bei der Zusammenfiihrung verschiedener Datenquellen oder der Feingeoreferen-
zierung. Das Tool wird anhand von OBB-Daten entwickelt und getestet, wobei auch

bereits vorhandene Lésungen beriicksichtigt werden.

Laufzeit: 2020-2021

Projektpartner: AIT Austrian Institute of Technology GmbH,
Technische Universitat Wien

Link: projekte.ffg.at/projekt/3791285
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Zustandserfassung

Eben-WLP - holistische Ebenheitsbetrachtung StraB3e

(weighted longitudinal profile)

Das Forschungsprojekt Eben-WLP untersucht die Einfihrung des bewerteten Langsprofils
(WLP) als neue Methode zur Beurteilung der Ldngsebenheit von Fahrbahnen im Vergleich
zum bisherigen Planographverfahren. Es werden Untersuchungen durchgefiihrt, um fest-
zustellen, ob der WLP ein besserer Indikator fiir die Lebensdauer der Fahrbahn und den
Fahrkomfort ist. Im Zuge der Abnahmepriifung werden Daten zur Griffigkeit erhoben, um
das wahre Héhenléngsprofil zu ermitteln und die Kennwerte des WLP zu berechnen.
Anhand dieser Daten werden Abnahmegrenzwerte fir die WLP-Kennwerte auf Hauptfahr-
bahnen abgeleitet und Abzugsformeln entwickelt. Die Auswirkungen der Einfiihrung des

WLP auf das Asset Management System der ASFINAG werden ebenfalls untersucht.

Laufzeit: 2013-2014

Projektpartner: Austrian Institute of Technology (AIT), PMS-CONSULT Ingenieurbiiro
fur Verkehrswesen und Infrastrukturplanung GmbH

Link: ffg.at/sites/default/files/allgemeine downloads/thematische%20
programme/Mobilitaet/EbenWLP.pdf
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ELISA-ASFiNAG - Erhaltungsziel integraler Substanzwert

im Anlagenmanagement

In den letzten zehn Jahren hat die ASFiNAG ein umfassendes Erhaltungsmanagement-
system implementiert, um eine zukunftsorientierte Erhaltungsplanung sicherzustellen.
Instrumente wie das PMS und BMS wurden erfolgreich entwickelt und effizient angewen-
det, um strategische Erhaltungsziele optimal umzusetzen. Die Definition eines Zielsubs-
tanzwerts erfordert ein detailliertes Verstédndnis der Zusammenhénge zwischen ver-
schiedenen Indikatoren wie Verkehrssicherheit, Anlagevermdgen und Verfiigbarkeit, was
noch verbessert werden kann. ELISA-ASFINAG zielt darauf ab, Grundlagen fir die Defi-
nition eines ,integralen Substanzwertes” zu schaffen und ein holistisches Konzept fiir die
Beurteilung und Bewertung von Erhaltungszielen zu entwickeln. Dies erméglicht eine
effektive Einflihrung von ,Cross Asset Management” und Budgetoptimierung. Der Nutzen
liegt in der Entwicklung eines Entscheidungsrahmens fir strategische Erhaltungsziele,

um die Effizienz in der Praxis zu steigern.

Laufzeit: 2013-2014

Projektpartner: PMS-CONSULT Ingenieurbiiro fur Verkehrswesen und
Infrastrukturplanung GmbH, Litzka, Univ.Prof. Dr. Johann,
PEC — Petschacher Consulting

Link: ffg.at/sites/default/files/allgemeine downloads/thematische%20
programme/Mobilitaet/ELISA-ASFINAG Ergebnisbericht.pdf

LAST - langsunebenheitsbedingte StraBenschadigung durch

dynamische Radlastschwankungen

Das Projekt LAST untersucht die Auswirkungen von dynamischen Radlasterh8hungen
durch Unebenheiten auf die Lebensdauer des StraBenoberbaus. Bisherige Modelle zur
Bewertung der StraBenschadigung basieren auf dem Verhéltnis von dynamischer zu sta-
tischer Radlast. Es fehlt jedoch eine zuverldssige Methode zur Abschatzung des Ein-
flusses von dynamischen Radlastschwankungen auf die strukturelle Schadigung von
Fahrbahnen. Das Projekt zielt darauf ab, ein Bewertungsverfahren zu entwickeln, das die
strukturelle Schadigung durch dynamisch induzierte Radlasten beriicksichtigt und eine
realistische Abschatzung der (Rest-)Lebensdauer erméglicht. Es werden Unebenheits-
typen charakterisiert und ein Katalog von Abschnitten fir Simulationen erstellt. Modelle
von LKW-Konfigurationen werden parametriert und mit gemessenen Radlasten simuliert,

um die Einwirkungen auf den Oberbau zu analysieren.

Laufzeit: 2014-2016

Projektpartner: Austrian Institute of Technology (AIT),
Technische Universitat Wien — Institut fiir Verkehrswissenschaften

Link: ffg.at/sites/default/files/allgemeine downloads/thematische%20
programme/Mobilitaet/LAST.pdf

Instandhaltung und Betrieb

17


https://ffg.at/sites/default/files/allgemeine_downloads/thematische%20programme/Mobilitaet/ELISA-ASFINAG_Ergebnisbericht.pdf
https://ffg.at/sites/default/files/allgemeine_downloads/thematische%20programme/Mobilitaet/ELISA-ASFINAG_Ergebnisbericht.pdf
https://ffg.at/sites/default/files/allgemeine_downloads/thematische%20programme/Mobilitaet/LAST.pdf
https://ffg.at/sites/default/files/allgemeine_downloads/thematische%20programme/Mobilitaet/LAST.pdf

118

PROMAT - Zustandsprognose und Materialtechnologie (GVO, LCCA)

Das Hauptziel von PROMAT ist die Verkniipfung von Kennwerten aus Materialuntersu-
chungen des StraBenoberbaus mit empirischen Zustandsprognosemodellen des Pave-
ment Management Systems der ASFiNAG. Dies erméglicht eine prézisere Prognose des
Zustands, Erhaltungsbedarfs und der Auswirkungen auf die StraBenbenitzer. Das Pave-
ment Management System VIAPMS-ASFINAG wurde 1998 implementiert und bildet die
Grundlage fir strategische Erhaltungsziele und Bauprogramme. Die erweiterte Lebens-
zykluskostenanalyse verwendet empirische Zustandsprognosemodelle und bewertet
unterschiedliche MaBnahmenstrategien hinsichtlich Kosten und Nutzen. Die Integration
genauer Materialanalysen in den PMS-Algorithmus kdnnte die Unsicherheit der Progno-
sen reduzieren und somit eine wesentliche Verbesserung darstellen. Diese wichtigen

Informationen sollten zukiinftig stérker in das PMS einbezogen werden.

Laufzeit: 2014-2016

Projektpartner: PMS-CONSULT Ingenieurbiro fiir Verkehrswesen und Infrastruktur-
planung GmbH, Infrastructure Management Consultants (IMC),
Litzka, Univ.Prof. Dr. Johann, Technische Universitat Braunschweig —
Institut fiir StraBenwesen, Vereinigung der Osterreichischen
Zementindustrie

EINSTEIN - risikobasiertes Entscheidungsmodell zur Ermittlung des optimalen
Instandsetzungszeitpunkts von Infrastrukturbauten

Im Projekt EINSTEIN wird ein Modell zur Optimierung der Erhaltungsstrategie fiir Ver-
kehrsinfrastruktur entwickelt, basierend auf den Prinzipien des Risikomanagements. Das
Modell ermdglicht die Berechnung der Auswirkungen und Risiken verschiedener Instand-
haltungsstrategien und MaBBnahmenabfolgen, um die wirtschaftlich vorteilhafteste
Variante zu ermitteln. Es wird in eine Asset Management Software implementiert und
anhand von zwei Pilotprojekten getestet. Frither wurden Entscheidungen fiir Erhaltungs-
maBnahmen hauptséchlich auf Worst-First-Reihungen oder deterministischen Prognosen
basiert, wéhrend heute Lebenszyklusanalysen und probabilistische Verfahren eine zuneh-
mend wichtigere Rolle spielen. Es ist wichtig, bei der Entscheidungsfindung fiir den
optimalen Instandsetzungszeitpunkt auch die Netzbesonderheiten und Anforderungen
zu bericksichtigen, um ein Versagen einzelner Objekte zu vermeiden und eine reibungs-

lose Nutzung des Netzes zu gewéhrleisten.

Laufzeit: 2014-2016

Projektpartner: FCP Fritsch, Chiari & Partner Ziviltechniker GmbH, Austrian Institute
of Technology (AIT), PMS-CONSULT Ingenieurbiro fiir Verkehrswesen
und Infrastrukturplanung GmbH, VCE Vienna Consulting Engineers
ZT GmbH

Link: ffg.at/sites/default/files/allgemeine downloads/thematische%20
programme/Mobilitaet/EINSTEIN.pdf
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REMAIN - robuste Autobahninfrastruktur

Die langfristige Verfligbarkeit des StraBennetzes fir den Transport von Personen und
Gutern ist entscheidend fiir die moderne Gesellschaft und Wirtschaft. Das Projekt
REMAIN entwickelt erstmals eine Methodik zur Ermittlung einer Resilienzkennzahl und
eines Resilienz-Labellings fur die Bewertung von StraBeninfrastruktur. Es konzentriert
sich auf die Identifizierung von Gefahren, den Widerstand gegen diese Gefahren und die
Wirkung geplanter MaBnahmen auf die Resilienz. Die Resilienzkennzahl wird in den Kenn-
zahlenkatalog des StraBeninfrastrukturbetreibers aufgenommen und dient zur Bewer-
tung, Priorisierung, Steuerung und Risikobewertung von Projekten. Empfehlungen zur
Implementierung werden zusammen mit Anforderungen in einem Leitfaden festgehalten.

Die Resilienz des StraBBennetzes soll somit langfristig erhéht werden.

Laufzeit: 2021-2022

Projektpartner: Vill ZT-GmbH, Deighton Ingenieurbiiro fir Verkehrswesen und
Infrastrukturplanung GmbH, VCE Vienna Consulting Engineers ZT
GmbH, AIT Austrian Institute of Technology GmbH

Link: projekte.ffg.at/projekt/4091429

BORIS - Bewertung von Oberflaichenschdden und Rissen des StraB3enoberbaus
Die Bewertung von Rissen und Oberflachenschaden auf StraBen spielt eine entschei-
dende Rolle bei strukturellen Verbesserungen und Erneuerungen. Die aktuelle Methode
in Osterreich stammt aus den 1990er-Jahren und muss an heutige Anspriiche angepasst
werden. Das BORIS-Projekt plant Verbesserungen, wie die genaue Zuordnung von Sché-
den, spezifische Bewertungsverfahren fiir Autobahnen, die Aufteilung von Oberflachen-
schéden je nach Bedeutung und ErhaltungsmaBnahme sowie die Anpassung der Bewer-
tung von Reparaturstellen und ZustandsgréBen. Eine neue Methode wird entwickelt,
verglichen und ihre Auswirkungen auf den Substanzwert tberprift. Das Ergebnis wird
im Endbericht dokumentiert und kann einfach in ein Pavement Management System
integriert werden. Ein Textvorschlag fiir die Richtlinienarbeit wird fiir die Uberarbeitung
der RVS 13.01.16 erstellt.

Laufzeit: 2022-2024

Projektpartner: AIT Austrian Institute of Technology GmbH, FH Campus Wien
Forschungs- und Entwicklungs GmbH, Deighton Ingenieurbiro fir
Verkehrswesen und Infrastrukturplanung GmbH

Link: projekte.ffg.at/projekt/4430664
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Infrastrukturmonitoring

CarSense — das Fahrzeug als Sensor fiir den Infrastrukturbetreiber

Fahrzeuge der heutigen Generation verfiigen iiber zahlreiche Sensoren, die im intelligen-
ten Verkehr vielseitig genutzt werden kénnen. Beispielsweise werden fahrzeugseitige
Sensorinformationen bereits genutzt, um Verkehrsverzégerungen zu erkennen und
Routen anzupassen. Im Rahmen des Projekts CarSense soll dieses Potenzial auch fur
StraBeninfrastrukturbetreiber genutzt werden. Bisher erfolgt die Datenerhebung tber
straBenseitige Sensorik oder Kontrollfahrten, was kosten- und zeitintensiv ist. Das Projekt
untersucht, ob die bendtigten Daten von den Fahrzeugen selbst gesammelt werden
kénnen, die taglich die Infrastruktur nutzen. Ziel ist es, die Nachteile der bisherigen
Datenerhebung zu vermeiden und effizienter zu gestalten. Damit kénnten Kosten gesenkt

und die Datenerhebung verbessert werden.

Laufzeit: 2014-2015
Projektpartner: Salzburg Research Forschungsgesellschaft m.b.H.
Link: ffg.at/sites/default/files/allgemeine downloads/thematische%20

programme/Mobilitaet/CarSense.pdf

RISKMON - Anlageninspektion und Risikomonitoring mit Drohnen und Sensorik
RISKMON hat das Ziel, teilautomatisierte Inspektionen von Bauwerken, Naturgefahren,
Bestandsstrecken und auBergewdhnlichen Ereignissen mithilfe von Hochleistungsdrohnen
und -sensoren umzusetzen. Das Forschungsvorhaben beinhaltet die Datenerfassung, Aus-
wertung und Integration in die Bestandssysteme des Infrastrukturmanagements. Der Ein-
satz von industriellen Hochleistungsdrohnen ermdglicht eine hohe Erfassungskapazitat,
flexible Erfassung schwer zugénglicher Bereiche und prézise Dokumentation zu geringen
Kosten. Konventionelle Ans&tze werden bei Inspektionen von Bauwerken, Schutzbauten,
Naturgefahren, Strecken sowie auBergewdhnlichen Ereignissen angewendet. Die Ergeb-
nisevaluierung und Optimierung des Konzeptes gewahrleisten die Skalierbarkeit und Ein-
satzmdglichkeiten der UAS/UAV. Die Auftraggeber erhalten ein Instrument und eine mobile

Plattform zur effizienten Nutzung der Technologien im Infrastrukturmanagement.

Laufzeit: 2017-2019

Projektpartner: BLADESCAPE Airborne Services GmbH, Universitét fir Bodenkultur
Wien, IQSOFT Gesellschaft fir Informationstechnologie m.b.H.

Link: projekte.ffg.at/projekt/2738406
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KOMBI — Onboard-Monitoring der Bahninfrastruktur

Das Projekt KOMBI befasst sich mit der Entwicklung neuer Sensoriksysteme fir die
kontinuierliche Uberwachung der Bahninfrastruktur. Bisher erfolgt die Uberwachung
durch Mitarbeiter vor Ort und gelegentliche Messwagenfahrten. Durch die Montage von
Sensoren auf Regelziigen soll eine nahezu kontinuierliche Uberwachung erméglicht wer-
den. Die Technologie-Roadmapping-Methode wird verwendet, um verschiedene Sensor-
technologien zu untersuchen und zu bewerten. Dartber hinaus wird die Anwendung
solcher Systeme bei anderen Bahnen sowie nationalen und internationalen F&E-Program-
men untersucht. Ein Integrationskonzept wird entwickelt, das Vorschlége fiir Sensoren,
Datenverdichtung, -libertragung und -verarbeitung sowie fiir vorausschauende War-
tungskonzepte enthélt. Eine Kostenbewertung wird durchgefiihrt, um die Wirtschaftlich-

keit zu bewerten.

Laufzeit: 2018-2019
Projektpartner: Mission Embedded GmbH
Link: projekte.ffg.at/projekt/3019460

PreMainSHM - praventives Bauwerksmonitoring mit vernetzten Systemen

Das Projekt PreMainSHM zielt darauf ab, das préventive Bauwerksmonitoring auf eine
neue Ebene von vernetzten Systemen zu heben. Dies beinhaltet die Vernetzung von
autarken Sensoren, die Nutzbarmachung relevanter Informationen fiir Bauwerkszustands-
bewertung und -management sowie die Weiterentwicklung von Monitoringkonzepten
mithilfe drahtloser Sensornetze und faseroptischer Systeme. Ziel ist die Bereitstellung
kostengtinstiger, robuster und bauteilintegrierbarer Sensoren zur permanenten Installa-
tion am Bauwerk. Durch Analyse- und Prognoseprozeduren, einschlieBlich kinstlicher
Intelligenz, sollen bauwerksmanagementrelevante Informationen gewonnen werden.
Diese sollen in einem interoperablen Softwareframework integriert werden, um Zustands-
informationen Uiber Webuserinterfaces darzustellen und in Bauwerkmanagementsysteme
einzubinden. Das Projekt basiert auf vorhandenen Technologien und Know-how der

Antragsteller und strebt eine effiziente und praxistaugliche Lésung an.

Laufzeit: 2021-2024

Projektpartner: Technische Universitét Graz, TTl - Technologie-Transfer-Initiative
GmbH an der Universitat Stuttgart (TTI GmbH)

Link: projekte.ffg.at/projekt/4091437
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Betrieb und Messsysteme

Abbildung 18:
Fahrdienstleiterin vor
Monitoren in der Betriebs-
fuhrungszentrale Wien,

Bild: ®BB/Wolfgang Werner
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Messsysteme

Multicontrol SoTrans — Multicontrol Sondertransporte:

Breiten- und Gewichtsmessung

Das Forschungsprojekt zielt darauf ab, durch die Erfassung von Sondertransporten durch
Scanner/Sensoren und die Kontrolle der Einhaltung der vorgeschriebenen Fahrtzeiten die
Verkehrsbehinderungen durch tiberbreite Transporte zu reduzieren. Besonders im Fokus
stehen Fahrzeuge mit einer Breite von mehr als 4,5 m, da sie den Verkehrsfluss am stérks-
ten beeintrachtigen. Das System soll die Uberwachung der Einhaltung der Sperrzeiten
und die Identifikation der Fahrzeuge erméglichen, um Verkehrsstérungen zu minimieren.
Es soll an strategischen Punkten installiert werden und die Méglichkeit bieten, auch nach
Abschluss des Projekts weiter angepasst und verbessert zu werden. Eine Testphase ist

geplant, um das System zu optimieren.

Laufzeit: 2013-2014
Projektpartner: ROC Systemtechnik GmbH
Link: ffg.at/sites/default/files/allgemeine downloads/thematische%20

programme/Mobilitaet/SOTRA.pdf
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OBB-FOS - Einsatz von faseroptischen Sensoren

Ingenieurgeodétische Beobachtungen bei Bahninfrastrukturen haben eine hohe Ent-
wicklung erreicht, aber Grenzen in Genauigkeit und Einbettbarkeit. Klassische Methoden
erfordern Objektpunkte, messen nur an der Oberflache und erreichen Genauigkeiten von
wenigen Millimetern. Sensoren erfordern eine Infrastruktur vor Ort und hohe Betreuungs-
aufwéande. Ein neuer Ansatz sind Permanentbeobachtungen mit faseroptischer Sensorik
(FOS), welche vielfaltige Messungen wie Verschiebungen, Dehnungen, Vibrationen und
Umwelteinfliisse erméglicht. Die OBB Infrastruktur hat bereits lokale Demonstratoren im
Echtzeitbetrieb. Das Anwendungspotenzial soll evaluiert und standardisiert werden, um

die Einsatzméglichkeiten von FOS in der ingenieurgeodé&tischen Praxis zu optimieren.

Laufzeit: 2013-2015

Projektpartner: Dr. Déller Vermessung ZT GmbH, FCT Fiber Cable Technology GmbH,
Hottinger Baldwin Messtechnik GmbH, Technische Universitat Graz —
Institut fur Ingenieurgeodésie und Messsysteme

Link: ffg.at/sites/default/files/allgemeine _downloads/thematische%20
programme/Mobilitaet/%C3%96BB-FOS.pdf

ARGUS - Alarmierungssystem an Uberkopfkonstruktionen

zur Kollisionsvermeidung

Das Projekt ARGUS zielt darauf ab, ein Warnsystem zu entwickeln, das das Bedienper-
sonal von Baumaschinen vor Beschadigungen an Uberkopfkonstruktionen warnt, die bei
Bauarbeiten auf Autobahnen und SchnellstraBen auftreten kénnen. Diese Konstruktionen
dienen der Befestigung von Wegweisern, Kameras, Signalisierungsanlagen und Mautver-
rechnungsequipment. Eine unachtsame Bedienung von Baumaschinen kann nicht nur zu
Kosten fir die Instandsetzung der beschadigten Konstruktionen fiihren, sondern auch
zu Folgekosten durch Mautentgang und Gefahren fir Verkehrsteilnehmer. Das Ziel von
ARGUS ist es, ein selektives und unmissverstéandliches Warnsystem zu schaffen, das nur
das betroffene Baufahrzeug alarmiert. Die Installation soll ohne groBen Aufwand in den

Fahrzeugen mdglich sein, um die Akzeptanz zu erhdhen.

Laufzeit: 2014-2015
Projektpartner: Fachhochschule JOANNEUM GesmbH
Link: ffg.at/sites/default/files/allgemeine downloads/thematische%20

programme/Mobilitaet/ARGUS Kurz%C3%BCbersicht.pdf
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ATLAS - automatische Lagerstandsmessung fiir Salzdepots

Es soll ein einheitliches System zur Lagerstandsermittlung von Streusalz in Silo- und Hallen-
lagern der ASFINAG entstehen. Bisherige Erfahrungen werden analysiert, dann optimierte
Verfahren erarbeitet. Fir alle Silostandorte wird eine wissenschaftlich belegte Entschei-
dungsgrundlage fiir die optimale Ausristung erstellt. Fiir Hallenlager wird ein effizientes
Messsystem entwickelt, umgesetzt und erprobt. Die automatisch gemessenen Daten

werden zentral verwaltet und visualisiert.

Laufzeit: 2015-2017
Projektpartner: FH JOANNEUM Gesellschaft mbH, NET-Automation GmbH
Link: projekte.ffg.at/projekt/1413827

UDEQI - Qualitdtssicherung der Umfeldatenerfassung

Im Rahmen von Verkehrsbeeinflussungsanlagen werden Umfeldaten auf Autobahnen und
SchnellstraBen erfasst, um situationsabh&ngige Schaltvorschlage zu erméglichen. Warn-
hinweise und Geschwindigkeitsbeschrankungen werden genutzt, um Verkehrsteilnehmer
vor Gefahren zu warnen. Die Qualitdt der Sensoren zur Umfeldatenerfassung wird bei
der ASFINAG nicht systematisch untersucht, Fehler werden oft spat erkannt. Ein For-
schungsprojekt zielt darauf ab, einen Prototypen zu entwickeln, der die Sensorwerte
bewertet und Qualitatsprifungen durchfihrt. Eine Datenbankkomponente wird entwi-
ckelt, um Sensordaten zu speichern und zu verwalten. Statistische und maschinelle Ana-
lysen werden durchgefiihrt, um die Plausibilitdt der Daten zu tberpriifen. Ein Referenz-
testfeld wird aufgebaut, um ValidierungsmessgréBen zu erhalten. Eine Benutzeroberflache

wird entwickelt, um Werte und Ergebnisse abzufragen.

Laufzeit: 2016-2017

Projektpartner: Technische Universitat Graz, Know-Center GmbH Research Center
for Data-Driven Business & Big Data Analytics

Link: projekte.ffg.at/projekt/1695858
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Eisenbahnbetrieb

AlertnessControl - Aufmerksamkeitskontrolle/-steigerung

in Betriebsfithrungszentralen

In Betriebsfiihrungszentralen herrscht aufgrund von Schichtdiensten und langen Arbeits-
zeiten eine hohe Belastung fiir die Mitarbeiter:innen. Besonders bei Abweichungen vom
Regelbetrieb missen sie risikobasiert handeln, da der Betrieb dann teilweise manuell
geregelt werden muss. Die Tagesmudigkeit stellt ein besonderes Risiko bei tiberwachen-
den Tatigkeiten dar. Das Projekt Alertnesscontrol zielt darauf ab, arbeitspsychologisch
relevante MaBnahmen zu entwickeln, um die Wachsamkeit des Personals zu erkennen,
die Aufmerksamkeit zu steigern und im Bedarfsfall zu warnen. Es werden Tests entwi-
ckelt, um die Aufmerksamkeit sowie die Schlafrigkeit des Personals zu messen. Das Sys-
tem wird auf einem Tablet am Arbeitsplatz installiert und soll Empfehlungen fiir Rekru-

tierung und Ausbildung ableiten.

Laufzeit: 2015-2016

Projektpartner: Technische Universitat Wien — Institut fir Verkehrswissenschaften,
netwiss GmbH, Lengger, MMag. Dr. Petra, Fachhochschule St. Pélten
Forschungs GmbH

Link: projekte.ffg.at/projekt/1413862

PASOS - Plattform fiir den Rangierbetrieb

Das Projekt PASOS der Bietergemeinschaft BIEGE soll die Arbeit von Verschubmitarbei-
ter bei den OBB revolutionieren. Derzeit werden mehrere elektronische Gerate einge-
setzt, was zu einem komplizierten Handling und vielen betrieblichen Prozessen fiihrt. Die
Bedienplattform PASOS soll alle Funktionen in einer einzigen, offenen Plattform integrie-
ren und eine optimale Systemarchitektur fiir zukiinftige Anforderungen bieten. Dadurch
wird der Bedien- und Tragekomfort verbessert und der Arbeitsalltag fir multifunktionale
Verschubmitarbeiterinnen erleichtert. Das Projekt soll umfangreiche Daten und Erkennt-
nisse liefern, die die weitere technische Umsetzung und Nutzung der Technologie bei
den OBB erméglichen. Die Innovation zielt darauf ab, Kosten zu reduzieren, die Arbeit zu

erleichtern und ergonomische Aspekte zu beriicksichtigen.

Laufzeit: 2016-2018

Projektpartner: Rail Expert Consult GmbH, intuio User Experience Consulting GmbH,
ZOLLNER Signal GmbH

Link: projekte.ffg.at/projekt/1696890
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ALPHORN - fortschrittlicher drahtloser Knoten mit geringem Stromverbrauch

Das ALPHORN-Projekt entwickelte erfolgreich ein System zur sicheren Funkiibertragung
von Daten an Eisenbahnkreuzungssicherungsanlagen. Die Tests an einer OBB-Strecke
zeigten, dass die Netzautarkie der Sensoren, Auswerteelektronik und Funkkomponenten
entlang der Strecke méglich ist. Es wurden Herausforderungen wie der Energieverbrauch,
die Zuverlassigkeit der Funkstrecke und die Einhaltung von Sicherheitsanforderungen
identifiziert. Trotz der erreichbaren Sicherheits- und Zuverlassigkeitsanforderungen stel-
len die héheren Life-Cycle-Kosten und die erforderliche Redundanz eine wirtschaftliche
Herausforderung dar. Das Konzept zeigt die Machbarkeit der Funkiibertragung, weist
jedoch auch auf noch zu I3sende Probleme wie den Energieverbrauch und eine unter-

brechungsfreie Ubertragung hin.

Laufzeit: 2016-2018

Projektpartner: EBE Solutions GmbH, AIT Austrian Institute of Technology GmbH,
ZdlIner Signal GmbH, Cargomon Systems GmbH,
Rail Expert Consult GmbH, Frauscher Sensortechnik GmbH

Link: ffg.at/sites/default/files/allgemeine downloads/thematische%20
programme/Mobilitaet/ALPHORN.pdf

SAWAS - satellitengestiitztes Warnsystem

Das Automatische Warnsystem (AWS) der OBB befindet sich derzeit im Rollout, erfordert
jedoch manuelle und aufwendige Bedienhandlungen bei der Anmeldung der AWS-Warn-
gerate. Das Projekt SAWAS zielt darauf ab, ein Konzept zur GNSS-gestiitzten Positions-
erfassung der Warngeréate zu entwickeln, um die Genauigkeit zu steigern und die Vor-
warnzeit zu optimieren. Ein Demonstrator soll die Echtzeitortung der AWS-Warngerate
zeigen und die Berechnung der Warnbereiche erméglichen. Durch die dynamische Anpas-
sung der Warnbereiche kann die Vorwarnzeit optimiert und die Dauer von Arbeitsunter-
brechungen reduziert werden. Die Ergebnisse des Projekts werden dem Auftraggeber
présentiert und bieten einen Mehrwert fiir das bestehende AWS, indem es mit aktuellen

Innovationen bei Geoinformationsdiensten in Einklang gebracht wird.

Laufzeit: 2016-2018
Projektpartner: Rail Expert Consult GmbH, Technische Universitat Wien
Link: projekte.ffg.at/projekt/1695865
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ATO_DispoSim — Dispositionsplanung und Simulation zur Vorbereitung
automatisierter Zugfahrten

Das Projekt ATO_DispoSim zielt darauf ab, Dispositionsalgorithmen fiir teil- und vollauto-
matisierte Zugfahrten im gemischten Betrieb zu entwickeln. Durch die Analyse und Defi-
nition der Rahmenbedingungen werden Voraussetzungen fir automatisiertes Fahren im
Eisenbahnbetrieb ermittelt. Verbesserungspotenziale im Blockbetrieb, im blockfreien
Betrieb mit Sicherheitsabsténden und im Verschubbetrieb werden identifiziert. Basierend
auf dieser Analyse werden Algorithmen fir die Disposition von Ziigen, Entscheidungs-
hilfen und Monitoringfunktionen entwickelt. Diese werden im DispoSim-Tool implemen-
tiert und durch Simulationen in verschiedenen Testszenarien verifiziert. AbschlieBend
werden Feldtests auf der Strecke Wien Hauptbahnhof — Wr. Neustadt durchgefiihrt, um

die Validitat der Entwicklungen zu tberprifen.

Laufzeit: 2017-2018
Projektpartner: Universitat Salzburg, Technische Universitat Graz
Link: projekte.ffg.at/projekt/2738374
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Abbildung 19:
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Riickhaltesysteme

SICHERE LEITUNG - Verkehrssicherheitspotenziale seitlicher
Fahrzeugriickhaltesysteme

Die Untersuchung der Unfallkosten bei Unféllen mit Leiteinrichtungen zeigte, dass eine
differenzierte Betrachtung der Unfallparameter notwendig ist, um die Effektivitat der
Fahrzeugriickhaltesysteme zu bewerten. Eine Tiefenanalyse von Unféllen mit Durchbri-
chen der Riickhaltesysteme verdeutlichte, dass zusatzliche Faktoren wie Anprallsituation,
Geschwindigkeit und Winkel eine Rolle spielen. Es wurde festgestellt, dass die Unfall-
folgekosten der verschiedenen Riickhalteklassen nicht eindeutig verglichen werden kdn-
nen, da wichtige Parameter fehlen. Abkommensunfélle sind haufig und FRS kénnen dazu
beitragen, ihre Schwere zu reduzieren. Die Kosten-Nutzen-Verhaltnisse hdngen von ver-
schiedenen Faktoren ab, weshalb eine fundierte Analyse der Daten und eine normgerechte

Aufstellung der Systeme wichtig sind.

Laufzeit: 2012-2013

Projektpartner: Kuratorium fiir Verkehrssicherheit (KfV),
Technische Universitat Graz — Institut fiir Fahrzeugsicherheit

Link: ffg.at/sites/default/files/allgemeine downloads/thematische%20
programme/Mobilitaet/SICHERE LEITUNG.pdf
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RISKANT - Risikomodell zur Analyse von Unféllen mit ortsfesten Hindernissen

Das Projekt RISKANT beschéftigt sich mit der Prévention und Reduzierung von Unféllen,
bei denen Fahrzeuge gegen ortsfeste Hindernisse prallen. Solche Unfalle kédnnen zu
schweren Verletzungen der Insassen fiihren, insbesondere bei Seitenanprallen mit tiefen
Intrusionen in den Fahrzeuginnenraum. Ziel des Projekts ist es, ein Risikomodell zu ent-
wickeln, um die Wahrscheinlichkeiten von Unféllen an bestimmten Orten zu berechnen
und das Verletzungsrisiko bei Kollisionen mit unterschiedlichen Hindernissen zu evaluie-
ren. Dafiir wurden verschiedene StraBenparameter und Unfallzahlen analysiert. Durch
Finite-Elemente-Simulationen wurde ein ASI-Wert ermittelt, der die Anprallheftigkeit
bewertet. Dieses Projekt zielt darauf ab, die Sicherheit im StraBenverkehr zu verbessern

und Unfélle zu reduzieren.

Laufzeit: 2012-2013

Projektpartner: Austrian Institute of Technology GmbH (AIT),
Technische Universitat Graz — Institut fiir Fahrzeugsicherheit

Link: ffg.at/sites/default/files/allgemeine downloads/thematische%20
programme/Mobilitaet/RISKANT.pdf

InnoFRS - Fahrzeugriickhaltesysteme in komplexer Umgebung

Kreisverkehre im Zuge von planfreien Knotenpunkten stellen fir den modernen Verkehrs-
wegebau wichtige und zukunftsweisende Lésungskonzepte dar. Die derzeit am Markt
Ublichen Riickhaltesysteme fiir den Innenrand wurden fir flache Anprallwinkel bis zu 20°
ausgelegt. Es werden Grundlagen recherchiert, mechanische Modelle abgeleitet und
numerische Simulationen des Anprallvorganges von im Projekt neu entwickelten Riick-
haltesystemen mit groBem Energiedissipationsvermdgen durchgefiihrt und bewertet.
Die entwickelten Riickhaltesysteme werden durchgefiihrt und neue Lésungskonzepte

konzipiert planerisch aufbereitet.

Laufzeit: 2015-2016
Projektpartner: Vill Ziviltechniker GmbH, REVOTEC Ziviltechniker GmbH
Link: ffg.at/sites/default/files/allgemeine downloads/thematische%20

programme/Mobilitaet/InnoFRS.pdf
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SAFETY - Sicherheit und Akustik fiir den Trenninselspitz

Die Autobahn- und Betriebsausfahrten sowie Parkplatzeinfahrten im ASFINAG-Netz
stellen hinsichtlich Lairmschutz, Ubersichtlichkeit und Verkehrssicherheit Problempunkte
dar. Reaktionsfehler von Autofahrern aufgrund von Unaufmerksamkeit und unangepass-
ten Geschwindigkeiten fiihren zu Verkehrssicherheitsproblemen. Im Bereich des Trenn-
inselspitzes sind Uberlappungen von Larmschutzwanden iiblich, was die Wirksamkeit
verringern kann. Ein Projektteam arbeitet an Lésungen fiir eine verkehrssichere Gestal-
tung dieses Bereichs durch Immissionsmessungen, Ladrmimmissionsberechnungen und
Entwicklung von Konzepten mit verschiedenen Larmschutzwéanden. Das Hauptergebnis
wird ein Anwenderhandbuch sein, das die optimalen Lésungen fiir den Trenninselspitz
zusammenstellt und zukinftig als Grundlage fiir die Ausgestaltung von Autobahn- und
Betriebsausfahrten dienen soll. Es werden auch die Anforderungen fiir die Zukunft wie

Verkehrssteuerungen und autonome Fahrzeuge beriicksichtigt.

Laufzeit: 2017-2018
Projektpartner: nast consulting ZT GmbH, AIT Austrian Institute of Technology GmbH
Link: projekte.ffg.at/projekt/2738356

COMPARE - sicherheitstechnische Beurteilung von nicht

kraftschliissigen Anprallddmpfern

In der vorliegenden Studie werden Anprallddmpfer zur Absicherung von festen Hinder-
nissen in beengten Verhéltnissen untersucht. Die Norm EN 1317 legt standardisierte
Prifvorschriften fest, um Anprallddmpfer gem&B CE-Kennzeichnung zu testen. Es wird
vermutet, dass Fahrzeuge mit serienmaBiger Sicherheitsausstattung beim Anprall ein
geringeres Verletzungsrisiko aufweisen als Fahrzeuge, die nur den EN 1317-Kriterien ent-
sprechen. Diese Studie zielt darauf ab, die Insassensicherheit von Anpralldéampfern zu
beurteilen, die nicht den EN 1317-Anforderungen entsprechen. Es wird auch untersucht,
wie sicher Insassen sind, wenn der Anprall mit einer Geschwindigkeit erfolgt, fiir die der
Anprallddmpfer nicht ausgelegt ist. Die Ergebnisse sollen zeigen, inwieweit die Sicherheit

gewahrleistet ist.

Laufzeit: 2019-2022

Projektpartner: Technische Universitét Graz, Dr. Steffan — Datentechnik
Gesellschaft m.b.H.

Link: projekte.ffg.at/projekt/3290236
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PREVENT - Gestaltung von Ubergangskonstruktionen

von Fahrzeugriickhaltesystemen

Das Projekt PREVENT zielt darauf ab, Handlungsempfehlungen fiir den Einsatz von Uber-
gangskonstruktionen von Fahrzeugriickhaltesystemen im Bestand zu erarbeiten. Dabei
sollen priffahige Ubergangskonstruktionen bevorzugt werden, jedoch sollen auch kos-
tenginstige Lésungen beriicksichtigt werden. Die Entwicklung produktunabhangiger,
standardisierter Lésungen fir Ubergangskonstruktionen von verschiedenen FRS auf
Betonfertigteilleitwénde steht im Fokus. Durch eine Kombination von numerischen Simu-
lationen und Versuchen sollen konkrete Lésungsvorschlége erarbeitet und getestet wer-
den. Ein Kriterienkatalog firr die Sanierung von Bestandssystemen wird erstellt, um die
Verkehrssicherheit zu erhéhen. Die Ergebnisse sollen in die Uberarbeitung der RVS
05.02.31 einflieBen.

Laufzeit: 2021-2023

Projektpartner: Technische Universitat Graz, Dr. Steffan — Datentechnik
Gesellschaft m.b.H., MABA Fertigteilindustrie GmbH,
voestalpine Krems Finaltechnik GmbH

Link: projekte.ffg.at/projekt/4093180

StraBBenknoten

ODimAk - Dimensionierungsverfahren fiir Autobahnknoten

Die Leistungsfahigkeit und Verkehrssicherheit von Anschlussstellen an Autobahnen und
SchnellstraBen werden durch Verflechtungsstrecken beeinflusst. Die RVS 03.05.13 bietet
Berechnungsmethoden fir streifige Verflechtungen, jedoch nicht fir komplexe Knoten-
punkte mit mehrstreifigen Ein- oder Ausfahrten. Um auch solche zu beriicksichtigen,
wurden bestehende Dimensionierungsverfahren analysiert und das Verkehrsflusssimu-
lationsprogramm Vissim wurde kalibriert. Dabei wurden Fahrverhaltensparameter ermit-
telt, um realitdtsnahe Simulationen fiir &sterreichische StraBen zu erméglichen. Die Ver-
kehrsgeschwindigkeit im Verflechtungsbereich wurde mittels multipler linearer Regression
bestimmt, wobei die kritische Geschwindigkeit die Kapazitdt der Strecke bestimmt.
Faktoren wie Verflechtungstyp, -lénge und zulédssige Geschwindigkeit beeinflussen den
Verkehrsfluss, wobei die Unterschreitung der kritischen Geschwindigkeit einen instabilen
Zustand bedeutet.

Laufzeit: 2012-2013

Projektpartner: IKK Kriebernegg-Kaufmann ZT-GmbH, Technische Universitat Graz —
Institut fur StraBen- und Verkehrswesen

Link: ffg.at/sites/default/files/allgemeine _downloads/thematische%20
programme/Mobilitaet/ODIMAK.pdf
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AUFBRUCH - Folgewirkungen von Halbanschlussstellen auf das Unfallgeschehen
Halbanschlussstellen sind Anschlussstellen von Autobahnen oder SchnellstrafBen, an
denen man nur aus einer Richtung kommend ab- bzw. in eine Fahrtrichtung auffahren kann.
In Osterreich gibt es ca. 50 Halbanschlussstellen, was etwa 10 % aller Anschlussstellen
auf Autobahnen und SchnellstraBen entspricht. Diese stellen einen Kompromiss zwischen
der Erreichbarkeit von Zielen und den Kosten fir eine vollwertige Anschlussstelle dar. Es
kénnen jedoch Sicherheitsprobleme und Einschrankungen fiir den Verkehr auftreten, z.B.
Falschbenutzungen von Rampen. Es fehlen belastbare Daten und Regelwerke fiir Halb-
anschlussstellen. Das Projekt AUFBRUCH hat das Ziel, einen Leitfaden fiir Halbanschluss-

stellen zu entwickeln, um die Planungs- und Betriebsphase zu verbessern.

Laufzeit: 2013-2014

Projektpartner: Austrian Institute of Technology GmbH (AIT), Kuratorium fir
Verkehrssicherheit (KfV), Technische Universitat Graz — Institut
fur StraBen- und Verkehrswesen

Link: ffg.at/sites/default/files/allgemeine downloads/thematische%20
programme/Mobilitaet/AUFBRUCH.pdf

ODIMAST - Anschlussstellen im Hinblick auf Kapazitdt und Verkehrssicherheit

In Osterreich spielen die rund 420 Anschlussstellen und 60 Halbanschlussstellen eine
entscheidende Rolle fir das hochrangige StraBennetz. Die Planung dieser Einrichtungen
basiert auf Mindeststandards und allgemein giltigen Prinzipien, wobei Detailkenntnisse
Uber die Auswirkungen verschiedener Faktoren fehlen. Trotz dhnlicher Bauweisen kénnen
Anschlussstellen unterschiedliche Probleme wie Uberlastung oder Unfalle aufweisen. Um
die effiziente Planung und den Bau neuer Anschlussstellen sowie die Optimierung
bestehender Einrichtungen zu gewahrleisten, soll das Vorhaben eine wissenschaftliche
Analyse des Verkehrsablaufs an Anschlussstellen durchfiihren. Ziel ist es, mathematische
Zusammenhéange zwischen Verkehrsmengen, Anschlussstellenmerkmalen und Qualitats-

kriterien herzuleiten, um einen flissigen und sicheren Verkehrsablauf zu gewé&hrleisten

Laufzeit: 2013-2014

Projektpartner: IKK Kriebernegg-Kaufmann ZT-GmbH, Technische Universitat Graz —
Institut fur StraBen- und Verkehrswesen

Link: ffg.at/sites/default/files/allgemeine downloads/thematische%20
programme/Mobilitaet/ODIMAST.pdf
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Eisenbahnkreuzung Abbildung 20:
Mitarbeiter der

. OBB-Infrastruktur bei der
MANEUVER - MaBBnahmen zur Vermeidung von Fehlverhalten Arbeit im Gleisbereich

an Eisenbahnkreuzungen Bild: OBB/Michael Fritscher
In Osterreich ereigneten sich zwischen 2002 und 2011 jahrlich zwischen 14 und 30 Ver-
kehrstote an den fast 6000 Eisenbahnkreuzungen. Das Risiko, bei einem Unfall tédlich zu
verungliicken, ist dort 16-mal héher als auf den restlichen StraBen. Menschliches Fehlver-
halten ist die Hauptursache fiir diese Unfélle. Im Rahmen des Projekts MANEUVER wurden
MaBnahmen erarbeitet, um das Fehlverhalten zu minimieren. Ein Leitfaden wurde entwi-
ckelt, der Praktikern und Entscheidungstrégern dabei hilft, die Sicherheit an Eisenbahn-
kreuzungen zu verbessern. MaBnahmen zur Reduzierung von Fehlverhalten wurden in Fact
Sheets aufbereitet und beinhalten Uberwachung, Infrastruktur, Bewusstseinsbildung,
Aus- und Weiterbildung sowie subjektive Sichtweiten an den Kreuzungen. Durch Simula-
tionen wurde das Potenzial ausgewahlter MaBnahmen ermittelt, um zukiinftig Fehlver-

halten systematisch zu erfassen.

Laufzeit: 2012-2013

Projektpartner: Kuratorium fiir Verkehrssicherheit (KfV), Austrian Institute
of Technology (AIT), Technische Universitat Graz — Institut
fur Fahrzeugsicherheit

Link: ffg.at/sites/default/files/allgemeine _downloads/thematische%20
programme/Mobilitaet/MANEUVER kurzfassung.pdf
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RUTTLEX - Riittelstreifen zur Vermeidung von Fehlverhalten

an Eisenbahnkreuzungen

Die Bahnkreuzungen bleiben trotz ihrer geringen Anzahl an Unféllen ein ernstes gesell-
schaftliches Problem, da die Folgen sehr drastisch sind. Untersuchungen vor Ort zeigen,
dass es verschiedene Sicherheitsrisiken gibt, wie mangelnde Sichtverhéltnisse und Feh-
ler bei Verkehrszeichen. Ein wichtiges Problem ist der mangelnde optische Kontrast der
Bahnkreuzungen, der zu spatem Erkennen oder sogar zum Ubersehen durch Autofahrer
fiihren kann. Eine kosteneffektive MaBnahme zur Lésung dieses Problems sind Rumpel-
streifen oder Rittelstreifen, die einen hérbaren und taktilen Effekt auf den Fahrer aus-
iiben. Diese MaBnahme wurde im Ausland erfolgreich getestet und wird auch fiir Oster-

reich als vielversprechend angesehen.

Laufzeit: 2014-2016
Projektpartner: Centrum Dopravniho vyzkumu - Transport Research Centre (CDV)
Link: ffg.at/sites/default/files/allgemeine downloads/thematische%20

programme/Mobilitaet/R%C3%9CTTLEX.pdf

Online-FS-EK - Kenntnisstand und Ausbildung in Bezug auf Eisenbahnkreuzungen
Das Projekt Online-FS-EK zielt darauf ab, den Kenntnisstand von Fiihrerscheinbesitzern
in Bezug auf das regelkonforme Verhalten an Eisenbahnkreuzungen zu untersuchen.
Statistiken zeigen, dass die meisten Unfélle an Eisenbahnkreuzungen auf Fehlverhalten
der StraBenbenutzer zuriickzufiihren sind. Durch eine Onlinetestung sollen ca. 3000
Personen &sterreichweit getestet werden, darunter Personen in der Fiihrerscheinaus-
bildung sowie erfahrene Autofahrer. Die Testfragen werden Verhalten und Wissenstand
in Bezug auf Eisenbahnkreuzungen tberpriifen. Zuséatzlich werden Fahrschulen im Rah-
men von Interviews zu ihren Methoden und Herausforderungen bei der Vermittlung von
Wissen zu Eisenbahnkreuzungen befragt. Das Projekt zielt darauf ab, das Bewusstsein
und die Kenntnisse der Verkehrsteilnehmer zu verbessern und so Unfélle an Eisenbahn-

kreuzungen zu reduzieren.

Laufzeit: 2015-2017
Projektpartner: Lengger, MMag. Dr. Petra
Link: ffg.at/sites/default/files/allgemeine downloads/thematische%20

programme/Mobilitaet/FS%20EK.pdf

VIF — Verkehrsinfrastrukturforschung


https://ffg.at/sites/default/files/allgemeine_downloads/thematische%20programme/Mobilitaet/R%C3%9CTTLEX.pdf
https://ffg.at/sites/default/files/allgemeine_downloads/thematische%20programme/Mobilitaet/R%C3%9CTTLEX.pdf
https://ffg.at/sites/default/files/allgemeine_downloads/thematische%20programme/Mobilitaet/FS%20EK.pdf
https://ffg.at/sites/default/files/allgemeine_downloads/thematische%20programme/Mobilitaet/FS%20EK.pdf

SESAM - Sicherheit von Eisenbahnkreuzungen mittels

automatischer Messmethoden

In Osterreich wurden in den letzten Jahren bauliche MaBnahmen an Eisenbahnkreuzungen
umgesetzt, um Unfélle zu vermeiden. Das Projekt SESAM zielt darauf ab, eine Messtech-
nik zu entwickeln, um die Wirksamkeit dieser MaBnahmen zu evaluieren. Durch den kom-
binierten Einsatz von Warmekameras und Videoaufzeichnungen sollen sicherheitsrele-
vante Ereignisse an Bahniibergéngen erfasst und analysiert werden. Die Bewegungen der
Verkehrsteilnehmer werden genau beobachtet, um mégliche Unfallursachen zu identifi-
zieren. Es wird untersucht, welche Erkenntnisse mit welchen Methoden gewonnen werden
kénnen und wie diese zur Verbesserung der Verkehrssicherheit genutzt werden kénnen.
Ziel ist es, die Effektivitat der MaBnahmen zu tberpriifen und die Ergebnisse fir zukiinftige

Studien nutzbar zu machen.

Laufzeit: 2016-2018
Projektpartner: FACTUM Chaloupka & Risser OG
Link: projekte.ffg.at/projekt/1695850

Sicherheit im Verschub

StilvA — larm- und verschleiBarme Bremsung am Abrollberg

In der Produktion und Betriebsfiihrung des Giiterverkehrs sind Verschubbahnhéfe wich-
tig, insbesondere im Einzelwagenverkehr. Dabei spielt die Ablaufanlage mit einem Ablauf-
bzw. Abrollberg eine zentrale Rolle. Eine wichtige Komponente ist die Bremseinrichtung,
die aber oft aufwendig in Wartung und Instandhaltung ist. Ein innovatives Projekt zielt
darauf ab, neue, wirtschaftliche Lésungen fir das Abbremsen zu finden, die leise und
verschleiBarm sind. Durch einen moderierten Innovationsprozess werden Ideen gesam-
melt und bewertet und eine vielversprechende Variante wird ausgearbeitet, die entweder
simuliert oder in einem Test praktisch erprobt wird. Das Ergebnis sind ausgearbeitete
Szenarien fur eine mégliche Umsetzung, um dem Auftraggeber eine fundierte Basis fir

eine Ausschreibung zu liefern.

Laufzeit: 2016-2018

Projektpartner: Fachhochschule St. Pélten GmbH,
FH OO Forschungs & Entwicklungs GmbH

Link: projekte.ffg.at/projekt/1695872
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NotHalt - Systeme zum Abfangen entrollter Schienenfahrzeuge

Die OBB sind verpflichtet, fir sicheren Eisenbahnbetrieb zu sorgen, obwohl trotz aller
SicherheitsmaBnahmen Entrollungen von Fahrzeugen vorkommen kénnen. In einer Studie
wurden fahrdynamische Zusammenhénge zur Initiierung von Entrollungen untersucht.
Dabei wurden verschiedene Elemente zur Aufhaltung von entrollten Wagen analysiert
und bewertet. Hauptverantwortlich fir Entrollungen sind Wind, Anprall und die L&ngs-
neigung des Gleises. Eine MaBnahme zur Aufhaltung muss daher nah am Entrollpunkt
platziert sein. Die Kosten fiir eine solche Einrichtung rechtfertigen die teilweise auftre-
tenden Schaden. Als néchste Schritte werden die praktische Erprobung der konzipierten

Systeme und die Anordnung von MaBBnahmen an Betriebsstellen empfohlen.

Laufzeit: 2018-2019

Projektpartner: Technische Universitat Wien — Institut fir Verkehrswissenschaften —
Forschungsbereich fur Eisenbahnwesen, Thales Austria GmbH,
Zierl Engineering Services GmbH

Link: ffg.at/sites/default/files/allgemeine downloads/thematische%20
programme/Mobilitaet/NotHalt.pdf

self DEBASE - selbstzerstérende Hemmschuhe

Im Eisenbahnbetrieb werden Hemmschuhe aus zwei Griinden verwendet: zum Sichern
gegen das Entrollen abgestellter Fahrzeuge ohne Handbremse und zum Abbremsen von
abgerollten oder abgestoBenen Wagen. Trotz aller Vorkehrungen kénnen Hemmschuhe
manchmal vergessen und beim Anfahren des Zuges nicht entfernt werden, was zu geféhr-
lichen Situationen wie Verkeilen und Entgleisen fihren kann. Daher soll ein neuer selbst-
zerstorender Hemmschuh entwickelt werden, der sowohl das Entrollen verhindert als
auch sich beim Anfahren des Zuges zerstért. Dies wird durch einen Innovationsprozess
erreicht, der verschiedene Konstruktions- und Werkstoffvarianten bewertet. Nach Feld-
tests auf der Infrastruktur der OBB werden Prototypen hergestellt und eine wirtschaft-
liche Fertigungskette entwickelt. Ziel ist es, die Sicherheit im Eisenbahnbetrieb zu ver-

bessern und Zertifizierungsstandards zu erfllen.

Laufzeit: 2019-2021

Projektpartner: Fachhochschule St. Pélten GmbH,
FH OO Forschungs & Entwicklungs GmbH

Link: projekte.ffg.at/projekt/3290242
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SmartBlock - smarte Sicherungsmittel von Eisenbahnwaggons

Das Projekt SmartBlock zielt darauf ab, menschliche Fehler beim Anlegen von Sicherungs-
mitteln bei Eisenbahnwaggons zu reduzieren, um Gefahrdungen und Kosten bei den OBB
und anderen Betreibern zu minimieren. Durch Automatisierung und Digitalisierung der
Prozesse sollen Fehler bei der Positionierung von Hemmschuhen, der Montage von Hand-
bremsen und der Uberpriifung des Wartungszustands reduziert werden. Das innovative
Hilfssystem zur technischen Uberwachung der Sicherungsmittel soll die Mitarbeiter im
Verschub unterstitzen, indem es die Positionierung der Hemmschuhe digital darstellt, das
Aufliegen der Hemmschuhe tiberwacht und die Stellung der Handbremse anzeigt. Durch
die Entwicklung von Demonstratoren fiir Hemmschuhe, Sensorik zur Messung der Hand-
bremsenstellung und entsprechender Software sollen die Erkenntnisse des Projekts dazu

beitragen, die Sicherheit im Eisenbahnbereich zu erhéhen.

Laufzeit: 2019-2021
Projektpartner: Rail Expert Consult GmbH, CargoMon Systems GmbH
Link: projekte.ffg.at/projekt/3290220
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Abbildung 21: Verkehrskameras
C-ITS im Fahrzeug

Bild: ASFINAG
ARGLOS - automatische Neuberechnung des Servicelevels

Ziel des Projekts ist es, Verkehrslageinformationen auf den hochrangigen StraBBen durch die
bereits vorhandenen ca. 550 Webcams zu erheben. Eine entsprechende Bildverarbeitung
soll fur diesen Zweck entwickelt werden. Die besondere Herausforderung hierbei ist die
niedrige Qualitat und Auflésung der Bilder sowie die geringe Bildrate (ein Bild pro Sekunde).

Zuséatzlich sollen die Algorithmen méglichst wenig Rechenleistung beanspruchen.

Laufzeit: 2015-2016
Projektpartner: EFKON AG
Link: ffg.at/sites/default/files/allgemeine downloads/thematische%20

programme/Mobilitaet/ARGLOS.pdf
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AViMon - ASFiNAG Videoqualitdtsmonitoring

Die ASFiINAG betreibt eines der gréBten Videosysteme in Osterreich mit rund 6500
Kameras zur Unterstitzung des Autobahnbetriebs. Bisher wurden Bildqualitatspriifungen
manuell durchgefiihrt, was aufgrund der hohen Anzahl an Kameras nicht effizient ist. Das
Projekt AViMon zielt darauf ab, die Bildqualitatsprifung zu automatisieren. Ein innovati-
ves Prototypsystem wird entwickelt, um kurzfristige Stérungen wie Kameraprobleme und
Ubertragungsfehler sowie langfristige Stérungen wie Alterung und Verschmutzung zu
erkennen und in Echtzeit zu melden. Dafiir werden bildbasierte Algorithmen erforscht
und entwickelt. Das System soll zudem Daten iber Stérungen in groBen Uberwachungs-

kameranetzwerken generieren und zur praventiven Wartung beitragen.

Laufzeit: 2017-2019

Projektpartner: JOANNEUM RESEARCH Forschungsgesellschaft mbH,
Siemens Aktiengesellschaft Osterreich

Link: projekte.ffg.at/projekt/2738386

VMI - visuelle Mautvignetteninspektion

Die ASFINAG entwickelt Anlagen zur automatischen Vignettenkontrolle, um Mautpreller
zu identifizieren. Das Projekt VMI wird ein System entwickeln, das mittels Deep Learning
die visuelle Vorfilterung der Verdachtsfélle optimieren soll, um den manuellen Aufwand
bei der Priifung zu minimieren. Das System wird die Testdaten analysieren, die Gliltigkeit
und Nummerntafel der Vignette sowie das Kfz-Kennzeichen und Herkunftsland des Fahr-
zeugs genau lesen kdnnen. Es besteht aus verschiedenen Komponenten, die gréBtenteils
auf Open-Source-Modulen basieren. Die Schnittstelle zur ASFINAG wird vom ISV imple-
mentiert, wéhrend die ALPR-L&sung von SLR verwendet wird. Der Prototyp des VMI-
Systems wird offline getestet und ausgewertet, um die Qualitdt der Detektion und

Lesung, den Einfluss von Licht und Wetter sowie die Leistungsfahigkeit zu beurteilen.

Laufzeit: 2019
Projektpartner: SLR Engineering GmbH, Technische Universitat Graz
Link: projekte.ffg.at/projekt/3290207
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VTRACS - Visual Traffic Counting System

Die zahlreichen Webcams der ASFiINAG stellen eine wertvolle Datenquelle fiir die Generie-
rung von Verkehrslageinformation dar, deren Potenzial bestenfalls nur ansatzweise genutzt
wird. In diesem Projekt werden direkt aus den Webcam-Videos der ASFiINAG Fahrzeuge in
Echtzeit gezahlt und Fahrzeugtrajektorien generiert. Zum Zweck der Reisezeitbestimmung
werden einzelne Fahrzeuge — vollsténdig anonymisiert — iber mehrere Kameras hinweg
wiedererkannt. Fur die visuelle Analyse werden neue vielversprechende Deep-Learning-
Methoden eingesetzt, um Fahrzeuge zur detektieren und deren visuelle Signaturen zu
generieren und zu vergleichen. Die Projektschnittstellen werden in Koordination mit der
ASFINAG umgesetzt, mit dem Ergebnis eines lauffdhigen Demonstrators und eines embed-
ded Demonstrator Boards. Es wird ein reprasentativer Datensatz offline evaluiert und sta-

tistisch hinsichtlich Laufzeitperformance und Detektionsqualitét ausgewertet.

Laufzeit: 2020-2021
Projektpartner: SLR Engineering GmbH, Technische Universitat Graz
Link: projekte.ffg.at/projekt/3791268

Verkehrsmodelle und Prognosen

VoRAB - Vorhersage von Reisezeiten fiir Autobahnen und SchnellstraBen

Das Projekt VoRAB hat das Ziel, ein Prognosemodell fir Autobahnen und Schnellstraen
zu entwickeln, um Reisenden eine zuverlassige Grundlage firr ihre Reiseplanung zu bieten.
Das Modell soll kurz-, mittel- und langfristige Reisezeitprognosen erméglichen und den
Verbrauchern als Informationsangebot zur Verfiigung stehen. Dabei wird ein datengetrie-
bener Ansatz verfolgt, der zwischen drei Prognosehorizonten unterscheidet: Kurzfrist-
prognosen basieren auf historischen Verkehrsmustern, Mittelfristprognosen verwenden
eine Kombination aus Verkehrsmustern und Ganglinienprototypen, und Langfristprogno-
sen beriicksichtigen statische EinflussgréBen wie Ferienzeiten und Langzeitbaustellen.
Mit diesem Prognosemodell kénnen Reisende die giinstigste Fahrtroute wahlen, Staus

vermeiden und ihre Abfahrtszeit anpassen, um eine reibungslose Reise zu gewéhrleisten.

Laufzeit: 2013-2014

Projektpartner: Austrian Institute of Technology (AIT), French institute of science
and technology for transport (IFSTTAR)

Link: ffg.at/sites/default/files/allgemeine downloads/thematische%20
programme/Mobilitaet/VoRAB.pdf
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SQUATRA - Qualitatssicherung fiir Verkehrsmodellierung und -vorhersage

Zurzeit fehlen in Osterreich einheitliche Qualitatsstandards fiir die Anwendung von Ver-
kehrsnachfragemodellen und Verkehrsprognosen, was zu intransparenten und unzuver-
|&ssigen Ergebnissen fihren kann. Im Rahmen des Forschungsprojekts QUALIVERMO
wurde ein Leitfaden zur Qualitatssicherung von Verkehrsnachfragemodellen entwickelt.
Um den Aufwand fir die Umsetzung dieser MaBBnahmen zu minimieren, wird das Soft-
wareprojekt SQUATRA ins Leben gerufen. Diese neutrale Softwareapplikation soll die
Qualitatsindikatoren gemaB den Standards der RVS 02.01.31 aus den Ausgangsdaten der
géngigen Verkehrsmodellierungstools extrahieren und eine vollstdndige Dokumentation
erméglichen. Durch eine enge Zusammenarbeit mit Stakeholdern sollen die Anforderun-

gen der Auftraggeber und zukiinftigen Benutzer beriicksichtigt werden.

Laufzeit: 2014-2015
Projektpartner: Austrian Institute of Technology (AIT)
Link: ffg.at/sites/default/files/allgemeine downloads/thematische%20

programme/Mobilitaet/SQUATRA Kurzfassung.pdf

OptiFCD - Ermittlung sinnvoller FCD-Durchdringungsgrade

Floating Car Data (FCD) sind wichtige Datenquellen fiir Echtzeitverkehrsinformationen.
Die Qualitat der FCD-basierten Informationen hangt von der Anzahl der Fahrzeuge ab,
die Daten tbertragen, sowie von der Qualitat der Informationsverarbeitung. Diese Qua-
litat wird durch rdumliche, zeitliche und inhaltliche Parameter bestimmt. Das Projekt
OptiFCD zielt darauf ab, die notwendigen FCD-Durchdringungsgrade fur das dsterrei-
chische Autobahn- und SchnellstraBennetz zu berechnen und zu visualisieren. Es werden
FCD-Qualitdtsparameter identifiziert und deren Auswirkungen auf die abgeleiteten Ver-
kehrsinformationen untersucht. Anhand von Szenarien werden die erforderlichen FCD-
Fahrzeuge pro Stunde bestimmt und die notwendigen Durchdringungsgrade berechnet.
Die Ergebnisse werden auf einer Plattform visualisiert und dienen als Entscheidungs-

grundlage fiir die Nutzung von FCD im Verkehrssystem Osterreichs.

Laufzeit: 2017-2018
Projektpartner: Salzburg Research Forschungsgesellschaft m.b.H.
Link: projekte.ffg.at/projekt/2738344
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HEAt - digitale Infrastruktur durch Erfassungs- und Analysemethoden

des Verkehrsgeschehens

Die ASFINAG verwendet verschiedene Sensortechnologien zur Erfassung des Verkehrs
auf dem hochrangigen StraBennetz. Diese Sensoren haben spezifische Anwendungen,
aber auch Grenzen. Angesichts steigender Anforderungen durch automatisiertes Fahren
wird der Bedarf an integrierten und optimierten Systemen zur Verkehrserfassung wich-
tiger. Das Forschungsprojekt HEAt entwickelt ein Gesamtsystem, um das Verkehrsge-
schehen genau zu erfassen und die digitale Infrastruktur zu optimieren. Es werden neue
Sensoren wie Bluetooth, Warmebildkameras und Radar/Infrarot hinzugefiigt. Die Sensor-
daten werden fusioniert und mittels maschinellem Lernen analysiert. Die Ergebnisse
sollen die Verkehrsdaten visualisieren und die digitale Infrastruktur verbessern. Eine
SWOT-Analyse soll Starken, Schwéachen und Verbesserungsméglichkeiten aufzeigen. Der

Fokus liegt auf wirtschaftlicher Optimierung und einfacher Wartung.

Laufzeit: 2019-2021

Projektpartner: Technische Universitat Graz, Know-Center GmbH
Research Center for Data-Driven Business & Big Data Analytics,
AIT Austrian Institute of Technology GmbH

Link: projekte.ffg.at/projekt/3290225

Verkehrsmanagement

PHALIKS — Phinomen Linksfahren auf mehrstreifigen Richtungsfahrbahnen

Das Ph&nomen des Linksfahrens auf mehrstreifigen Richtungsfahrbahnen hat negative
Auswirkungen auf die Verkehrssicherheit und den Verkehrsfluss. Obwohl direkte Unfélle
mit Linksfahraktionen schwer nachweisbar sind, fiihlen sich betroffene Verkehrsteilneh-
mer gestresst, nervds und dngstlich. Das Gesetz zum Rechtsfahrgebot ist zwar bekannt,
aber unscharf definiert. Das Projekt PHALIKS soll helfen, das Phanomen des Linksfahrens
zu verstehen und MaBnahmen zur Einhaltung des Rechtsfahrgebots abzuleiten. Drei
Typen von Linksfahrern wurden identifiziert: aktive, passive und Ausweicher. Verkehrs-
situationen werden oft durch das Verhalten anderer beeinflusst, was zu Nachahmungs-
effekten fihren kann. MaBnahmen wie Schilder und Bodenmarkierungen werden als

effektiv angesehen, um das Rechtsfahrgebot zu férdern.

Laufzeit: 2012-2013

Projektpartner: FACTUM Chaloupka & Risser OHG, OAMTC,
Universitat fiir Bodenkultur Wien — Institut fiir Verkehrswesen

Link: ffg.at/sites/default/files/allgemeine downloads/thematische%20
programme/Mobilitaet/PH%C3%84LIKS.pdf
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MOVEMENTS 1+2 — mobiles Verkehrsmanagmentsystem

MOVEMENTS ist ein Konzept fiir ein mobiles Verkehrsmanagementsystem, das speziell
fur temporére Baustellen oder GroBereignisse entwickelt wurde. Wahrend der Verkehrs-
fluss auf Autobahnen automatisiert erkannt wird, gestaltet sich dies im nachgeordneten
StraBennetz oft schwierig. Auch die Verkehrslage im hochrangigen StraBennetz kann
bei gednderten Verkehrsfiihrungen durch Baustellen ungenau sein. Das Projekt entwickelt
Prototypen zur Verbreitung von LenkungsmaBnahmen an Verkehrsteilnehmer und kon-
zentriert sich darauf, diese rechtzeitig zu informieren. Es nutzt Floating Car Data und
Daten aus dem Mobilfunknetz, um eine zuverlassige Verkehrslagebestimmung durchzu-
fiihren. Anonymisierte Mobilfunkdaten bieten eine flaichendeckende und genaue Erfas-

sung der Verkehrslage.

Laufzeit: 2012-2014

Projektpartner: Technische Universitat Graz — Institut fur StraBen- und Verkehrswesen,
Know-Center Forschungszentrum fir Data-Driven-Business und Big
Data GmbH, Osterreichischer Rundfunk, Prangl Gesellschaft m.b.H.,
Siemens AG Osterreich, Technische Universitit Graz — Semantische
Datenanalyse

MOVEBAG - mobiles Verkehrsmanagement fiir Baustellen und GroBereignisse

MOVEBAG ist ein innovatives Verkehrsmanagementsystem, bestehend aus verschiedenen
Komponenten, die flexibel und schnell eingesetzt werden kénnen. Mobile Sensoren liefern
wichtige Informationen wie Fahrzeuganzahl, Geschwindigkeiten und Reisezeiten, die
online fir den Operator verfligbar sind. Dieser steuert mobile Anzeigetafeln vor Ort an,
um Verkehrsteilnehmer zu informieren und den Verkehrsfluss zu lenken. Der Prototyp
wurde erfolgreich im Echtbetrieb getestet und présentiert. Das System zeichnet sich
durch eine einfache Handhabung und Versténdlichkeit fir den Nutzer aus, wodurch die
Komplexitat der Aufgabenstellung in den Hintergrund tritt. MOVEBAG bietet somit einen

unmittelbaren Nutzen fiir das Verkehrsmanagement in verschiedenen Situationen.

Laufzeit: 2012

Projektpartner: Prisma solutions EDV-Dienstleistungen GmbH, SWARCO FUTURIT
Verkehrssignalsysteme Ges.m.b.H, traffic information and manage-
ment GmbH, VKT Verkehrs- und Kommunikationstechnik GmbH,
Wieser Verkehrssicherheit GmbH

Link: ffg.at/sites/default/files/allgemeine downloads/thematische%20
programme/Mobilitaet/Movebag.pdf
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MITSU - mobile ITS-Unit zur Datenerfassung fiir Baustellen-

und Eventmanagement

In der vorliegenden Problematik geht es um die Uberwachung des Verkehrsflusses an
Baustellen, GroBveranstaltungen und anderen neuralgischen Abschnitten auf der StraBe.
Hierbei sollen Verkehrsdaten wie Staus erfasst, gemeldet und ausgewertet werden, um
eine schnelle Reaktion zu ermdglichen. Ziel ist es, dem Benutzer iber einen abgesetzten
Bedienplatz einen Uberblick tiber die Verkehrssituation zu verschaffen. Zur Lésung dieser
Problematik wird eine Machbarkeitsstudie durchgefiihrt, die verschiedene Technologien
zur Verkehrsdatenerfassung wie Bluetooth, Radar und Video evaluieren soll. Das Ziel ist
die Entwicklung robuster mobiler Einheiten, die einfach zu lagern, transportieren, auf-
stellen und in Betrieb nehmen sind. Dabei spielt auch die Formgebung der Einheit eine
wichtige Rolle, um eine einfache Aufstellung, Wetter- und Vandalismussicherheit sowie
eine einfache Dateniibermittlung und -integration in ein tibersichtliches und ansprechen-

des Bedienerinterface zu gewahrleisten.

Laufzeit: 2012

Projektpartner: Kapsch TrafficCom AG, c.c.com Andersen & Moser GmbH,
formquadrat GmbH, VRVis Zentrum fiir Virtual Reality und
Visualisierung Forschungs-GmbH

Link: ffg.at/sites/default/files/allgemeine downloads/thematische%20
programme/Mobilitaet/MITSU Ergebnisbericht.pdf

MOVE BEST 1+2 — mobiles Verkehrsmanagementsystem fiir Baustellen und Events
Das System MOVE BEST ist eine innovative Lésung fir mobiles Verkehrsmanagement,
das eine Kombination von energieautarken und dynamisch steuerbaren Komponenten fiir
die Verkehrsdatenerfassung und Anzeige beinhaltet. Eine Systemzentrale analysiert die
Daten und kann Verkehrszusténde abbilden. Das System verwendet verschiedene Sys-
teme zur Verkehrsdatenerfassung vor Ort, drahtlose Ubertragungsmedien, LED-Technik
zur Anzeige von Informationen und einen mobilen Leitstand. Alle Komponenten sind mit
Akkus ausgestattet fiir einen autarken Betrieb Uber einen definierten Zeitraum. Das
Modulsystem ermdglicht einen einfachen Transport im ASFINAG-Streckendienstfahrzeug
und eine schnelle Inbetriebnahme. MOVE BEST bietet eine effiziente und flexible Lésung

fur Verkehrsmanagement in verschiedenen situativen Anforderungen.

Laufzeit: 2012-2014

Projektpartner: EBE Solutions GmbH, Austrian Institute of Technology (AIT),
DI Gunther Greisl, verkehrspuls, technisches Biiro fir Verkehrsplanung

Link: ffg.at/sites/default/files/allgemeine downloads/thematische%20
programme/Mobilitaet/MOVE BEST.pdf
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MSdek-YMS - Sensorsystem zur Verkehrsdatendetektion

fiir ein mobiles Verkehrsmanagementsystem

Im hochbelasteten Autobahn- und SchnellstraBennetz gibt es bereits stationére Ver-
kehrsbeeinflussungsanlagen in Ballungsgebieten. Diese Anlagen detektieren, analysieren
und leiten KenngréBen ab, um RegelungsmaBnahmen zur Verkehrsbeeinflussung auto-
matisiert einzuleiten. Die MaBnahmen werden den StraBenbenutzern tiber Uberkopf-
displays angezeigt und sorgen fiir eine Harmonisierung der Geschwindigkeit im Verkehrs-
fluss sowie eine Anpassung an die Verkehrs- und Umweltbedingungen. Dadurch wird der
Verkehrsfluss optimiert und die Verkehrssicherheit erhéht. Die Vorteile solcher Anlagen
sollen auch auf Baustellen und GroBereignisse ibertragen werden. Zur Detektion der
Verkehrsdaten wird ein Videosensor verwendet, der Bilder an die StraBenverwaltung oder
Polizei weiterleitet und bei Bedarf durch Radar oder Laser ergénzt werden kann. Das Ziel

ist eine héhere Kundenzufriedenheit der StraBennutzer.

Laufzeit: 2012

Projektpartner: Medianova eBusiness GmbH, Northbridge IT Solutions GmbH,
verkehrplus — Prognose, Planung und Strategieberatung GmbH

Link: ffg.at/sites/default/files/allgemeine _downloads/thematische%20
programme/Mobilitaet/MSdekVMS Ergebnisbericht.pdf

CoOperational — Bedeutung und Herausforderungen von kooperativen Systemen
in Verkehrsleitzentralen

In den letzten Jahren haben Fortschritte in der Technik zu einer verstérkten Forschung
auf kooperative Systeme und Dienste im StraBenverkehr gefiihrt. Diese dienen als inte-
graler Bestandyteil fir zukiinftige Verkehrsleitzentralen. Aktuelle Projekte und Standardi-
sierungsvorhaben fokussieren sich auf Telekommunikation und Anwendungsszenarien.
Die Nutzung von kooperativen Diensten erméglicht eine prazisere Verkehrslage und
Infrastrukturbetreibern genaue VerkehrsbeeinflussungsmaBnahmen, wie die Warnung
vor Baustellen oder Staus. Allerdings sind aktuelle Verkehrsleitzentralen nicht ausrei-
chend vorbereitet. Das Forschungsprojekt CoOperational untersucht die Anforderungen
fir die Einfihrung kooperativer Systeme in Verkehrsleitzentralen. Es wird analysiert,
welche Chancen und Herausforderungen entstehen und wie die vorhandene Infrastruktur

optimiert werden kann.

Laufzeit: 2014-2015

Projektpartner: team Communication Technology Management GmbH,
Heusch/Boesefeldt GmbH

Link: ffg.at/sites/default/files/allgemeine _downloads/thematische%20

programme/Mobilitaet/CoOperational.pdf
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MultimoOpt — multimodale Optimierung der Verkehrsinfrastruktur

Das Projekt MultimoOpt zielt darauf ab, eine ganzheitliche P+R-Managementlésung zu
entwickeln, um Verkehrsteilnehmer dazu zu bewegen, Teile ihrer Fahrt mit dem Umwelt-
verbund zuriickzulegen. Durch die Implementierung eines optimalen multimodalen Kno-
tens in der N&he von Autobahnanschliissen soll die Verlagerung vom MIV zum OV gefér-
dert werden. Eine nutzerorientierte Konzeption und eine verkehrsmodellgestiitzte
Potenzialanalyse bilden die Grundlage fiir die Entwicklung einer intuitiven App und die
spezifische Ausstattung der P+R-Anlagen. Das Ziel ist es, eine moderne und attraktive
Lésung zu schaffen, die die Anforderungen der Nutzer erfillt und fir eine verbesserte
Verkehrsqualitat in Ballungsrdumen sorgt. Der Prototyp wird an einem Pilotstandort

implementiert und tiber einen Testzeitraum evaluiert.

Laufzeit: 2018-2020

Projektpartner: AIT Austrian Institute of Technology GmbH,
Technische Universitat Graz, bluesource — mobile solutions gmbh,
SWARCO TRAFFIC AUSTRIA GmbH

Link: projekte.ffg.at/projekt/3030248

IMOSTAT - integrative Verkehrsstatistik fiir den intermodalen Giiterverkehr
Das Forschungsprojekt IMOSTAT hat zum Ziel, die bestehenden Informationslicken im
intermodalen Giterverkehr in Osterreich zu schlieBen und eine umfassende Datenbasis
fur die Guterverkehrsstatistik zu schaffen. Dabei sollen bisher ungenutzte Datenquellen
integriert und ergédnzende Erhebungsverfahren entwickelt werden, um die Datenqualitat
zu verbessern und den Aufwand gering zu halten. Die Methodik umfasst die Synthese
und Integration aller verfligbaren Datenquellen sowie die Anwendung von Hochrech-
nungsverfahren. Rechtliche, IT-bezogene und organisatorische Rahmenbedingungen
werden beriicksichtigt, ebenso wie ein Motivationskonzept zur Férderung der Daten-
bereitstellung und Kooperation. Durch die Einbindung eines Kooperationsnetzwerks
werden praxisnahe Ergebnisse erzielt und das Erhebungsverfahren kontinuierlich opti-
miert. Schlussendlich sollen Kosten geschatzt und konkrete Handlungsempfehlungen fir
die Durchfihrung der IMOSTAT-Erhebung abgeleitet werden.

Laufzeit: 2019-2021

Projektpartner: Traffix Verkehrsplanung GmbH, CombiNet —
Netzwerk Kombinierter Verkehr, HERRY Consult GmbH,
Mag. Heinz Templ, c.c.com Moser GmbH

Link: projekte.ffg.at/projekt/3290218
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TRAPH - leistungsfidhiges Verkehrsmanagementinformationssystem

Das Projekt TRAPH ist eine Weiterentwicklung des Verkehrsmanagementsystems VMIS
in Osterreich. Es beinhaltet das Design und die Implementierung eines Datenverwal-
tungsbackends, das die Verarbeitung von Sensorinformationen, Situations- und Mal3-
nahmenobjekten sowie die Beziehungen zwischen ihnen ermdglicht. Durch den Einsatz
verschiedener Open-Source-Technologien ist TRAPH in der Lage, umfangreiche Gra-
phdaten und bindre Massendaten wie Verkehrsdaten zu verarbeiten und MaBBnahmen
abzuleiten. Das integrierte Datenverarbeitungskonzept umfasst den gesamten Daten-
fluss von den Sensordaten bis zu den MaBnahmenobjekten. TRAPH beriicksichtigt die
Anforderungen an Datendurchsatz und gewéhrleistet die Nachvollziehbarkeit der Erstel-
lung von MaBnahmenobjekten. Mit TRAPH soll das Verkehrsmanagement effizienter und

transparenter gestaltet werden.

Laufzeit: 2020-2021
Projektpartner: RISC Software GmbH
Link: projekte.ffg.at/projekt/3791245

VLSA 2.0 - situationsgerechte Leistungsfihigkeit von Verkehrslichtsignalanlagen
Im Rahmen dieses Projekts wird ein neues Berechnungsverfahren fiir Verkehrslichtsignal-
anlagen entwickelt und ein Richtlinienentwurf fiir Osterreich erarbeitet, der Stakeholder-
Anforderungen beriicksichtigt. Die bisherigen Richtlinien wurden tber Jahrzehnte nicht
aktualisiert und weichen teilweise von deutschen Vorgaben ab. Ein neuer Vorschlag
erfordert detaillierte Analysen und Erhebungen an vier bis acht Kreuzungen, um relevante
Parameter fiir die Leistungsféahigkeit zu ermitteln. Durch wissenschaftliche Erhebungen
und mikroskopische Verkehrssimulationen werden zuverl3ssige Ergebnisse erzielt, die
auch kiinftige Anforderungen wie Elektrofahrzeuge beriicksichtigen. Die Einbeziehung
von Verkehrstechnik, Ablenkung und Fahrdynamik in das Berechnungsprogramm stellt
eine umfassende Lésung dar, die flexibel aktualisiert werden kann. Das Projekt bringt

Innovationen und praxisgerechte Faktoren zur realistischen Berechnung von Verkehrs-

situationen.

Laufzeit: 2022-2024

Projektpartner: Kuratorium fiir Verkehrssicherheit, Pucher Ernst Dr.
Link: projekte.ffg.at/projekt/4430660
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Abbildung 22:
Autobahnquerschnitt mit
begrinter Mitteltrennung
Bild: ASFINAG
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Automatisierte Mobilitat

Automatisiertes Fahren

VEGAS - Bewertung des Verkehrsgeschehens durch automatisiertes Fahren

In der Studie VEGAS wird die Auswirkung des automatisierten Fahrens auf die Verfug-
barkeit des ASFINAG-Netzes quantitativ untersucht, sowohl fir PKW als auch fiir LKW.
Unterschiedliche Marktdurchdringungsraten der Automatisierungsstufen 2, 3 und 4 wer-
den analysiert, um Verdnderungen in Reisegeschwindigkeit, Verkehrsdichte, Kapazitat,
sowie das Verhalten automatisierter Fahrzeuge bei besonderen Ereignissen wie Staus
und Unféllen zu bewerten. Die Studie beriicksichtigt auch den Einfluss auf Anschluss-
stellen und Rastplatze. Durch Realtests, Simulationen und Gesamtbetrachtungen werden
die Fragestellungen beantwortet. Daten fiir die Stufen 2 und 3 werden durch Messungen
ermittelt, fur Stufe 4 werden Annahmen und Daten aus Fahrversuchen verwendet. Die
Simulationsergebnisse werden auf das gesamte ASFINAG-Netz Gibertragen, um Reise-

zeiten, Dichten, Kapazitaten und Geschwindigkeiten zu analysieren.

Laufzeit: 2016-2017
Projektpartner: Technische Universitét Graz, Virtual Vehicle Research GmbH
Link: projekte.ffg.at/projekt/1695874
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CloudKonkret - die Bedeutung von IKT-Technologien im Verkehrssektor

Die Digitalisierung hat auch den Verkehrssektor erreicht und neue Technologien wie
Virtual-Enterprise-Strukturen und Cloud-Technologien beeinflussen die ITS-Landschaft
nachhaltig. Ein StraBenbetreiber mit Staatsmandat muss sich auf eine proaktive Rolle mit
echtzeitfdhigen Steuerungsmechanismen vorbereiten, um den neuen Erwartungshaltun-
gen einer Echtzeitgesellschaft gerecht zu werden. Durch verbundene Fahrzeugsysteme
kédnnen MaBnahmen zur Verkehrssicherheit und Effizienz zielgerichtet und selektiv ange-
bracht werden. Die Umsetzungsstudie CloudKonkret wird neue Anwendungen, techni-
sche Mdglichkeiten und Empfehlungen fiir einen StraBenbetreiber aufzeigen. Die struk-
turelle Einbeziehung von IT-Backend-Systemen fiihrender Fahrzeughersteller sowie
Sicherheitstechniken wird dabei eine zentrale Rolle spielen. Die Studie wird auch neue

Méglichkeiten fiir einen verbundenen StraBenbetreiber beleuchten.

Laufzeit: 2016-2017
Projektpartner: Ericsson Austria GmbH
Link: projekte.ffg.at/projekt/1696881

Spurvariation - Spurvariationseffekte bei LKW-Platoons auf StraBenoberbau
und Energieeffizienz

Automatisiertes Fahren, insbesondere LKW-Platooning, hat groBe Auswirkungen auf
Verkehrseffizienz, -sicherheit, Umwelt und die Logistikbranche. Das sterreichische Leit-
projekt Connecting Austria untersucht diese Auswirkungen auf den StraBenoberbau der
ASFINAG und die Energieeinsparung durch Windschatteneffekte im Platoon. Mittels
Sensitivitdtsanalyse und Strémungsanalyseberechnungen wird der optimale Versatz fur
die Querregelung bestimmt, um Energiegewinne zu maximieren. Zusé&tzliche Parameter
fur Platooning-Faktoren werden in Lebenszyklusmodellen integriert, um neue Belastungs-
falle fur verschiedene StraBentypen zu berechnen. Internationale Expertise wird in Work-
shops qualitdtsgesichert und die Ergebnisse in die Gesamtreflexion von Connecting
Austria einbezogen, um die Auswirkungen auf den StraBenoberbau ganzheitlich zu

betrachten und MaBBnahmen im Verkehrsmanagement zu empfehlen.

Laufzeit: 2019-2020

Projektpartner: FH OO Forschungs & Entwicklungs GmbH, Virtual Vehicle
Research GmbH, Vereinigung High Tech Marketing, ANDATA GmbH,
ARNDT IDC GmbH & Co. KG Niederlassung Osterreich

Link: projekte.ffg.at/projekt/3290227
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AHEAD - Testprozedere automatisierter Fahrzeuge auf 6ffentlichen StraBen

Das AHEAD-Projekt zielt darauf ab, Prozesse zu entwickeln und Methoden zu bewerten,
um Mindestanforderungen fiir die Testbescheinigung von automatisierten Fahrzeugen auf
offentlichen StraBen in Osterreich sicherzustellen. Unter Beriicksichtigung internationaler
und europaischer Entwicklungen setzt AHEAD auf flexible und langfristige Lésungen mit
dem Leitsatz ,Safety first!“. Ein internationales Advisory Board unterstitzt die Qualitats-
sicherung. Die Projektaktivitdten umfassen die Evaluierung des aktuellen Bescheinigungs-
prozesses, die Identifizierung internationaler Best Practices, die Entwicklung von Testsze-
narienkatalogen, die Schaffung eines Methodenpools zur Bewertung von automatisierten
Fahrzeugen und die Adaptierung des Bescheinigungsprozesses unter Berlicksichtigung der
§ 57a-Begutachtung. Der AHEAD-Ansatz betont die Unabhangigkeit, den Faktor Mensch,

internationale Entwicklungen und eine evidenzbasierte, holistische Herangehensweise.

Laufzeit: 2020-2022

Projektpartner: Kuratorium fir Verkehrssicherh eit, CITA -
The International Motor Vehicle Inspection Committee,
ANDATA GmbH, Technische Universitat Wien

Link: projekte.ffg.at/projekt/3791257

KASSA.AST - kooperative automatisierte Shared Services

an Autobahnanschlussstellen

Das Projekt KASSA.AST zielt darauf ab, den Individualverkehr auf klima- und ressourcen-
schonende Mobilitatsformen zu verlagern und eine benutzerorientierte, multimodale Mobi-
lity-as-a-Service-Plattform zu schaffen. Diese Plattform bietet Informationen, Buchungen
und die Verrechnung aller genutzten Mobilitdtsdienste an Autobahnanschlussstellen.
Durch die Integration von Echtzeitinformationen zur Auslastung und Verfiigbarkeit von
Transport- und Parkkapazitéten soll ein hdherer Kundennutzen erzielt werden. Das Projekt
umfasst die gesellschaftliche Akzeptanz, Daten- und Datenschnittstellen, den rechtlichen
Rahmen sowie die infrastrukturelle Ausgestaltung und die Services aus Nutzersicht. Die
Ubertragbarkeit des Konzepts auf stadtische und landliche Anschlussstellen und die Rea-
lisierung eines Pilotvorhabens sind zentrale Schwerpunkte. Osterreich kénnte damit zur

Vorreiterrolle im Umstieg auf den OV werden und international als Vorbild dienen.

Laufzeit: 2022-2024

Projektpartner: Verkehrsverbund Kérnten GesmbH, Landeshauptstadt Klagenfurt,
pdcp GmbH, Tech Meets Legal GmbH, KMG Klagenfurt Mobil
GmbH, ALP.Lab GmbH, AIT Austrian Institute of Technology GmbH,
JOANNEUM RESEARCH Forschungsgesellschaft mbH,
PLANUM Fallast & Partner GmbH

Link: projekte.ffg.at/projekt/4430667
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