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KENNTNISSTAND UND LENKERINNENAUSBIL-

DUNG IN BEZUG AUF EISENBAHNKREUZUN-
GEN

Im Rahmen des Projektes ,,Online-FS-EK" wurde 6sterreichweit der Kenntnisstand
hinsichtlich regelkonformen Verhaltens an Eisenbahnkreuzungen erhoben. Mittels
Online-Testung wurden aktuelle Fihrerscheinprifungsfragen und weitere vertiefen-
de Fragen im Zusammenhang mit Eisenbahnkreuzungen vorgegeben. Die Auswer-
tungen umfassen 3.165 Teilnehmerinnen im Alter von 15 bis 84 Jahren. Die Ergeb-
nisse zeigen im Detail, wo die Unsicherheiten hinsichtlich regelkonformen Verhal-

tens an Eisenbahnkreuzungen liegen.

Personen, die Uiber den Fuhrerschein der Klasse B verfiigen, konn-
ten im Durchschnitt 72 % der eisenbahnkreuzungsrelevanten Fih-
rerscheinprifungsfragen richtig beantworten. Um die gesamte Fih-
rerscheinprifung positiv zu absolvieren, miissen mindestens 80 %
der Fragen richtig beantwortet werden. Ein deutlich geringeres Wis-
sen zu regelkonformen Verhalten an Eisenbahnkreuzungen wiesen
Personen auf, die nicht Uber die Lenkberechtigung der Klasse B
verfligen, aber dennoch motorisiert am Stral3enverkehr teilnehmen
konnen (AM, Al, A2, A). Personen, die haufiger Eisenbahnkreuzun-
gen Uberqueren (zumindest zweimal wochentlich), wiesen ein signi-
fikant héheres Wissen im Hinblick auf regelkonformes Verhalten auf
als Teilnehmer, die nur selten Eisenbahnkreuzungen Giberqueren.

Von mindestens 40 % der Teilnehmerinnen wurden 17 Fragen nicht
korrekt beantwortet. Deutliche Unsicherheiten bestehen im Hinblick
auf Wissen uber MaBnahmen im Storungsfall und insbesondere in
Bezug auf die richtige Annéaherung sowie Uberholvorgange bei Ei-
senbahnkreuzungen.

Studie
Eisenbahnkreuzungen

Willkommen zur Studie
»Verhalten an Eisenbahnkreuzungen«

Diese von OBB und BMVIT finanzierte und von ihrte Studie erhebt it den zu
richtigem Verhalten an Eisenbahnkreuzungen. Basierend auf den Ergebnissen werden MaRnahmen entwickelt, die die Sicherheit an
Eisenbahnkreuzungen erhohen.
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Lemen Sie gerade fur die Fiihrerscheinprifung? Oder liegt Ihre Fihrerscheinprafung schon viele Jahre zurick? Uberqueren Sie haufig
Eisenbahnkreuzungen? Dann birgt dies eine besondere Gefahr, denn Rou lassen viele ichtig werden. Oder i
Sie nur sehr selten Eisenbahnkreuzungen und sind sich nicht sicher, wie Sie sich richtig verhalten sollen?

ABB 1. Starseite der Online-Studie

Facts:

o Laufzeit: 07/2015-05/2017

e Preventconsult

e MMag. Dr. Petra Lengger

e Online-Studie

e enthalt alle 60 eisenbahnkreu-
zungsrelevante Fuhrerscheinpri-
fungsfragen sowie weitere vertie-
fende Fragen

¢ 3.165 ausgewertete Teilnahmen
im Alter von 15 bis 84 Jahren

e Durchschnittliche Bearbeitungs-
zeit 31 Min.

e Durchschnittlich richtig beantwor-
tete Fragen von Personen mit
FUhrerschein B: 56 von 78
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Frage
Sie stehen bereits seit 2 Minuten bei rot Licht an der
Wie verhalten Sie sich?

Ich bieibe stehen und warte noch ein bis zwei Minuten, dann Giberquere ich die Eisenbahnkreuzung, obwohl das rote Licht leuchtet
Ich iiberquere die Eisenbahnkreuzung erst nach Erldschen des roten Lichts
o lch vergewissere mich durch Horen und Schauen, dass kein Zug kommt und iiberquere die Eisenbahnkreuzung moglichst schnell

Ich gehe davon aus, dass die Lichtzeichenanlage gestort ist und iberquere die Eisenbahnkreuzung

ABB 2. Testfrage der Online-Studie
Kurzzusammenfassung

Problem

Im Netz der OBB werden 98 % aller Unfalle auf Eisenbahnkreuzun-
gen durch Fehlverhalten der Stral3enbenitzerinnen verursacht. Ver-
kehrsteilnehmerinnen fuhlen sich haufig Gber Verhaltensregeln an
Eisenbahnkreuzungen unzureichend informiert. Falsches oder nicht
vorhandenes Wissen kann eine Ursache fir regelwidriges Handeln
sein.

Gewahlte Methodik

Eine Online-Testung wurde erstellt, die dem Prinzip der computer-
gestutzten dsterreichischen Fahrprufung entspricht. Alle eisenbahn-
kreuzungsrelevanten Fuhrerscheinprifungsfragen und weitere ver-
tiefende Fragen wurden vorgegeben.

Ergebnisse

Die Ergebnisse sind vielféltig: beispielsweise konnten Personen, die
sich in Ausbildung zum Fuhrerschein B befinden, durchschnittlich
63 Fragen richtig beantworten. Teilnehmer, die bereits tiber den B-
Fuhrerschein verfligen, beantworteten im Mittel 56 Fragen richtig.
Personen, die nur tber einen Fuhrerschein fir motorisierte Zweira-
der verflgten, beantworteten im Durchschnitt 51 Fragen richtig.

Schlussfolgerungen

Die praktische Erfahrung ist hinsichtlich Wissen zu regelkonformen
Verhalten an Eisenbahnkreuzungen bedeutend. Dies gilt es kiinftig
bei bewusstseinsbildenen Maf3nahmen, als auch bei Malinahmen
zur Aus- und Weiterbildung zu bertcksichtigen, insbesondere ziel-
gruppenorientiert, beispielsweise fir die A-Klasse.

English Abstract

Generally-held knowledge throughout Austria regarding the rules for
properly negotiating railroad crossings was compiled within the
framework of the project "Online FS-EK". Using an online test, cur-
rent driver education questions were posed, along with some further,
more detailed questions concerning railroad crossings. Data was
collected and evaluated from 3,165 participants between the ages of
15 and 84 years of age. Persons with group B driving licenses were
able to answer an average of 56 out of 78 questions. Significant
uncertainties exist with regard to correct approach, overtaking pro-
cedures and measures to be taken in case of disruption at railroad
crossings.
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Aus Griunden der leichteren Lesbarkeit wurde bei den verwendeten Begriffen und Be-

zeichnungen auf eine geschlechtsspezifische Differenzierung verzichtet.

Selbstverstéandlich sind immer beide Geschlechter gemeint.
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1 EINLEITUNG

In Osterreich gab es im Jahr 2016 ca. 3.900 offentliche Eisenbahnkreuzungen, von wel-
chen knapp mehr als die Halfte nicht technisch gesichert waren — dies betrifft Eisenbahn-
kreuzungen, die nicht mit Schrankenanlagen oder Lichtzeichenanlagen ausgestattet wa-

ren. Dariiber hinaus wurden ca. 1.500 nicht éffentliche Bahniibergange verzeichnet'.

Zwischen 2011 und 2016 ereigneten sich in Osterreich im Durchschnitt jahrlich ca. 137
Unfalle mit Personenschaden auf Eisenbahnkreuzungen. In diesen Jahren verloren dabei
insgesamt 102 Menschen ihr Leben?. Im Durchschnitt wurden zwischen 2001 und 2005
98 % aller Unfalle auf Eisenbahnkreuzungen im Netz der OBB durch ein Fehlverhalten
der StralRenbenitzer verursacht (Pripfl, 2009). Wobei die meisten der Eisenbahnkreu-
zungsunfalle im Umkreis des Wohnortes der Verunglickten stattfinden (Dechantsreiter,
2009). Das Risiko, bei Unfallen auf Eisenbahnkreuzungen toédlich verletzt zu werden, ist

ca.16-mal so grol3 wie bei sonstigen Stralienverkehrsunfallen.

In Osterreich wird das Verhalten der Verkehrsteilnehmer bei Eisenbahnkreuzungen durch
die Eisenbahn-Kreuzungsverordnung (BGBI 1961/2 idF BGBI 1988/123) geregelt. Die
Nichtbeachtung des Rotlichts bei Bahniibergdngen und das Umfahren der bereits ge-

schlossenen Schranken stellt seit 1. Juli 2005 ein Vormerkdelikt dar.

Ubertretungen an Eisenbahnkreuzungen geschehen sowohl bewusst bzw. absichtlich als
auch unabsichtlich. Nicht bewusstes bzw. unabsichtliches Fehlverhalten an Eisenbahn-
kreuzungen ist unter anderem dadurch bedingt, dass Verkehrsteilnehmer Signale nicht
erkennen, deren Bedeutung nicht kennen bzw. unsicher sind, wie man sich an Eisen-
bahnkreuzungen regelkonform verhalt. Studien (Griffioen, 2004) zufolge sind 40 % aller
Kollisionen das Ergebnis bewusster Ubertretungen (Violations).

In beiden Fallen — sowohl bei absichtlichen als auch bei unabsichtlichen Regellibertretun-
gen — spielt Wissen hinsichtlich regelkonformen Verhaltens an Eisenbahnkreuzungen eine
Rolle. Hinzu tritt die generelle Bereitschaft Regeln zu befolgen. Falsches oder nicht vor-

handenes Wissen kann jedenfalls eine Ursache fiir regelwidriges Handeln sein (Reason

! Bundesanstalt fiir Verkehr, Vorfalle auf Eisenbahnkreuzungen Jahresbericht 2016:

https://lwww.bmvit.gv.at/verkehr/sub/schiene/vorfaelle_ek/jahresberichte/ek_unfaelle2016.pdf
(01.09.2017).

% Ohne Suizid; OBB, Privatbahnen und Anschlussbahnen: Bundesanstalt fiir Verkehr, Vorfalle auf
Eisenbahnkreuzungen Jahresbericht 2016
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et al., 1990). Das Forschungsprojekt GADGET® kommt zu dem Ergebnis, dass zunéchst
fundiertes Wissen zur Bewaltigung der Fahraufgabe benétigt wird (Siegrist, 2000). Stu-
dien zeigen wiederum, dass sich Verkehrsteilnehmer héaufig Uber Verhaltensregeln an
Eisenbahnkreuzungen unzureichend informiert fihlen. Beispielsweise konnte festgestellt
werden, dass 33 % der Verkehrsteilnehmer der Meinung sind, bei rotem Blinklicht nicht
anhalten zu missen bzw. 8 %, dass man bei sich senkenden Schranken noch durchfah-
ren dirfe (Nussbaumer & Nitsche, 2007).

In einer Erhebung des Kuratoriums fur Verkehrssicherheit aus dem Jahr 2009 wurden ca.
1.000 Verkehrsteilnehmer Uber ihre Bereitschaft, Regeln an Eisenbahnkreuzungen nicht
einzuhalten, befragt®. Obwohl zwei Drittel der Befragten nicht technisch gesicherte Eisen-
bahnkreuzungen als gefahrlich erachteten und 78 % die Wahrscheinlichkeit, bei einer
Kollision mit einem Zug getodtet zu werden, als sehr hoch einschatzten, zeigte sich den-
noch eine ausgepragte Bereitschaft, regelwidrig zu handeln. Bei Rotlichtsignalanlagen
waren 45 % der Befragten bereit, ein Rotlichtsignal zu missachten und die Eisenbahn-
kreuzung zu Uberqueren. Zudem gaben 29 % an, eine Eisenbahnkreuzung bei bereits

sich senkenden Schranken tiberquert zu haben.

In der im Auftrag der OBB durchgefiihrten unveroffentlichten Studie ,Eisenbahnkreuzun-
gen — Rotlichtakzeptanz“ (Lengger, 2012) konnte mittels Computersimulation gezeigt
werden, dass bei Lichtzeichenanlagen weit haufiger die Tendenz besteht, diese regelwid-
rig zu Uberqueren als bei Halbschranken und Vollschranken und zwar unabhangig von der
Wartezeit. Die Ergebnisse zeigten zudem, dass eine hohere Bereitschaft zur Ubertretung
besteht, wenn subjektiv gute Einsicht in die Eisenbahnkreuzung vorliegt und wenn keine

soziale Kontrolle durch andere Verkehrsteilnehmer gegeben ist.

Eine weitere im Auftrag der OBB durchgefiihrte Studie ,Zur Wirksamkeit von Rotlicht-
uberwachung bei Eisenbahnkreuzungen (EK-RLU)* (Lengger, 2013) zeigte, dass Rot-
lichtiberwachung (bzw. Verhédngung von Verkehrsstrafen) bei Eisenbahnkreuzungen zu
regelkonformerem Verhalten fuhrt. In dieser Studie wurde zudem festgestellt, dass das
Wissen hinsichtlich Vorhandenseins von Rotlichtiberwachung nicht ausreichend ist, um

Personen davon abzuhalten, Eisenbahnkreuzungen regelwidrig zu tberqueren. Um Ver-

8 Guarding Automobile Drivers through Guidance Education and Technology (1999)

*Maria-Luise Fertner, Verhalten auf Eisenbahnkreuzungen, Kuratorium fir Verkehrssicherheit
https://lwww.kfv.at/fileadmin/content/Taetigkeitsbereich/ZVR/2009/ZVR_2009-

11 381 Fertner_Verhalten EK_.pdf (05.04.2017).
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halten — zumindest kurzfristig — zu andern, missen vielmehr entsprechende Konsequen-

zen folgen (,Strafe").

Im Fokus des Projektes ,Online-FS-EK*" liegt das Verhalten junger Menschen an Eisen-
bahnkreuzungen. Verkehrsunfélle sind die haufigste Todesursache junger Menschen der
Altersgruppe 15 bis 24 in den OECD-Landern®. Junge Fihrerscheininhaber haben als
Pkw-Fahrer eine dreifach hdohere Getoétetenrate pro Tausend Fahrerlaubnisse als die Ge-
samtgruppe der Inhaber. Die Gruppe der 18- bis 24-jahrigen Pkw-Fahrer stellt

8 % aller Fuhrerscheinbesitzer, jedoch 22 % aller Unfallverursacher dar (Kubitzki, 2014).

Die OECD-Studie , Young Drivers: The Road to Safety” befasst sich mit der Frage, welche
Faktoren zu hohem Risiko beitragen und bietet einen Uberblick Gber die Erfahrungen vie-
ler Lander mit ihren Initiativen zur Senkung dieses Risikos. Der Vergleich der Lander
zeigt, dass die Sicherheit junger Fahrer mit der Qualitat des Verkehrssystems zusammen
hangt. In Landern mit hohem Verkehrssicherheitsstandard ereignen sich auch weniger
Unfalle mit jungen Fahrern. Aus dieser Studie geht hervor, dass in den OECD-Landern
jedes Jahr ca. 25.000 junge Menschen im Alter zwischen 15 und 24 in Verkehrsunféllen
verwickelt sind. Davon verungliicken jahrlich mehr als 8.500 junge Autofahrer. In vielen
Landern sind in ungefahr 20 % bis 30 % aller Verkehrsunfélle mit tédlichem Ausgang jun-
ge Autofahrer involviert. Junge Autofahrer stellen im StraRenverkehr ein erhthtes Risiko

dar, fur sich selbst, ihre Beifahrer und schlieRlich fiir andere Verkehrsteilnehmer?®.

Im Rahmen des VIF2011-Forschungsprojektes ,MANEUVER" (MaRRnahmen zur Vermei-
dung von Fehlverhalten an Eisenbahnkreuzungen mit Hilfe der Verkehrspsychologie)
wurde basierend auf einer Unfallanalyse angefihrt, dass im Gegensatz zu Unféllen im
Stralenverkehr bei Unfallen auf Eisenbahnkreuzungen kein Spitzenwert bei den 15- bis
19-Jahrigen, sondern ein solcher bei 40- bis 44-Jahrigen zu erkennen ist. Mannliche Un-
fallopfer sind mit ca. 66 % bei Eisenbahnkreuzungsunféllen noch deutlicher tberrepréasen-
tiert als generell bei StralRenverkehrsunféllen (56 %). Der Anteil von Unféllen mit Perso-
nenschaden mutmallich ortskundigen (d. h. aus demselben Bezirk stammenden) Fahr-

zeuglenkern liegt bei ca. 54 %.

° Organisation fur wirtschaftliche Zusammenarbeit und Entwicklung, 34 Mitgliedstaaten
® OECD/ECMT Report on Young Drivers: The Road to Safety, 2006.
http://internationaltransportforum.org/Pub/pdf/06YoungDrivers.pdf (09.09.2015).
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Es gibt eine Vielzahl an Studien, die sich mit dem Thema Unfélle im StralRenverkehr und
Fahrsicherheit bei Fahranfdngern bzw. jungen Autofahrern auseinandersetzt (Twisk &
Stacey, 2007). In diesem Zusammenhang wird auch die Fihrerscheinausbildung im
Rahmen diverser Studien thematisiert (Senserrik, 2007). Geschlechtsspezifische Unter-
schiede werden teils festgestellt, auch im Hinblick auf die Absolvierung der Fiihrerschein-
ausbildung (Nyberg & Gregersen, 2007). De Winter und Wieringa (2008) wiederum konn-
ten keine Geschlechtsdifferenzen im Hinblick auf die Prufungsergebnisse der Theoriepru-
fung feststellen. Studien, die das Verhalten junger Autofahrer bzw. Fahranfanger im Zu-
sammenhang mit Eisenbahnkreuzungen thematisieren, finden sich weit seltener (Davey
et al.,, 2008). Young et al. (2015) stellen Unterschiede im Hinblick auf den Wahrneh-
mungsfokus bei Fahranfangern und erfahrenen Autofahrern bei der Anndherung an Ei-

senbahnkreuzungen fest.

Im bereits genannten VIF2011-Forschungsprojekt ,MANEUVER" wurde ein Leitfaden fir
Praktiker und Entscheidungstrager erstellt, um Fehlverhalten an Eisenbahnkreuzungen zu
minimieren. Dieser Leitfaden enthalt ,Hinweise zur Planung, Durchfiihrung und Evaluation
von bewusstseinsbildenden Malinahmen und MalRnahmen der Aus- und Weiterbildung"“.
Als spezieller Schwerpunkt wird das Verhalten an Eisenbahnkreuzungen in der Lenker-
ausbildung angefihrt. ,Durch eine Schwerpunktsetzung in der Lenkerlnnenausbildung auf
praxisorientiertes, korrektes Verhalten an Eisenbahnkreuzungen sollen mdgliche Konse-
quenzen von Fehlverhalten aufgezeigt sowie das allgemeine Gefahrenbewusstsein an
Eisenbahnkreuzungen erhéht werden.” Dazu befragte Experten bewerteten diese Mal3-
nahme als sehr gut, dies bei geringen Kosten. Die dazu befragten ,Fokusgruppen“ (be-
stehend aus diversen Verkehrsteilnehmern) &ufRerten sich ebenfalls positiv dazu. ,Es hat-
te positive Verkehrssicherheitseffekte, wenn dem Erfahrungslernen (Transfer des theore-
tischen Wissens in die Praxis) in den Fahrschulen noch mehr Beachtung geschenkt wird.
Es ware wunschenswert, richtiges Verhalten an allen Arten von Eisenbahnkreuzungen
und die mdglichen Konsequenzen von Fehlverhalten praxisorientiert zu vermitteln.” Die
Schwierigkeit bestiinde unter anderem darin, dass Prufungsfragen bei Neuerungen erst
zeitverzogert angepasst werden und dadurch manche Fahrschiiler die Neuerung nicht

gelehrt bekommen wurden.

Ziel des Projektes ,,Online-FS-EK" ist, zu erheben, welchen Kenntnisstand Fiuhrerschein-
besitzer, in Flhrerscheinausbildung stehende bzw. in Mehrphasenausbildung stehende

Personen hinsichtlich regelkonformen Verhaltens an Eisenbahnkreuzungen aufweisen.
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Um dies zu Uberprifen wurde eine Online-Testung erstellt, die dem Prinzip der computer-
gestitzten Fahrprifung gemaly Fuhrerscheingesetz-Fahrprifungsverordnung (FSG-PV)
entspricht. Hierbei wurden samtliche derzeit giltigen Fuhrerscheinprifungsfragen und
weitere vertiefende Fragen, insgesamt 83 Fragen, im Zusammenhang mit Eisenbahn-

kreuzungen vorgegeben.

Um die Vorgehensweise und Problemstellungen bei der Wissensvermittlung zu Eisen-
bahnkreuzungen zu bericksichtigen, erfolgte eine telefonische Uberregionale Befragung
von 25 Fahrschulen. Entsprechend den Erkenntnissen des Forschungsprojektes
~MANEUVER", wonach es positive Verkehrssicherheitseffekte hétte, wenn dem Erfah-
rungslernen (Transfer des theoretischen Wissens in die Praxis) in den Fahrschulen noch
mehr Beachtung geschenkt wirde, wurde u. a. erhoben, wie der Transfer des theoreti-

schen Wissens in die Praxis erfolgt.

Indem der Kenntnisstand beziiglich regelkonformen Verhaltens in diversen Bevélkerungs-
gruppen erhoben wurde, wird die Entwicklung zielgruppenorientierter bewusstseinsbil-

dender MaRnahmen unterstutzt.

13 Online-FS-EK



e OBB DASFiINAG bmE

2 GRUNDLAGEN DER LENKER- UND FAHRSCHULLEHRERAUSBIL-
DUNG

2.1 Fahr-und Verkehrskompetenz

Der grundlegende Erwerb von Verkehrskompetenz beginnt bereits im Kindesalter. Bevor
wir selbststandig motorisiert am Verkehrsgeschehen teilnehmen, sammeln wir Erfahrung
z. B. als FuRganger, Fahrradfahrer und Scooterfahrer. Von Bedeutung ist zudem das so-
ziale Lernen. Das spatere Fahrverhalten von Kindern und Jugendlichen wird durch die
Fahrweise von Bezugspersonen beeinflusst. Der Erwerb von Fahr- und Verkehrskompe-
tenz steht zudem im Zusammenhang mit der Personlichkeitsentwicklung und der Aneig-
nung grundlegender sozialer Kompetenzen, wie z. B. die Bereitschaft zur Ricksichtnah-

me bzw. der Internalisierung gesellschaftlicher Werte und Normen.

Die Vorbereitung von Fahranfangern auf ihre selbststandige motorisierte Teilnahme am
StraRenverkehr vollzieht sich folglich in einem langen Prozess und beginnt nicht erst in
der Fahrschule. Der Erwerb der Fahrerlaubnis stellt vielmehr einen Abschnitt in einem
langfristigen Sozialisationsprozess dar. Nach dem Erwerb der Fahrerlaubnis liegt eine
Phase des intensiven Weiterlernens vor, da die Fahrkompetenz durch zunehmende Fah-

rerfahrung noch wesentlich verbessert wird.

Es geht um den Erwerb von Fahr- und Verkehrskompetenz und nicht nur um das Absol-
vieren einer Fahrausbildung und das Ablegen der Fahrerlaubnisprifung. Auch Werte wie
umweltbewusstes Fahren und Verantwortungsilbernahme gegeniber schwéacheren Ver-
kehrsteilnehmern sowie tibergeordnete Ziele wie die Verbesserung der Verkehrssicherheit

werden vermittelt.

2.2 Die Lernumwelt eines Fahrschilers

Die Lernumwelt eines Fahrschilers ist durch diverse Faktoren bzw. Teilsysteme beein-
flusst. Diese Teilsysteme, die sich wiederum gegenseitig beeinflussen, kénnen vier Ebe-
nen zugeordnet werden: der Mikroebene, der Mesoebene, der Exoebene und der Makro-

ebene (Bronfenbrenner, 1981).
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Die Mikroebene bezieht sich auf die unmittelbare Lernumwelt, z. B. auf die pddagogisch
arrangierte Umwelt, die Ausstattung des Unterrichtsraums, die Situation im Fahrschul-
fahrzeug, das Verhalten der Mitschiiler usw. Aber auch auf die Medien, Lehrende und
Erziehende sowie auf die natiirliche Umwelt. Die Mesoebene bezieht sich auf die wech-
selseitigen Beziehungen von Mikrosystemen, diese kdnnen sich gegenseitig unterstitzen
oder aber widersprichlich agieren (z. B. theoretische und praktische Ausbildung: ob die
Inhalte der theoretischen Ausbildung wahrend der fahrpraktischen Ausbildung vom Fahr-
lehrer erneut aufgegriffen werden und somit durch einen konkreten Anwendungsbezug
vertieft werden). Dem Exosystem gehdrt der Fahrschiler nicht direkt an und hat somit nur
einen beschrankten oder gar keinen Einfluss auf dessen Gestaltung. Hier kdnnen bei-
spielsweise die Qualifikation und regelmafige Weiterbildung von Fahrlehrern und Fahr-
prufern sowie die Qualitatssicherung im Ausbildungs- und Prifungssystem als bedeutsa-
me Einflussfaktoren genannt werden. Auf der Makroebene kénnen bezogen auf die Fahr-
anfangerausbildung Ubergeordnete gesetzliche und organisatorische Rahmenbedingun-

gen genannt werden.

Unterschieden wird zudem zwischen einer formalen Fahrausbildung (z. B. theoretischer
und praktischer Unterricht in der Fahrschule) und informellen Lernformen (z. B. selbst-
standiges Lernen mit Lehrmedien oder Ausbildungsfahrten im Rahmen der L17-
Ausbildung). Im letzteren Fall kommt es durch die in der Regel fehlende padagogische

Qualifikation zu einer geringen padagogischen Strukturierung der Lernvorgange.

2.3 Rechtsgrundlagen der Fahrausbildung in Osterreich

Wichtige Grundlagen der Fahrausbildung in Osterreich mit Rechtscharakter finden sich im

und in der:

o Kraftfahrgesetz (KFG) 1967

Hier sind die grundlegenden Bestimmungen Uber die technischen Eigenschaften

der Fahrzeuge, ihre Genehmigung und ihre Zulassung zum Verkehr festgelegt.
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e Kraftfahrgesetz-Durchfiihrungsverordnung 1967 (KDV)

Hier sind die meisten im Kraftfahrgesetz 1967 enthaltenen technischen und recht-

lichen Bestimmungen konkretisiert.

e Fuhrerscheingesetz (FSG)

Das Fuhrerscheingesetz gilt grundsétzlich fir das Lenken von Kraftfahrzeugen und
das Ziehen von Anhéangern entsprechend den Begriffsbestimmungen des Kraft-

fahrgesetzes 1967 auf StralRen mit 6ffentlichem Verkehr.

e Fihrerscheingesetz-Durchfiihrungsverordnung (FSG-DV)

Hier sind die Bestimmungen des Fiihrerscheingesetzes konkretisiert.

e Fuhrerscheingesetz-Fahrprifungsverordnung (FSG-PV)

Geregelt werden hier u. a. der Inhalt und der Ablauf der theoretischen und prakti-

schen Fahrprifungen sowie die Beschaffenheit der Prifungsfahrzeuge.

Der Umfang der Lenkberechtigungen, die Voraussetzungen fir die Erteilung einer Lenk-
berechtigung sowie andere flihrerscheinrelevante Bestimmungen finden sich im Fihrer-
scheingesetz BGBL | Nr 120/1997 idgF.

Gemall § 64b Abs.1 Kraftfahrgesetz-Durchfiihrungsverordnung sind dem Fahrschiler
~durch die theoretische und die praktische Ausbildung in der Fahrschule jene Kenntnisse
und Fertigkeiten zu vermitteln, die es ihm ermoéglichen, sich mit einem Kraftfahrzeug im

StralRenverkehr vorschriftsgemal, sicher und umweltbewusst zu verhalten...”.

Die Fahrschulausbildung besteht aus einem theoretischen und einem praktischen Teil, in
welchem die Inhalte der jeweiligen Lehrplane zu vermitteln sind. Lehrvortrage sind durch
Vorfilhrungen und Ubungen, insbesondere auch anhand geeigneten Anschauungsmateri-
als und geeigneter Modelle zu erganzen. Zu verschiedenen Themen wie z. B. Geschwin-
digkeit, Abstand, Verwendung der Sicherheitsgurte, Beeintrachtigung der Fahrtichtigkeit
oder Risikokompetenz sind geeignete, bewusstseinsbildende Filme vorzufihren und de-

ren Inhalte mit den Fahrschiilern zu diskutieren und aufzuarbeiten.
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bmey

Der Fokus der folgenden Ausfuhrungen liegt insbesondere bei den Flhrerscheinklassen A

und B.

2.4 Fuhrerscheinklassen

Mit der 14. Novelle zum Fuhrerscheingesetz wurde ab 19. Januar 2013 die

3. Fuhrerscheinrichtlinie der EU in Osterreich umgesetzt, wodurch es zu umfassenden

Neuerungen, insbesondere im Bereich der Motorradklassen kam.

2.4.1 Fuhrerscheinklassen bis 2012

Klasse
A

Vorstufe
A

Unterklasse

C1

D

B+E

C+E

Cl1+E

Kurzbeschreibung

Motorrader mit und ohne Beiwagen, Kraftfahrzeuge mit 3
Radern bis 400 kg Eigenmasse

Beschrankt Klasse A auf Leichtmotorrader,

Motorleistung max. 25 kw,

Verhaltnis Leistung/Leergewicht max. 0,16 kW/kg
Kraftwagen mit max. 8 Platzen au3er dem Lenkerplatz,
hochste zulassige Gesamtmasse bis 3.500 kg

Kraftwagen mit max. 8 Platzen aul3er dem Lenkerplatz,
hochste zulassige Gesamtmasse tber 3.500 kg, Sonderkraft-
fahrzeuge

Kraftwagen der Klasse C, hdchste zulassige Gesamtmasse
bis 7.500 kg

Kraftwagen mit mehr als 8 Platzen aul3er dem Lenkerplatz,
Sonderkraftfahrzeuge

Kraftwagen der Klasse B, mit denen andere als in der Klasse
B erlaubte Anhénger gezogen werden

Kraftwagen der Klasse C, mit denen andere als leichte An-
hanger gezogen werden

Kraftwagen der Unterklasse C1, mit denen andere als leichte

Anhanger gezogen werden

17

Mindestalter
21

(20)

18

18
(17)
21
(18)
18
21
18

21

18
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Kraftwagen der Klasse D, mit denen andere als leichte An-
hanger gezogen werden
Die Fuhrerscheinklasse F (Zugmaschinen, selbstfahrende

Arbeitsmaschinen, ...) ist nur in Osterreich giiltig

2.4.2 Fuhrerscheinklassen ab 19. Januar 2013

Klasse Kurzbeschreibung

AM

Al

A2

Motorfahrrader, vierradrige Leichtkraftfahrzeuge

Motorrader mit oder ohne Beiwagen mit einem Hubraum von bis
zu 125 cm? und einer Motorleistung von max. 11 kW (15 PS). Ver-
haltnis von Leistung/Eigengewicht max. 0,1 kW/kg (bzw. mindes-
tens 10 kg pro Kilowatt Motorleistung), dreiradrige Kraftfahrzeuge
mit nicht mehr als 15 kW (20 PS)

Motorrader mit oder ohne Beiwagen mit einer Leistung von bis zu
35 kW (48 PS) und einem Verhaltnis Leistung/Eigengewicht von
hdchstens 0,2 kW/kg, die nicht von einem Fahrzeug mit mehr als
der doppelten Motorleistung abgeleitet sind (35 kW entsprechen
mindestens 175 kg Fahrzeuggewicht)

Motorrader mit oder ohne Beiwagen (ohne Gewichtslimit), dreirad-
rige Kraftfahrzeuge (die Klasse A umfasst auf3erdem auch die
Lenkberechtigung fur die Klassen AM, Al und A2)

Kraftwagen mit nicht mehr als acht Platzen fur beforderte Perso-
nen aul3er dem Lenkerplatz und mit einer hochsten zulassigen
Gesamtmasse von nicht mehr als 3.500 kg, dreirddrige Kraftfahr-
zeuge (ab 21 Jahren) — nationale Bestimmung, Kraftrader der

Klasse Al (Code 111) unter bestimmten Voraussetzungen

bmey

21

18
(16)

Mindestalter
15

(16)’

16

18

24
(20)°

18
(17)°

" Das Mindestalter liegt bei 15 Jahren mit schriftlicher Einverstandniserklarung des Erziehungsbe-
rechtigten, ohne diese Erklarung bei 16 Jahren.
® Das Mindestalter wird von 24 Jahre auf 20 Jahre bei mindestens 2 Jahren Besitz der Klasse A2
herabgesetzt.

® Mit L17 Fahrausbildung.

18
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C1E

CE

D1

D1E

DE
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Ein Zugfahrzeug der Klasse B und einen Anhénger oder Sattelan-
hanger mit einer hdchsten zuldssigen Gesamtmasse von nicht
mehr als 3.500 kg

Kraftwagen, bei denen die hdchste zuldssige Gesamtmasse mehr
als 3.500 kg bis max. 7.500 kg betragt und die nicht unter die
Klasse D1 oder D fallen

Ein Zugfahrzeug der Klasse C1 und einen Anhanger oder Sattel-
anhanger mit einer hdchsten zulassigen Gesamtmasse tber

750 kg, sofern die hdchste zuldassige Gesamtmasse der Fahr-
zeugkombination 12.000 kg nicht Gbersteigt, Ein Zugfahrzeug der
Klasse B und einen Anhanger oder Sattelanhanger mit einer
hochsten zuldssigen Gesamtmasse uber 3.500 kg, sofern die
hochste zuldssige Gesamtmasse der Fahrzeugkombination
12.000 kg nicht tGbersteigt

Kraftwagen, bei denen die hdchste zuldssige Gesamtmasse mehr
als 3.500 kg betragt und die nicht unter die Klasse D1 oder D fal-
len, Sonderkraftfahrzeuge, unter bestimmten Voraussetzungen
(Einschrankungen) Fahrzeuge der Klasse D1 oder D

Ein Zugfahrzeug der Klasse C und einen Anhanger oder Sattelan-
hanger mit einer hdchsten zuldssigen Gesamtmasse von mehr als
750 kg

Kraftwagen mit mehr als acht, aber nicht mehr als 16 Platzen fur
beférderte Personen und einer hochsten Gesamtlange von 8 Me-
tern

Ein Zugfahrzeug der Klasse D1 und einen Anhanger mit einer
hdchsten zulassigen Gesamtmasse von mehr als 750 kg
Kraftwagen mit mehr als 8 Platzen fir zu beférdernde Personen,
Sonderkraftfahrzeuge

Ein Zugfahrzeug der Klasse D und einen Anhénger mit einer

hdchsten zulassigen Gesamtmasse von mehr als 750 kg

bmey

18

18

18

21
(18)10

21
(18)11

21

21

24
(21)*
24

(21)*

1% Mindestalter Vollendung des 18. Lebensjahres, wenn Inhaber eines Fahrerqualifizierungsnach-
weises gemal § 19 GitbefG oder der Lehrberuf ,Berufskraftfahrer* abgeschlossen wurde.

! Siehe Klasse C
12 Grundsatzlich betragt das Mindestalter 24 Jahre. Die praktische Fahrpriifung darf jedoch bereits
mit Vollendung des 21. Lebensjahres abgelegt werden.
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INFRA a ! 1 m
F Zugmaschinen, Motorkarren, selbstfahrende Arbeitsmaschinen, 18
landwirtschaftliche selbstfahrende Arbeitsmaschinen, Transport- (16)™

karren, jeweils mit einer Bauartgeschwindigkeit von nicht mehr als
50 km/h sowie Einachszugmaschinen, die mit einem anderen
Fahrzeug oder Gerat so verbunden sind, dass sie mit diesem ein
einziges Kraftfahrzeug bilden, das nach seiner Eigenmasse und
seiner Bauartgeschwindigkeit einer Zugmaschine mit einer Bau-
artgeschwindigkeit von nicht mehr als 25 km/h entspricht und

Sonderkraftfahrzeuge

2.4.3 Fuhrerschein AM und Lenkberechtigungen fur Motorrader

In Osterreich ist es bereits mit 15 Jahren erlaubt, motorisiert am Verkehrsgeschehen teil-
zunehmen und ein Moped (maximal 50 cm3 und 45 km/h Bauartgeschwindigkeit) zu len-
ken. Voraussetzung fir den Fihrerschein AM (ehem. ,Mopedfihrerschein®) sind unter
anderem die Absolvierung einer theoretischen Schulung im Ausmaf} von sechs Unter-
richtseinheiten sowie die erfolgreiche Ablegung der entsprechenden Priifung. Im Rahmen
der Theorieprifung werden aus 230 Fragen zu Verkehrszeichen, Regeln, Sturzhelm oder

Alkohol am Steuer 23 Fragen vorgegeben.

Im Jahr 2013 haben 33.450 Personen ausschlie3lich die Klasse AM zum Lenken von Mo-

peds und vierradrigen Leichtkraftfahrzeugen erworben.

Um ein Motorrad lenken zu dirfen, bedarf es des Fihrerscheins der Klasse Al (Motorra-
der bis zu 125 cm3 Hubraum und max. 11 kW), A2 (Leichtmotorrader bis 35 kW) oder A
bzw. ist man dazu berechtigt, wenn man mindestens finf Jahre den Fuhrerschein der
Klasse B besitzt und eine Zusatzausbildung absolvierte (Berechtigung bis 125 cm3). Das
Mindestalter fur den Motorradfuihrerschein variiert je nach Klasse (Al: 16 Jahre, A2: 18
Jahre, A: 20 Jahre nach zwei Jahren Vorbesitz A2 und 24 Jahre bei Direkteinstieg).

* Siehe Klasse C
1 Mit 16 Jahren ist man berechtigt Traktoren und Landwirtschaftliche Fahrzeuge zu lenken, ab
dem 18. Geburtstag ist man berechtigt alle Fahrzeuge der Klasse F zu lenken.
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2.5 FuUhrerscheinneulinge in den Jahren 2013 bis 2015

In Osterreich erwarben im Jahr 2013 ca. 83.900 Personen erstmals eine Lenkberechti-
gung (davon ca. 80.100 fur Pkw). Der Grof3teil der Fuhrerscheinneulinge erwarb eine
Lenkberechtigung im Alter von 17 (21,6 %) bzw. 18 (34,6 %) Jahren. Ungefahr ein Viertel
der B-Lenkberechtigungen wurden mit L17-Ausbildung erworben, wobei hier massive re-
gionale Unterschiede bestehen (13 % in Wien, 36 % in Niederdsterreich, 38 % im Burgen-

land)™.

Mit der 14. Novelle zum Fuhrerscheingesetz wurde ab 19. Jénner 2013 die
3. Fuhrerscheinrichtlinie der EU in Osterreich umgesetzt, wodurch es zu umfassenden

Neuerungen, insbesondere im Bereich der Motorradklassen kam.

Lenkberechtigungen fiir Motorr&der werden in erster Linie im Zuge von Ausdehnung be-
reits bestehender Berechtigungen und seltener von Fihrerscheinneulingen erworben.
Eine Ausnahme stellt hier die ab 2013 neu eingefuhrte Klasse Al dar, die ab dem 16.
Lebensjahr zum Lenken von Motorradern bis zu 125 cm3 Hubraum und max. 11 kW be-
rechtigt. Rund 1.000 Fihrerscheinneulinge, darunter 82 % 16-Jahrige, erwarben diese im
Jahr 2013. Etwa 2.000 Personen ab dem 18. Lebensjahr erwarben die Klasse A2 (inklusi-
ve Al) zum Lenken von Leichtmotorradern bis 35 kW durch Ersterteilung, weitere 4.600
durch Ausdehnung. Im Jahr 2013 erlangten 5.100 Personen fast ausschlieBlich durch
Ausdehnung die Berechtigung zum Lenken schwerer Motorrader (Klasse A inkl. A2 und
Al). Insgesamt erwarben also ca. 12.800 Personen eine oder mehrere Lenkberechtigun-
gen aus der ,A“-Klasse durch Ersterteilung oder Ausdehnung.

Der friihere Mopedfihrerschein wurde ab Januar 2013 durch die Fihrerscheinklasse AM
ersetzt und ist in jeder anderen Klasse enthalten. Im Jahr 2013 erwarben 33.450 Perso-
nen ausschlief3lich die Klasse AM zum Lenken von Mopeds und vierradrigen Leichtkraft-
fahrzeugen, darunter ca. 31.100 15- und etwa 1.300 16-Jéhrige. Aus Grinden der Ver-
gleichbarkeit mit den Ergebnissen der Vorjahre wurde diese Gruppe nicht zu den Fihrer-

scheinneulingen gezahlt.

> Quelle: Statistik Austria, Fihrerscheine und Lenkberechtigungen — erstellt am 16.12.2014
http://www.statistik.at/web_de/statistiken/energie_umwelt_innovation_mobilitaet/verkehr/strasse/fu
ehrerscheine_lenkberechtigungen/index.html (10.09.2016).
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Im Jahr 2015 wurden insgesamt ca. 118.000 Filhrerscheine ersterteilt bzw. um weitere
Lenkberechtigungen ausgedehnt und damit ca. 1 % weniger als 2014. Langerfristig zeigt

sich hingegen gegeniiber den Ergebnissen des Jahres 2010 ein Ruckgang um 5 %.

Zusatzlich wurden im Jahr 2015 ca. 32.700 sog. ,Mopedfiihrerscheine" ausgestellt, um
5 % weniger als im Jahr 2014, wobei ausschlieRlich die Klasse AM zum Lenken von Mo-
peds (auch vierradrigen Leichtkraftfahrzeugen) erworben wurde. Es handelte sich mit
30.500 15-Jahrigen und 1.200 16-Jahrigen fast ausschlie3lich um Jugendliche. In Wien
wurden mit 800 die wenigsten AM-Lenkberechtigungen erteilt, die meisten in Oberdster-
reich (7.700) und Niederdsterreich (6.300).

Bevor 2013 der ehemalige Mopedausweis in die Fiuhrerscheinklasse AM umgewandelt
wurde, zahlte der erstmalige Erwerb einer oder mehrerer Lenkberechtigungen als Erster-
teilung. Erwerben nunmehr Personen mit der Lenkberechtigung AM eine weitere Lenkbe-
rechtigung, zumeist jene der Klasse B, gilt dies bereits als Ausdehnung der bestehenden
Lenkberechtigung um eine weitere Klasse. 2015 zeigen sich diesbeziglich erstmals deut-

liche Verschiebungen von den Ersterteilungen hin zu den Ausdehnungen.

Im Jahr 2015 wurden 85.600 B-Lenkberechtigungen erteilt (-2 % zu 2014), wobei
28 % davon (ca. 24.100) mit der L17-Ausbildung erworben wurden (-5 % zu 2014). Im
Jahr 2015 waren 22.100 Personen bereits mit 17 Jahren berechtigt, einen Pkw zu lenken.
In Vorarlberg und Wien gab es mit je 11 % die niedrigsten Anteile an vorgezogenen B-
Lenkberechtigungen, im Burgenland mit 44 % und in Niedertsterreich mit 40 % wiederum
die hochsten Anteile. 2014 betrug der Anteil der vorgezogenen B-Lenkberechtigungen

osterreichweit 29 %.

Im Jahr 2015 erwarben ca. 1.800 Personen die Klasse Al, damit um 7 % mehr als im
Jahr davor, zu drei Viertel waren es 16-Jahrige, die verbliebenen 25 % waren fast aus-
schlieRlich 17 Jahre alt. Weitere 6.700 erwarben die Klasse A2 (-3 %) und 6.300 die Klas-
se A (+8 %). Insgesamt wurden gegentber 2014 um 3 % mehr A-Klassen (Al, A2, A)

erworben.

'® Quelle: Statistik Austria, Fiihrerscheine und Lenkberechtigungen:
http://www.statistik.at/web_de/statistiken/energie_umwelt_innovation_mobilitaet/verkehr/strasse/fu
ehrerscheine_lenkberechtigungen/index.html (zuletzt Gberprift am 13.5.2017)
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2.6 Fahrschulausbildung

2.6.1 Fahrschulausbildung theoretischer Teil

In der KDV 1967 § 64b ist die — theoretische und praktische — Fahrschulausbildung gere-
gelt. Die theoretische Ausbildung besteht aus einem Basisunterricht fir alle Klassen von
Lenkberechtigungen und einem klassenspezifischen Teil je angestrebter Klasse. Hierzu

wird auf Kapitel 2.6.7.2 ,Inhalte der klassenspezifischen Fragen“ verwiesen.

Der Basis-Lehrplan mit 20 Unterrichtseinheiten (UE) fur die Ersterteilung aller Klassen
(ausgenommen die Klasse AM) sieht gemal3 § 64b Abs. 3 und 4 (Anlage 10a) KDV 1967

folgende Lehrinhalte vor:
1. EinfGhrung, Verkehrsraum, wie

Geltungsbereich der StVO 1960, des KFG 1967 und des FSG 1997, Verkehrszei-
chen, Bodenmarkierungen, Begriffe (Ortsgebiet, Freilandstrae, Einbahnstralle,
Autobahn und Autostrale, Vorrangstral3e, Schienenstralle, WohnstralRe, Ful3-

gangerzone, Schutzweg, Eisenbahnkreuzung)
2. Sinnesorgane, Partnerkunde, wie

das Gesichtsfeld, akustische Wahrnehmung, wahrnehmbare Signale von Partnern
uSw.

3. Bewegung im Verkehrsraum, wie

Verhalten bei Bodenmarkierungen, Kenntlichmachung des StralRenverlaufes,
Lichtfarben auf der Fahrbahn, Fahrbahnrand, Fahrbahnmitte, Parallel-, Nachfolge-
und Querverkehr, Rechtsfahrordnung, Nebeneinanderfahren, Wechsel des Fahr-
streifens, Vorbeifahren, Linkszufahren, Umkehren und Ruckwartsfahren, Einord-

nen und Einbiegen, Ein- und Ausfahren, Ausweichen, Anhalten, Halten, Parken
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Verhaltensvorschriften in besonderen Verkehrsraumen, wie

Ortsgebiet, Vorrangstral3e, Einbahnstral3e, Nebenfahrbahn, Kreisverkehr, Auto-
bahn und Autostral3e, Schienenstral3e, WohnstraRe, FuRgangerzone, Verkehrs-
flachen, die eingeschrankt benutzbar sind, Bedeutung der Arm- und Lichtzeichen,
Vorrangregeln und deren Anwendung, Annahern und Ubersetzen von Eisenbahn-
kreuzungen, Abstellen von Fahrzeugen, Absichern liegengebliebener Fahrzeuge,

bevorzugte StraRenbeniitzer

Anhalteweg, Wahl der Fahrgeschwindigkeit, Fahren auf Gefahrensicht, wie

Reaktionszeit, Reaktionsweg und Berechnung, Bremsweg und Berechnung, An-

halteweg, Durchfahrzeit der schwungbelegten Strecke

Vorschriften, Oberflachenbeschaffenheit der Fahrbahn, Kurvenfahren, Steigung
und Gefélle, Beschleunigung — Geschwindigkeitsabbau, Gefahrenbremsung, Ein-
flisse von Beladung und Anhanger, Wechselwirkung von Fahrbahn — Witterung

und Lenker — Umwelt

Gefahrenstellen, Sichtweitenverringerung, Hilfen zur Entfernungsschatzung (Se-

kundenmethode), Fahren auf Gefahrensicht
Hintereinanderfahren, wie

Sicherheitsabstande, Ermittlung, Mindestabstand hinter Schienenfahrzeugen und
hinter Fahrzeugen mit gréReren Langsabmessungen, Anndhern an Kreuzungen

und Eisenbahnkreuzungen, Fahrstreifenverminderung
Uberholen, wie

Faktoren fur kurze Uberholmandver, Uberholen rechts, Uberholverbote, Sicher-

heitsabstande, Sekundenmethode, Abbrechen von Uberholmandvern
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8. Verwendung der Beleuchtungs- und Signaleinrichtungen, wie

Vorschriften, Zweck, Verwendung von Nebelscheinwerfern und Nebelschluss-
leuchten, stehende Fahrzeuge, Ersatzbeleuchtung, Warn- und Signaleinrichtun-

gen

9. Gesetzliche Verwendungserlaubnis fur Kraftfahrzeuge auf Straf3en mit Offentli-

chem Verkehr, wie

Typenschein, Einzelgenehmigung, Kraftfahrzeug-Versicherungen und Kraftfahr-
zeugsteuern, Zulassungsstellen der Versicherungsgesellschaften, Voraussetzun-
gen, Kennzeichentafeln, Begutachtung des Kraftfahrzeuges, Pflichten des Zulas-

sungsbesitzers
10. Verkehrsunfall, wie
Verhalten bei Unfallen mit Sachschaden und Personenschaden, Hilfeleistung

11. Beeintrachtigung der Fahrtliichtigkeit des Lenkers, wie Moglichkeiten, Auswirkun-
gen auf die Fahrtiichtigkeit, Vorschriften, Uberpriifung und Feststellung der Beein-

trachtigung, Folgen

12. Pflichten des Lenkers, wie

Pflichten vor, wahrend und nach der Fahrt, Uberpriifung des Fahrzeuges auf Ver-
kehrs- und Betriebssicherheit, soziale und ©kologische Verantwortung, zusatzli-
che Pflichten

GemanR Auskunft des Fachverbandes der Fahrschulen der Wirtschaftskammer Osterreich
vom 25.08.2015 wird in der Regel eine Unterrichtseinheit von 50 Minuten der theoreti-
schen Fahrschulausbildung verwendet, um Wissen im Zusammenhang mit Eisenbahn-
kreuzungen zu vermitteln. Das konkrete Vorgehen werde dabei der jeweiligen Fahrschule
Uberlassen. Hierzu wird auf das Kapitel 3 ,Befragung 6sterreichischer Fahrschulen“ ver-

wiesen.
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2.6.2 Fahrschulausbildung praktischer Teil

In der KDV 1967 § 64b Abs. 6 ist die Mindestdauer der praktischen Ausbildung vorgege-

ben. Diese betragt fir:

Klasse Al sowie Klassen A2 und A, jeweils bei Direkteinstieg auf einem Motorrad 14 UE,
wobei mindestens 10 UE davon auf Stral3en mit 6ffentlichem Verkehr durchzufuhren sind.
Personen, die bei Antragstellung auf Erteilung der Lenkberechtigung der Klasse A das 39.
Lebensjahr bereits vollendet haben, miissen zusatzlich 2 UE auf StraRen mit 6ffentlichem

Verkehr absolvieren.

e Klasse B

o Vorschulung 3 UE

0 Grundschulung 3 UE

0 Hauptschulung 6 UE
Vor der 62. Novelle zur KDV 1967 vom 20.10.2016 war nur mindestens 1
UE Hauptschulung vorgeschrieben (je nach Kénnen und Fortschritt des
Fahrschilers).

o0 Perfektionsschulung 5 UE, einschlie3lich Sonderfahrten im Ausmald von
3 UE (die Sonderfahrten umfassen jeweils 1 UE Nachtfahrt, 1 UE Auto-
bahnfahrt und 1 UE Uberlandfahrt, wobei die Nachtfahrt auch bereits im
Rahmen der Hauptschulung absolviert werden kann; die Perfektionsschu-
lung hat aber jedenfalls 5 UE zu umfassen); das Befahren einer Eisen-
bahnkreuzung wird nicht genannt

o Prifungsvorbereitung 1 UE

Anstelle der Hauptschulung fur die Klasse B in der Fahrschule kénnen auch Ubungsfahr-
ten (siehe unten) gemanR § 122 KFG 1967 absolviert werden.

Der Lehrplan fur die praktische Ausbildung der Klasse B findet sich in der Anlage 10c der
KDV 1967 und sieht folgende Lehrinhalte vor:
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Abschnitt

Vorbereitung

Vorschulung

Grundschulung

Hauptschulung

Perfektionsschu-

lung

OBB

INFRA

Schwerpunkt

Durchfiihrung der Uber-
prifungen, die vor Antritt
einer Fahrt notwendig
sind, sowie richtige Inbe-
triebnahme des Kraft-

fahrzeuges

Elementare Fahrzeugbe-

herrschung

Einfihrung in den Ver-
kehrsraum. Aufbau des

Drei-Blick-Trainings.

Aktives und passives
Erleben der Verkehrsdy-
namik. Aufbau des Blick-

filtertrainings.

Einflhrung in die jeweils
geeignete Verkehrstak-

tik. Kommentiertes Fah-
ren. Besondere Fahr-

zeugbeherrschung.
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Ort

Wo das Kraftfahr-

zeug abgestellt ist

Parkplatz oder
mdglichst verkehrs-

freie StralRe

Verkehrsarme

Stral3en

Fahren auf Stral3en
mit stéarkerem Ver-
kehr. Auswahl
nach: Querstellen-,
Mithalte- und Ge-
genverkehrsstre-

cken

Alle vom Standort
aus erreichbaren

Verkehrsraume

bmey

Inhalt

Rundgang- und
Innenkontrollen.
Richtige Vorberei-
tung und Durchfih-

rung des Startes

Die im § 70 Abs. 3
lit. b KFG 1967 an-
gefiihrten Ubungen

Richtiges Benlitzen
der Fahrbahn. Ziel-

klares Bewegen

Befahren ausge-
wahlter Lehrstre-
cken und Mandver-

kommentierung

Zielfahren, Uber-
landfahrten, Dyno-
mentraining, Defen-
sivtaktik, Spezielle
Fahrzeugbeherr-
schung, Prifungs-

vorbereitung
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INFRA Q
Uberpriifung Uberpriifung des Kraft- Mdoglichst in ver-  Einfache Uberprifungen,
fahrzeuges auf Verkehrs-  kehrsfreiem die man am Kraftfahrzeug
und Betriebssicherheit Raum ohne Werkzeug durchfih-
ren kann

Der Lehrplan fir die praktische Ausbildung der Klasse A entspricht im Prinzip jener der
Klasse B und findet sich in der Anlage 10b der KDV 1967, auf welche hiermit verwiesen

wird. Auf die Darstellung wird hier verzichtet.

2.6.3 Ubungsfahrten

Wie bereits oben angefuhrt, kdnnen anstelle der Hauptschulung fir die Klasse B in der

Fahrschule auch Ubungsfahrten gemaR § 122 KFG 1967 absolviert werden.

Erst nach Absolvierung der Vor- und Grundschulung kann ein Antrag auf Durchfihrung
von Ubungsfahrten gestellt werden. Diese Vor- und Grundschulung besteht aus acht theo-
retischen Unterrichtseinheiten und sechs praktischen Fahrstunden (a 50 Minuten). Weite-
re sechs praktische Fahrstunden sind nach der Absolvierung von Ubungsfahrten vorge-

schrieben.

Ubungsfahrten dirfen nur innerhalb Osterreichs durchgefihrt werden. Der Bewilligungs-
bescheid gilt maximal 18 Monate und kann nur einmal erteilt werden. Es dirfen im Be-
scheid maximal zwei Begleitpersonen angegeben werden. Gemeinsam mit einer Begleit-
person muss eine Unterrichtseinheit zur theoretischen Einweisung in die Durchfihrung

von Ubungsfahrten gemacht werden.

Die Begleitperson muss die gleichen Voraussetzungen wie zur, in der Folge beschriebe-

nen, L17-Fahrausbildung aufweisen.

2.6.4 L17-Fahrausbildung

Die Bestimmungen zur vorgezogenen Lenkberechtigung fur die Klasse B finden sich im

Fuhrerscheingesetz § 19 sowie in der Verordnung des Bundesministers fur Wissenschaft
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und Verkehr tber die vorgezogene Lenkberechtigung fiir die Klasse B (FSG-VBV). In Os-
terreich besteht seit 1. Marz 1999 die Méglichkeit, mit 17 Jahren die Lenkberechtigung fur

die Klasse B zu erwerben.

Bewerber um eine Lenkberechtigung durfen friihestens sechs Monate vor Vollendung des
fur die angestrebte Lenkberechtigung erforderlichen Mindestalters mit der theoretischen
und praktischen Ausbildung in Fahrschulen beginnen. Ein Bewerber um eine Lenkberech-
tigung fur die Klasse B kann seit 19. Januar 2013 die theoretische und praktische Grund-
ausbildung in einer Fahrschule allerdings bereits mit 15,5 Jahren beginnen, wenn er eine
vorgezogene Lenkberechtigung fir die Klasse B (,L17") beantragt. Die Grundschulung
(siehe weiter unten Theoretische und Praktische Fahrschulausbildung) besteht aus einem
theoretischen (32 UE bzw. 12 wenn der Basiskurs bereits friiher absolviert wurde) und

einem praktischen Teil (12 UE).

Im Rahmen der L17-Fahrausbildung mussen Jugendliche mit einer in einem Naheverhalt-
nis stehenden Begleitperson (zwei Begleitpersonen sind moglich) 3.000 km Fahrpraxis
sammeln, bevor sie mit 17 Jahren zur Fihrerscheinpriifung antreten kénnen. Erst nach
Absolvierung der Grundausbildung kann die Begleitperson einen Antrag auf Bewilligung

zur Durchfiihrung von Ausbildungsfahrten stellen.

Bei Ausbildungsfahrten ist ein Fahrtenprotokoll zu fihren. Das Fahrzeug ist mit einer Tafel
mit der Aufschrift ,L17" zu kennzeichnen. Vor Beginn der Ausbildungsfahrten haben Be-
werber und Begleiter eine theoretische Einweisung (1 UE) und nach jeweils 1.000 gefah-
renen Kilometern eine begleitende Schulung (1 UE individuelles Gesprach'’) mit Schul-
fahrt (1 UE) in der Fahrschule zu absolvieren. Nach den absolvierten 3.000 gefahrenen
Kilometern erfolgt eine Perfektionsschulung (3 UE), in deren Rahmen der komplette Pri-
fungsablauf der praktischen Fahrprifung in der Dauer von mindestens 25 Minuten zu si-

mulieren ist und jedenfalls eine Autobahnfahrt enthalten sein muss*®.

Die Begleitperson muss neben dem besonderen Naheverhaltnis zum Bewerber folgende

Voraussetzungen aufweisen:

¢ mindestens sieben Jahre Besitz der Lenkberechtigung der Klasse B

" Nach mindestens 1.000 km Schwerpunkt Geschwindigkeit und Blicktechniken, nach mindestens
2.000 km Schwerpunkt Partnerkunde und Gefahrenlehre.
' FSG-VBV, Fassung vom 13.5.2017
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e in den drei Jahren unmittelbar vor Antragstellung Fahrpraxis der Klasse B

e in den drei Jahren vor Antragstellung keine der folgenden Verkehrsibertretungen:
zwei Vormerkdelikte gemafR § 30a Abs 2 FSG und Delikte geméaR § 7 Abs 3 FSG
(Entzugsdelikte)

Fur den Bewerber gelten neben dem geforderten Mindestalter folgende Voraussetzungen:

o Verkehrszuverlassigkeit gemaf § 7 FSG

e Gesundheitliche Eignung gemanR 8 8 FSG (&rztliches Gutachten)

e Nachweis Uber die Durchfihrung der theoretischen und praktischen Grundschu-
lung sowie der theoretischen Einweisung in einer Fahrschule

e Zustimmung des Erziehungsberechtigten, wenn dieser nicht selbst die Begleitper-

son ist

Fahrlehrer, die eine begleitende Schulung durchfiihren, miissen besondere Ausbildungs-
erfordernisse erfillen (FSG-VBV).

Die ursprungliche Einschrankung, dass bei Ausbildungsfahrten die zulassige Hochstge-
schwindigkeit 80 km/h auf FreilandstraRen und 100 km/h auf Autobahnen betragt, gilt seit
2002 nicht mehr.

Es gelten die weiter unten angefihrten Bestimmungen tber den Probeflhrerschein, wobei
die Probezeit jedenfalls bis zum vollendeten 21. Lebensjahr des Besitzers der vorgezoge-

nen Lenkberechtigung fur die Klasse B dauert.

Die vorgezogene Lenkberechtigung ist bis zur Vollendung des 18. Lebensjahres derzeit

auRer in Osterreich nur in GroRbritannien, Nordirland, Danemark und in Deutschland guil-

tig.

Da beim fahrpraktischen Erfahrungsaufbau in Begleitung eines Laien die Lernmdglichkei-
ten wesentlich weniger vom zeitlichen und finanziellen Aufwand bestimmt sind, verfugt
diese Gruppe gegeniber anderen eine weit langere Ausbildung und mehr Fahrpraxis.
Durch die in der Regel fehlende padagogische Qualifikation des Begleiters, kommt es

allerdings zu einer geringen padagogischen Strukturierung der Lernvorgange.
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2.6.5 Mehrphasenausbildung bzw. ,Zweite Ausbildungsphase*

Seit 2003 gilt in Osterreich der Mehrphasenfiihrerschein. Im Rahmen der Mehrphasen-
ausbildung soll insbesondere auf die wesentlichen Unfallursachen, namlich mangelnde
Fahrerfahrung in Verbindung mit hoher Risikobereitschaft der Fahranféanger, eingegangen
werden (BGBI. | Nummer 129/2002).

Die Lenkberechtigung fur die Klassen A und B gliedert sich in zwei Ausbildungsphasen.
Die erste Ausbildungsphase besteht in dem bereits oben beschriebenen theoretischen

und praktischen Teil.

Die zweite Ausbildungsphase (8 4a und § 4b FSG) besteht fir die Lenkberechtigung der
Klasse B in zwei Perfektionsfahrten (jeweils 2 x 50 Minuten) sowie in einem eintagigen

Fahrsicherheitstraining und verkehrspsychologischen Gruppengesprach.

Die erste Perfektionsfahrt ist im Zeitraum von zwei bis vier Monaten und eine weitere im
Zeitraum von sechs bis zwolf Monaten nach dem Erwerb der Lenkberechtigung in der
Fahrschule durchzufuhren. Ein Fahrsicherheitstraining und ein verkehrspsychologisches
Gruppengesprach, sind — beide an einem Tag — im Zeitraum von drei bis neun Monaten

nach dem Erwerb der Lenkberechtigung zu absolvieren.

Die zweite Ausbildungsphase fir den Besitzer einer vorgezogenen Lenkberechtigung fir
die Klasse B (L17) hat folgende Inhalte in der genannten Reihenfolge zu umfassen: ein
Fahrsicherheitstraining und ein verkehrspsychologisches Gruppengesprach, die beide an
einem Tag abzuhalten sind, im Zeitraum von drei bis neun Monaten nach dem Erwerb der
Lenkberechtigung sowie eine Perfektionsfahrt im Zeitraum von sechs bis zwdlf Monaten
nach dem Erwerb der Lenkberechtigung. Die erste Perfektionsfahrt entfallt bei der um-

fangreicheren L17-Ausbildung.

Inhalt, Umfang und Ablauf der Perfektionsfahrten, des Fahrsicherheitstrainings sowie des
verkehrspsychologischen Gruppengesprachs werden durch das Bundesministerium far

Verkehr, Innovation und Technologie durch Verordnung festgesetzt™.

% Fuhrerscheingesetz-Durchfiihrungsverordnung (FSG-DV), Zweite Ausbildungsphase (§§13a —
13d)
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Die erste Perfektionsfahrt (Fahrt und Gesprach) besteht aus folgenden Inhalten in der

Dauer von insgesamt zwei Unterrichtseinheiten (§ 13a FSG-DV Abs. 2):

Kontrolle der Sitzposition und Lenkradhaltung
O0konomisches Fahren

Befahren von Tunnels, wenn dies mdglich ist

P 0w NP

Befahren von Beschleunigungs- und Verzdgerungsstreifen auf Autobahnen oder
Autostral3en

Befahren von komplexen Querstellen

Uberholen

Anwenden des Sekundentrainings und der Blicktechnik

kommentiertes Fahren durch den Lenker fir die Dauer von rund zehn Minuten

© ®©® N o v

Durchfiihren von Nebentéatigkeiten

10. Gefahrenvermeidungstraining

11. Dynomentraining und 3A-Training

12. Diskussion uber das Verhalten in Tunnels bei aul3ergew6hnlichen Situationen und

13. Diskussion Uber die Notwendigkeit und Gefahren von Nebentatigkeiten

Der Schwerpunkt der zweiten Perfektionsfahrt liegt auf den Inhalten der umweltbewussten
und Treibstoff sparenden Fahrweise. Die zweite Perfektionsfahrt beinhaltet unter anderem
eine Fahrt in der Dauer von mindestens 15 Minuten mit den oben genannten Inhalten mit
Ausnahme der Punkte 2, 3, 7, 11 und 12.

Das ,Befahren von komplexen Querstellen” ist im Rahmen beider Perfektionsfahrten zu
bewaltigen. Das konkrete Uberqueren von Eisenbahnkreuzungen ist nicht explizit vorge-

sehen.

Um mogliche negative Einflisse — z. B. Selbstiiberschatzung (Bartl & Esberger, 2006) —
auf einige Fahranfanger durch das Fahrsicherheitstraining gegebenenfalls abzufedern,
wurde das sechsstlindige Fahrsicherheitstraining mit dem zweistiindigen verkehrspsycho-
logischen Gruppengesprach gekoppelt, sodass diese beiden Teile eine Einheit bilden. Im
Rahmen des Fahrsicherheitstrainings sind Ubungen, die zur Selbstiiberschatzung des

Teilnehmers filhren kdnnen, zu vermeiden (§ 13b FSG-DV).

Im Rahmen des verkehrspsychologischen Gruppengesprachs sind die fur Fahranfanger

klassenspezifischen typischen Unfalltypen, insbesondere der Alleinunfall und die zugrun-
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de liegenden Unfallrisiken, wie beispielsweise Selbstiberschétzung, geringe soziale Ver-
antwortungsbereitschaft oder Auslebenstendenzen unter aktiver Mitarbeit der Teilnehmer
zu erarbeiten. Dartber hinaus hat auch eine individuelle Risikobetrachtung zu erfolgen,
wobei die Teilnehmer dahingehend anzuleiten sind, sich Uber potenziell unfallkausale
personliche Schwéachen im Allgemeinen, aber vor allem auch im speziellen Zusammen-
hang mit situationsspezifischen AuRenreizen (die zu erhéhter Irritierbarkeit, erhéhter Im-
pulsivitat, situationsspezifischer reaktiver Aggressivitat oder Selbstlberforderung filhren
konnen) sowie mit Alkohol- oder Suchtmittelmissbrauch bewusst zu werden und darauf
aufbauend individuelle unfallpraventive Losungsstrategien zu erarbeiten (8 13c FSG-DV
Abs. 1).

Eine Prifung in der zweiten Ausbildungsphase ist nicht vorgesehen.

2.6.6 Probefuhrerschein

Fur alle Fuhrerscheinklassen mit Ausnahme der Klassen AM und F besteht eine Probezeit
seit 01.07.2017 von drei Jahren (zuvor zwei Jahre) und zwar unabh&ngig vom Lebensal-
ter. Bei der vorgezogenen Lenkberechtigung fir die Klasse B (L17) sowie fur die Klasse
Al gilt die Probezeit jedenfalls bis zum vollendeten 21. Lebensjahr (bis 30.06.2017 bis

zum vollendeten 20. Lebensjahr).

Begeht der Besitzer der Lenkberechtigung innerhalb der Probezeit einen schweren Ver-
stoR (z. B. Fahrerflucht, Fahren gegen die zulassige Fahrtrichtung, Uberholen unter ge-
fahrlichen Umstanden, Vorrangverletzung), so ist von der Behotrde eine Nachschulung
anzuordnen, wodurch sich die Probezeit um ein weiteres Jahr verlangert. Wird innerhalb
der dritten Verlangerung der Probezeit ein neuerlicher Verstol3 begangen, ist ein Entzie-

hungsverfahren einzuleiten.

Innerhalb der Probezeit gilt eine Alkoholgrenze von 0,1 Promille (statt 0,5 Promille).
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2.6.7 Theoretische Fahrprufung

Gemal Fahrprufungsverordnung ist die theoretische Fahrpriifung computerunterstiitzt im
Multiple-Choice-Verfahren abzunehmen, wobei die Fragen auf die Eigenart der ange-
strebten Fahrzeugklasse abzustimmen sind. Die Fragen sind anhand des vom Bundesmi-
nisterium fur Verkehr, Innovation und Technologie erstellten Fragenkataloges fir jeden
Kandidaten nach dem Zufallsprinzip zusammenzustellen. Der Fragenkatalog besteht fur
die Lenkberechtigungen der Klassen A, B, C, C1, D, D1, BE, E und F (ausgenommen die
Klasse AM — ehem. ,Mopedfiihrerschein“) aus dem Modul Grundwissen (GW) mit allge-
meinen Fragen und den klassenspezifischen Modulen. Fragen im Zusammenhang mit

Eisenbahnkreuzungen sind fast ausschlie3lich im Modul Grundwissen enthalten.

Seit 1. Marz 2016 kommen fir die Module Grundwissen, A und B neue Priifungsfragen

zum Einsatz.

2.6.7.1 Grundmodul

Die Prufung des Grundmoduls im Multiple-Choice-Verfahren besteht aus mindestens 20
Hauptfragen mit jeweils einer Zusatzfrage®. Eine Zusatzfrage wird nur dann gestellt,
wenn die Hauptfrage richtig beantwortet wurde. Die Prifungszeit betragt 30 Minuten. Von
vier vorgegebenen Antwortmdglichkeiten kann eine bzw. kdnnen alle Antworten richtig
sein. Eine Frage qilt nur dann als richtig beantwortet, wenn alle richtigen Antworten auch
als solche markiert wurden. Wird auch nur eine unrichtige Antwort markiert, so gilt die
Frage als falsch beantwortet. Die Fragen gehdren zu Themenbereichen und weisen ei-
nen unterschiedlichen Schwierigkeitsgrad auf (leicht/mittel/schwierig), welcher die Punk-
te der jeweiligen Frage bestimmt. Ein Prifungsmodul gilt als positiv absolviert, wenn min-

destens 80 % der héchstmdglichen Punkteanzahl erreicht worden ist.

% vor 01.03.2016 konnten pro Zusatzfrage jeweils eine oder mehrere Zusatzfragen gestellt wer-

den.
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Das Modul Grundwissen enthélt derzeit Fragen aus den folgenden Themenbereichen (8 4
FSG-PV?):

Verkehrszeichen

Vorrangbeispiele

Partnerkunde

Fahrtauglichkeit

Allgemeine Fahrordnung

Verhalten im Ortsgebiet und auf FreilandstralZen
Fahrtechnik, Verhalten nach Verkehrsunfallen

Fahrzeugtechnik

© ©® N o g bk w0 DNPRE

Fahrgeschwindigkeit und Fahren auf Sicht

. Uberholen

e
kO

. Bewegen im Verkehr

=
N

. Lenkerpflichten, ruhender Verkehr, Dokumente

=
w

. Eisenbahnkreuzungen

[EY
n

. Kreuzungen

=
921

. Fahren in StraRentunneln

Im Modul Grundwissen werden bei der Fuhrerscheinprifung in der Themengruppe ,Ei-
senbahnkreuzungen® seit 01.03.2016 zwei aus 23 Hauptfragen gestellt, zuvor nur eine

aus 17 moglichen Hauptfragen.

Im Rahmen der Theorieprifung fir die FlUhrerscheinklasse AM (,Mopedfiihrerschein®)
werden aus insgesamt 230 Fragen zu Verkehrszeichen, Regeln, auch Eisenbahnkreu-
zungen, Sturzhelm oder Alkohol am Steuer 23 Fragen gestellt (schriftich oder EDV-
unterstutzt). Das Ausmald der theoretischen Ausbildung betragt fur die Fuhrerscheinklas-
se AM sechs Unterrichtseinheiten. Die Kenntnisse gelten als ausreichend, wenn 80 % der
Fragen richtig beantwortet werden; werden jedoch nur mehr als 60 % der Fragen richtig

beantwortet, so hat eine ergdnzende mundliche Prifung stattzufinden.

2 Berucksichtigter Stand der Gesetzgebung: 31.12.2016
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2.6.7.2 Inhalte der klassenspezifischen Fragen

Hinsichtlich der Klasse B (8 5 FSG-PV) haben sich die Fragen zuséatzlich auf folgende

Themenbereiche zu erstrecken®:

© ©® N o o b~ 0w DdPRE

=
o

die fur die Klasse B maRRgeblichen Rechtsvorschriften

das Verhalten bei Personenbefdérderung und Verwenden von Anhangern
Gefahrenlehre

Verhalten auf Autobahnen

Fahrgeschwindigkeit und Fahren auf Sicht

Uberholen

Bewegen im Verkehr

Anhanger und Abschleppen

Sicherheit des Fahrzeuges und der Ladung

. Sicherheit der beforderten Personen, insbesondere Verwendung von Sicherheits-

gurten und Kopfstltzen sowie Kindersicherung.

Hinsichtlich der Klassen A1, A2 und A (8 5 FSG-PV) haben sich die Fragen zuséatzlich auf
folgende Themenbereiche zu erstrecken:

© ©® N o gk~ wDdPRE

die fur die Klasse A malRgeblichen Rechtsvorschriften

das Verhalten bei Personenbeférderung und Verwenden von Anhéngern
spezielle Fahrzeugtechnik

Gefahrenlehre

Fahrtechnik und Blickverhalten

Bekleidung und Schutzausristung

Verhalten auf Autobahnen

Fahrgeschwindigkeit und Fahren auf Sicht

Uberholen

10. Bewegen im Verkehr

11. Sicherheit des Fahrzeuges, der Ladung, der beférderten Personen sowie der Kin-

dersicherung

22 Berucksichtigter Stand der Gesetzgebung: 31.12.2016.
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2.6.7.3 Die neuen Priufungsfragen ab Marz 2016

Die neuen Fihrerscheinprifungsfragen sind seit 1. Marz 2016 in Kraft, der praktische

Einsatz erfolgte nach einer prifungsfreien Woche ab 7. Marz 2016.

Das Modul Grundwissen sowie die Fragenkataloge fir die Fiihrerscheinklassen A und B
wurden unter Bericksichtigung von Gesetzesédnderungen und technischen Entwicklungen

im Stral3enverkehr seit 1987 erstmals grundlegend Uberarbeitet.
Die nachfolgenden Ausfiihrungen beziehen sich auf das Modul Grundwissen.

Neben der inhaltlichen Uberarbeitung wurde samtliches Bildmaterial neu erstellt und ent-
spricht nunmehr der heutigen Verkehrssituation. Zudem kam es zu einer deutlichen Er-

weiterung des Bildmaterials (467 statt bisher 397).
Die Gesamtanzahl an Fragen betragt im Grundwissen 1.110 (statt bisher 1.186).
Die inhaltliche Uberarbeitung betrifft insbesondere:

¢ Neue Verkehrszeichen mit einheitlichen Farben

e Neue Verhaltensnormen

e Neue Handlungsablaufe bzw. neue Frageformulierungen

¢ Neue Fragen zu ,Klassikern* im Ausbildungs- und Prifungsalltag

e Erweiterter Fragenpool bei Unfallschwerpunkten

e Fragen zu Definitionen wurden gestrichen

e Fragen zu Strafen wurden gestrichen

e Bessere Abstimmung zwischen Grundwissen und den klassenspezifischen Modu-
len

e Aufteilung der Inhalte in Themenbereiche, die eine ausreichende Variabilitdt der

Fragestellungen sicherstellen

Jeder Frage im gesamten Fragenkatalog ist nun genau eine Zusatzfrage zugeordnet. Bis-
her gab es funf Fragen ohne Zusatzfrage und 64 Fragen mit einer zweiten Zusatzfrage.
Jeder Frage ist ein Bild zugeordnet. Zudem verwenden Hauptfrage und Zusatzfrage das

gleiche Bild.
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Im neuen Fragenkatalog sind Verhalten, Gefahrenerkennung und Unfallvermeidung deut-

lich fokussiert. Technik und juristische Begriffe treten in den Hintergrund.

Wahrend Fragen zu Eisenbahnkreuzungen zuvor unterreprésentiert waren, wurde ein
Schwerpunkt auf das regelkonforme Verhalten bei Eisenbahnkreuzungen gelegt. Es sind
alle ,technischen® und ,nicht technischen* Sicherungsarten im Fragenkatalog vertreten. Im
Grundmodul machen Fragen zu Eisenbahnkreuzungen derzeit 4 % aus, wovon zwei Fra-
gen Inhalt der theoretischen Prifung sind, das entspricht 10 % der Prifungsfragen (20

Hauptfragen).

2.6.8 Praktische Fahrprufung

Die praktische Fahrprifung ist anhand des fir die jeweilige Klasse vorgesehenen Pri-

fungsprotokolls abzunehmen und besteht aus vier Teilen (8§ 6 FSG-PV):

Uberpriifung am Fahrzeug
Ubungen im verkehrsfreien Raum

Fahren im Verkehr

NP

Besprechung von erlebten Situationen

Die Prufstrecke wird vom Fahrprifer ausgewdahlt. Dabei ist die Prifungsfahrt unter den am
Prufungsort und in seiner naheren Umgebung zur Verfigung stehenden StralRenver-
kehrsverhaltnissen, wenn moglich auch auf Freilandstral3en, Autobahnen oder in Stralen-
tunneln, vorzunehmen. Folgende Verkehrsraume werden einbezogen, wobei mindestens

drei der vier Verkehrsrdume in jeder Prifungsfahrt enthalten sein missen:

o Verkehrsberuhigte Gebiete (ca. 30 km/h)

e Ortsgebiet (50 km/h)

e Freilandstraf3en (tber 50 km/h, Richtgeschwindigkeit 80 km/h)

e Autobahnen, Autostralen oder Schnellstrallen (mindestens 80 km/h, Richtge-
schwindigkeit 100 km/h)
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2.7 Fahr(schul)lehrerausbildung in Osterreich

Die Ausbildung zum Fahr(schul)lehrer ist im Kraftfahrgesetz 1967 in Verbindung mit der

Kraftfahrgesetz-Durchfihrungsverordnung geregelt.

Fur die Austibung der Lehrtatigkeit als Fahrlehrer (praktischer Unterricht) oder als Fahr-
schullehrer (theoretischer und praktischer Unterricht) an einer Fahrschule gelten folgende

Voraussetzungen:

o Vertrauenswurdigkeit im Sinne des Kraftfahrgesetzes, d. h. der Bewerber darf in
den letzten Jahren nicht wegen schwerer Verstof3e gegen kraftfahrrechtliche oder
straRenpolizeiliche Vorschriften bestraft worden sein

o dreijahriger Besitz der Lenkberechtigung fur die zu unterrichtenden Lenkberechti-
gungsklassen

o dreijahrige Fahrpraxis innerhalb der letzten funf Jahre

e positiver Abschluss in den Unterrichtsgegenstanden Berufsrecht sowie Padagogik

| und Il (Padagogik Il nur fur Fahrschullehrer)

Der Lehrplan fur die Fahr(schul)lehrerausbildung in Osterreich findet sich in § 64c Abs.11
(Anlage 10d) der Kraftfahrgesetz-Durchfiihrungsverordnung. Der Lehrplan fir die Ausbil-
dung zum Fahrschullehrer der Fuhrerscheinklasse B ist die Basis fir alle anderen Klas-

sen. Vor Ausiibung der Tatigkeit muss eine staatliche Prifung abgelegt werden.

Derzeit herrscht in Osterreich ein uneinheitliches Ausbildungsschema. Berechtigt zur the-
oretischen Ausbildung von Fahr(schul)lehrern sind vom Landeshauptmann erméchtigte
Fahrlehrerausbildungsstatten. Von den insgesamt ca. 370 Fahrschulen in Osterreich sind
25 erméchtigte Fahrlehrerausbildungsstétten. Die praktische Ausbildung erfolgt jedoch
haufig an einer anderen Fahrschule. Auch das Wirtschaftsférderungsinstitut (Wifi) bietet
Kurse zum Fahrlehrer an, die haufig vom Arbeitsmarktservice finanziert werden. Dies flhrt
dazu, dass Ausbildungsschwerpunkte unterschiedlich gesetzt werden und nicht nur die
Dauer sondern auch die Qualitdt der Ausbildung betrachtlich divergieren kann. Die Pri-

fung wird vor einer Kommission der jeweiligen Landesregierung abgehalten.
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2.7.1 Lehrplan fur die Fahrschullehrerausbildung Gruppe B

Abschnitt Unterrichts- Lehrinhalt

einheiten

1 20 Einflhrungsphase, wie
Gesetzliche Grundlagen fur den StralRBenverkehr, Berufsbild,
Organisation der Ausbildung, Wahrnehmungspsychologie,
Lernpsychologie, Lernkontrolle

2 20 Verkehrsraum, wie
StVO 1960 (Begriffe, Bodenmarkierungen, Verkehrsleiteinrich-
tungen), Lernkontrolle

3 30 Partnerkunde, wie
Partner im Verkehr, Vertrauensgrundsatz, verkehrspsychologi-
sche Grundlagen, Lernkontrolle

4 30 Allgemeine Fahrordnung, wie
StVO 1960 (88 7 bis 30), Lernkontrolle

5 35 Fahrzeugtechnik, wie
Bereifung, StoRdampfer, Lenkung, Elektrik, Motor, Kih-
lung, Schmierung, Kraftlibertragung, Antriebstechnik, Bremsen,
Lernkontrolle

6 30 Fahrdynamische Grundlagen, wie
Wahl der Fahrgeschwindigkeit, Einflisse von Bauart, Witte-
rung, Fahrbahnbeschaffenheit, Sekundenmethode, Blicktrai-
ning, Aufbau des praktischen Lehrplans, Lernkontrollen

7 30 Praktische Ausbildung |
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Vorbereitung, Vorschulung, Grundschulung, Hauptschulung,

Perfektionsschulung, Lernkontrolle

Gefahrenlehre, wie

Hintereinanderfahren, Uberholen, Bergfahren, Tageskunde,

StralRenkunde, Lernkontrolle
Padagogik |

Padagogische Aufgaben der Fahrschule und
des Lehrpersonals, Prinzipien der Erwachsenenbildung, Didak-

tik des Fahrschulunterrichts, Lernkontrolle

Ausgewahlte Kapitel aus StVO 1960 und KFG 1967

Lenkerberechtigung, Zulassung, Pflichten des Lenkers, Fahrbe-
eintrachtigung, Verhalten nach Verkehrsunfallen, Beleuchtung,

Beladung, Ziehen von Anhangern, Lernkontrolle

Allgemeine Rechtskunde, wie

Grundzuge des Verfassungsrechts, Stufenbau der Rechtsord-

nung, Behdrdenorganisation, Lernkontrolle

Berufsrecht, wie

Kollektivvertrag, Angestelltengesetz, Dienstnehmerschutz,

Dienstnehmerhaftung, Lernkontrolle
Padagogik 11

Unterrichtslehre, Methodische Grundsétze der Unterrichtsge-
staltung, Medienkunde, Aufbau eines fahrtheoreti-

schen Curriculums, Unterrichtsvorbereitung, Lernkontrolle

Unterrichtsibungen, wie

Planung, Vorbereitung und Durchfiihrung des Unterrichts an
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selbstgewahlten Beispielen, Vorbereitung und Bewertung vor

Vorprifungen, Lernkontrolle

60 Praktische Ausbildung Il davon
30 Mitfahren beim praktischen Fahrunterricht

30 Erteilen von Fahrunterricht im Beisein eines Fahrleh-

rers, Lernkontrolle

2.7.2 Fort- und Weiterbildung von Fahr(schul)lehrern

GemaR Kollektivvertrag fiir die Angestellten in den Fahrschulen Osterreichs ist hinsichtlich

Weiterbildung vermerkt:

Der Dienstgeber ist verpflichtet, seinem Lehrpersonal innerhalb von 5 Jahren eine
mindestens 20-stiindige fachliche Weiterbildung im Bereiche des Ausbildungswe-
sens, die von einem der beiden Kollektivvertragsparteien zur Anerkennung auf
obige 20-stiindige Weiterbildungsverpflichtung als geeignet anerkannt wurde, zu

ermdglichen.

Die Angestellten sind verpflichtet, an den Weiterbildungsseminaren auf An-

ordnung des Dienstgebers teilzunehmen.

Eine laufende und verpflichtende Fortbildung von Fahr(schul)lehrern ist abgesehen von
obiger kollektivvertraglicher Vereinbarung nicht vorgesehen und bleibt haufig
Fahr(schul)lehrern selbst Uiberlassen. Genannt wird hier beispielsweise die Berechtigung

begleitende Schulungen im Rahmen der L17-Ausbildung durchzufihren.

Eine verpflichtende regelmafige theoretische und praktische Weiterbildung ist jedoch fir
Fahrprufer vorgesehen (vgl. 8 10 und § 12 FSG-PV).
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2.8 Lenkerausbildung im internationalen Vergleich

Dieses Kapitel kann im Rahmen der vorliegenden Arbeit nur im Ansatz und Uberblicks-

maRig behandelt werden?®,

Im internationalen Vergleich werden Fahranfanger unterschiedlich auf die motorisierte
Verkehrsteilnahme vorbereitet. In allen Systemen gibt es jedoch eine theoretische und
eine praktische Fahrerlaubnisprifung. Wobei das Bestehen der Wissensprifung erforder-
lich ist, um eine Fahrprifung ablegen zu kénnen. Unterschiede finden sich bei der metho-
dischen Ausgestaltung (z. B. beziiglich der Prifungsdauer und Prifungsinhalte), bei der
zeitlichen Platzierung und bei der didaktischen Einbindung dieser Prifungsformen in den

Prozess der Fahranfangervorbereitung.

Wesentliche Unterschiede im Theorieunterricht liegen beispielsweise in der Teilnahme-
pflicht, im vorgeschriebenen Stundenumfang oder in der organisatorischen Einbettung in
institutionelle Zusammenhénge (z. B. Kursangebote in allgemeinbildenden Schulen oder
Fahrschulen) vor. Nicht immer ist die Anwesenheit eines professionell Lehrenden fiir die
Vermittlung von Inhalten Voraussetzung. Unterschiede bestehen auch beziglich der An-
gebotsvielfalt der Lernmittel (z. B. Bucher, Computerlernprogramme, onlinebasierte Lern-
angebote, auch interaktiv oder in Gruppenstrukturen).

Im Hinblick auf die praktische Fahrausbildung bestehen Unterschiede beispielsweise in
Form von inhaltlichen und didaktischen Vorgaben und ob eine Laienfahrausbildung (keine
professionellen Fahrlehrer) oder begleitendes Fahrenlernen — wie die Aushildungsfahrten
im Rahmen der L17-Fahrausbildung in Osterreich — mdglich ist. Genannt wird hier auch
das ,kommentierende Fahren®, bei dem der Fahranfanger wahrend des Fahrens seine

jeweiligen Wahrnehmungen, Gedanken und Intentionen benennt.

Das begleitende Fahrenlernen kann kombiniert mit einer professionellen Fahrschulausbil-
dung — wie es in Osterreich im Rahmen der L17-Fahrausbildung umgesetzt wird — oder
erst nach Abschluss einer formalen Fahrschulausbildung, wie z. B. in Deutschland, erfol-

gen.

2 Fur eine genaue Darstellung: Genschow, J., Sturzbecher, D., & Willmes-Lenz. G. E. (2013).
Fahranfanger im internationalen Vergleich. Bremen: Wirtschaftsverlag NW. http://bast.opus.hbz-
nrw.de/volltexte/2013/649/pdf/IM234b.pdf (13.05.2017).
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Beim Fahrsimulationstraining wiederum kommt ein Fahrsimulator zum Einsatz, um Fahr-
ablaufe und das Bewegen im Verkehrsraum zu Uben. Zudem kénnen PC-basierte Trai-
ningsmoglichkeiten genutzt werden, um bestimmte Aspekte einzuliben. Auf diese Weise
kénnen schliellich auch selten auftretende kritische Ereignisse im Stral3enverkehr gefahr-
los getibt werden. Gerade im Hinblick auf das Eintiben des regelrechten Uberquerens von
Eisenbahnkreuzungen konnte ein Fahrsimulationstraining sinnvoll sein, insbesondere
wenn sich Eisenbahnkreuzungen bestimmter Sicherungsarten nicht in angemessener

Néahe der Ausbildungsstatte befinden.

Landerunterschiede im Hinblick auf die Uberpriifung des Erlernten bestehen unter ande-
rem in der Anzahl der zu bearbeitenden Prifungsaufgaben, hinsichtlich der Begrenzung
der Bearbeitungszeit und bei den eingesetzten Aufgabenformaten. Verkehrswahrneh-
mungstests Uberprifen die Verkehrswahrnehmung und die Gefahrenerkennung. Dabei
wird richtiges Reagieren bzw. eine richtige ,Fahrentscheidung” bei der Darbietung eines
statischen oder dynamischen Fahrszenarios gefordert. Neben der Auswahl einer Hand-
lungsentscheidung bzw. ldentifikation eines Gefahrenhinweises kénnen auch Reaktions-

zeiten erfasst werden.

Bei der praktischen Fahrprifung zeigen sich Landerunterschiede im Standardisierungs-
grad der Fahrpriifung (z. B. hinsichtlich Fahraufgaben, Prifstrecke, Bewertungskriterien),
der Prufungsdauer, der prifungsbeteiligten Personen und bei der zeitlichen Platzierung

von Fahrprifungen im Rahmen der Lenkerausbildung.

LAufbaukurse” wie Fahrsicherheitstrainings werden unterschiedlich gehandhabt. Wahrend
ein Fahrsicherheitstraining in Osterreich im Rahmen der zweiten Ausbildungsphase ver-
pflichtend ist, kann ein solches in Deutschland nach Erwerb des Fihrerscheins freiwillig
erfolgen. Landerspezifische Unterschiede bestehen hinsichtlich der Freiwilligkeit der Teil-
nahme, dem Inhalt und dem Zeitpunkt. Hierzu zahlen auch Nachschulungsmafnahmen
bei Verkehrsauffalligkeiten nach dem Beginn des selbststandigen Fahrens bzw. dem Er-
werb der Lenkberechtigung (,Probeflhrerschein®).

Nach Erwerb der Lenkberechtigung bzw. auch wahrend der Lenkerausbildung kénnen
unterschiedliche Mal3nahmen zum Tragen kommen, die dazu dienen, die Risikoexposition
zu Beginn der Fahrkarriere zu verringern (protektive Regelungen). Hierzu zéhlen z. B.

Nachtfahrverbote, Mitfahrerbeschrankungen und die 0,1 Promille-Grenze im Rahmen des
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Probefuihrerscheins bzw. der Probefiihrerschein insgesamt. Auch die Ausbildungsfahrten

im Rahmen der L17-Fahrausbildung sind hierzu zu z&hlen.

Hinsichtlich der Dauer der Fahranfangervorbereitung und ihrer Phasen (Supervidierte und
Selbststéandige Lernphase) zeigen sich grof3e Unterschiede zwischen den verschiedenen
Landern, auch innerhalb Europas. Hervorgehoben wird die fahrpraktische Ausbildung —
insbesondere die Fahrzeugfuhrung in Verkehrssituationen bzw. im 6ffentlichen Verkehrs-
raum. In diesem Zusammenhang zeigen sich deutliche Unterschiede im Mindeststunden-
umfang der Ausbildung zur Fiihrerscheinklasse B, der beispielsweise in Osterreich seit
Dezember 2016 bei 18 (vor der 62. Novelle zur KDV 1967 13, in Tschechien bei 34 und in
der Slowakei bei 42 (a 45 Min.) Einheiten liegt.

Die europdischen Lander zeichnen sich durch eine stark ausgepragte formale Fahrschul-
ausbildung aus. Daneben gibt es ,Graduated Driver Licensing“-Systeme, die vor allem im
englischsprachigen Raum in Ubersee vorliegen. Diese sind durch die Gewahrleistung
eines umfangreichen Fahrerfahrungsaufbaus unter niedrigen Risikobedingungen durch
Begleitetes Fahren (,supervised driving“) vor dem Beginn des ,Selbststandigen Fahrens”
und protektive Sonderregelungen flir Fahranfanger beim weiteren Fahrerfahrungsaufbau

in der Anfangsphase des Selbststandigen Fahrens gekennzeichnet.
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2.9 Fahrschiuler- und Fahrlehrerausbildung in Deutschland

2.9.1 Fahrschulerausbildung in Deutschland

In der Bundesrepublik Deutschland gibt es seit 1976 eine verbindliche Fahrschiler-
Ausbildungsordnung, die erstmals Inhalt und Umfang des theoretischen und praktischen
Unterrichts an einer Fahrschule regelt. Eine Ausbildung durch Laien ist in Deutschland
seit 1986 verboten. Bis dahin war es mdglich, sich auch ohne Teilnahme an professionel-

len Fahrstunden zur Prifung anzumelden®.

Wichtige Grundlagen der Fahrausbildung in Deutschland mit Rechtscharakter finden sich

in der bzw. im:

e StralRenverkehrsgesetz (StVG)

e Fahrerlaubnisverordnung (FeV)

e Fahrlehrergesetz (FahrlG)

e Fahrlehrerausbildungsverordnung (FahrlAusbO)

e Prifungsordnung fur Fahrlehrer (FahrlPrifO)

¢ Fahrschiler-Ausbildungsordnung (FahrschAusbO)

ohne Rechtscharakter in:

e Curriculare Leitfaden der Deutschen Fahrlehrer-Akademie e. V.

In der Fahrschiiler-Ausbildungsordnung® ist in § 1 (2) deutlich angefiihrt, dass die Ausbil-
dung nicht nur ,Fahigkeiten und Fertigkeiten, um das Fahrzeug auch in schwierigen Ver-
kehrssituationen zu beherrschen, Kenntnis, Verstandnis und Anwendung der Verkehrs-
vorschriften” vermitteln soll, sondern gleichermal3en ,Wissen Uber die Auswirkungen von
Fahrfehlern und eine realistische Selbsteinschatzung“ sowie ,Bereitschaft und Fahigkeit
zum rucksichtsvollen und partnerschaftlichen Verhalten und das Bewusstsein fir die Be-
deutung von Emotionen beim Fahren®. Insbesondere diese Inhalte kénnen und sollen im

Rahmen einer formalen Fahrausbildung vermittelt werden. In diesem Zusammenhang

24 http://www.moving-roadsafety.com/wp-content/uploads/2013/01/Fahrausbildung-in-Deutschland-
20131.pdf (13.05.2017).
% https://www.gesetze-im-internet.de/fahrschausbo_2012/BJINR131800012.html (13.05.2017).
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sind padagogische Kompetenzen von besonderer Bedeutung. Sind vorwiegend Laien an
der Ausbildung beteiligt, kann gerade die Einhaltung dieser Inhalte besonders geféhrdet

sein.

Um die in § 1 der FahrschAusbO angefiihrten Ziele zu realisieren, ,kann die exemplari-
sche Vertiefung wichtiger sein als die inhaltliche Vollstandigkeit.“ AuRerdem soll die Aus-
bildung das selbstverantwortliche Weiterlernen nach dem Erwerb der Fahrerlaubnis for-

dern.

Die Ausbildung erfolgt in einem theoretischen und einem praktischen Teil, wobei die bei-
den Teile in der Konzeption aufeinander bezogen und im Verlauf der Ausbildung mitei-

nander verknipft werden sollen (Transfer des theoretischen Wissens in die Praxis).

2.9.1.1 Theoretische Ausbildung

Die Fahrschuler-Ausbildungsordnung § 4 sieht unter anderem folgendes vor:

Die theoretische Ausbildung setzt das selbststandige Lernen durch die Fahrschiler vo-
raus. Zur Ergebnissicherung sind Lernkontrollen einzusetzen. Der Umfang des allgemei-
nen Teils (Grundstoff) betragt mindestens zwolf Doppelstunden (& 90 Minuten). Besitzt
der Fahrschuler bereits eine Fahrerlaubnis, so reduziert sich der Grundstoff auf mindes-
tens sechs Doppelstunden. Fir den Erwerb der Pkw-Klasse sind fir den klassenspezifi-

schen Zusatzstoff weitere zwei Doppelstunden vorgeschrieben.

Fur den theoretischen Unterricht ist ein Ausbildungsplan aufzustellen, welcher sich inhalt-
lich nach dem Rahmenplan zu richten hat und durch Aushang oder Auslegen in den Ge-
schaftsrdumen der Fahrschule bekannt zu geben ist. Der Unterricht soll zwei Doppelstun-

den téglich nicht Gberschreiten.

In der Anlage 1 ist der Rahmenplan fir den Grundstoff (zwolf Doppelstunden) fir alle
Klassen verzeichnet. Darunter finden sich ,Risikofaktor Mensch* und auch ,Lebenslanges
Lernen“ sowie ,Risiken durch Informations- und Kommunikationsdefizite im StralRenver-
kehr,
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2.9.1.2 Praktische Ausbildung

Fahrschiler erhalten nach der Fahrschuler-Ausbildungsverordnung § 5 eine Grundausbil-
dung und im Anschluss daran sogenannte besondere Ausbildungsfahrten. Zur prakti-
schen Fahrausbildung ,gehéren auch die Anleitung ... und Hinweise vor, wahrend und
nach der Durchfiihrung der Fahraufgaben sowie eine Nachbesprechung und Erdrterung

des jeweiligen Ausbildungsstandes.”

Fur die Grundausbildung bestehen keine zeitlichen oder értlichen Vorgaben, es liegt im
Ermessen des Ausbilders, wann sie als abgeschlossen gilt. ,Der Fahrlehrer darf die theo-
retische und die praktische Ausbildung erst abschliel3en, wenn der Bewerber den Unter-
richt im gesetzlich vorgeschriebenen Umfang absolviert hat und der Fahrlehrer tiberzeugt
ist, dass die Ausbildungsziele nach 8§ 1 erreicht sind.“ [FahrschAusbO § 6 (1)]

Erlernt werden in der praktischen Grundausbildung grundlegende Fahraufgaben zur
Fahrgeschwindigkeit, zur Annaherung an Knotenpunkte usw. In der Fahrschiler-
Ausbildungsverordnung werden in Anlage 3 die Sachgebiete fur den praktischen Unter-
richt aufgezahlt. Fur den Erwerb der Pkw-Klasse B sind als Sonderfahrten fiinf Uberland-
fahrten, vier Autobahnfahrten sowie drei Fahrten bei Dammerung oder Dunkelheit vorge-
schrieben. Eine Fahrstunde umfasst, &hnlich einer Schulstunde, 45 Minuten.

Die Curricularen Leitfaden beschreiben fir jede Ubungseinheit die Lerninhalte und Lern-
ziele und geben Hinweise zur Didaktik und Methodik.

2.9.1.3 Begleitendes Fahren — BF17

Das Mindestalter fur den Erwerb einer Fahrerlaubnis der Klassen B und BE kann durch
die Teilnahme am ,Begleiteten Fahren ab 17* (BF17; auch Fiihrerschein mit 17 genannt)
auf 17 Jahre abgesenkt werden (Fahrerlaubnis-Verordnung). Herbei darf das Fahrzeug
bis zum 18. Geburtstag nur in Begleitung einer namentlich benannten ,verkehrszuverlas-
sigen“ Person gefiuihrt werden. Bei Zuwiderhandeln wird die Fahrerlaubnis widerrufen. Die
Ausbildung BF17 schlie3t an die professionelle abgeschlossene Ausbildung in der Fahr-
schule an. Die Fahrprifung wurde folglich vollstandig abgelegt. Die Begleitperson hat da-

her keine Ausbildungsfunktion, sondern soll lediglich Rat und Hinweise erteilen. Das Ziel
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ist, die hohe Unfallquote bei Fahranfangern zu senken, die noch nicht tiber die notwendi-

ge Erfahrung, jedoch aber Uber ein hohes MalRR an Risikobereitschaft verfigen.

2.9.1.4 Probefihrerschein

Nach dem erstmaligem Erwerb einer Fahrerlaubnis gilt eine Probezeit von zwei Jahren.
Es gilt ein Alkoholverbot in der Probezeit und bis zur Vollendung des 21. Lebensjahres.
Zuwiderhandlungen wahrend der Probezeit fiihren je nach Schwere des Delikts zu flhrer-

scheinrechtlichen Konsequenzen.

2.9.1.5 Theoretische Fahrerlaubnisprifung

Die Voraussetzungen fir die Erteilung einer Fahrerlaubnis finden sich in der Fahrerlaub-
nis-Verordnung (FeV). Vor Ablegung der theoretischen Priifung muss eine vom Fahrlehrer
ausgestellte Ausbildungsbescheinigung tbergeben werden. Mit dieser maximal zwei Jah-
re alten Bescheinigung (Ausstellungsdatum entscheidend) werden unter anderem die

Durchfuihrung und Stundenzahl des theoretischen Unterrichts bestatigt.

Die Prifung erfolgt anhand von Fragen, die in unterschiedlicher Form und mit Hilfe unter-
schiedlicher Medien gestellt werden kénnen. Der Prifungsstoff, die Form der Priifung, der
Umfang der Prifung, die Zusammenstellung der Fragen und die Bewertung der Priifung
ergeben sich aus Anlage 7 Teil 1 der FeV. Unter den dort angefiihrten Sachgebieten fin-

den sich auch ,Bahniibergange®.

Jede Prifung enthélt Fragen aus dem Grundstoff und dem Zusatzstoff des Fragenkata-
logs. Die Fragen werden entsprechend ihrem Inhalt und dessen Bedeutung fur die Ver-
kehrssicherheit, den Umweltschutz und die Energieeinsparung mit zwei bis finf Punkten
bewertet. Im Grundstoff werden 30 Fragen gestellt, die maximale Punktezahl betragt 110,
die zulassigen Fehlerpunkte 10. Werden zwei Fragen mit Wertigkeit 5 falsch beantwortet,
gilt die Prufung als nicht bestanden.

Mit 01.04.2016 traten Anderungen des amtlichen Fragenkatalogs in Kraft. Insgesamt ka-

men nur 16 neue Fragen hinzu, darunter die neuen ,Variationenfragen® (insgesamt acht
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~Mutterfragen®) und sechs Videofragen. Die Fragenanderungen betreffen alle Fuhrer-

scheinklassen.

Die Prufungsfragen sehen seit 01.04.2014 auch Videos vor, wobei jedes Video (ca. 15-
Sekunden-Sequenzen) fiinfmal angesehen werden kann, bevor die dazugehérige Frage
gestellt wird. Die Videos konnen zwar im Vorfeld gelbt werden, sind jedoch
nicht identisch mit jenen, die in der Prufung erscheinen. Dies soll Auswendiglernen ver-
hindern und das Verstandnis tberprifen. Klassenlibergreifend konnen es seit 01.04.2016
nunmehr 88 Videofragen sein, von denen zwei in der Fihrerscheinprifung zu beantwor-

ten sind.
Nicht allen Theoriefragen ist ein Bild zugeordnet.

Die Prufungsfragen beinhalten, wie bereits erwahnt, Variationenfragen (dynamische Si-
tuationsdarstellungen). Bei den Variationen handelt es sich um Fragen, bei welchen nicht
mehr das urspriingliche amtliche Bild gepriift wird, sondern eine geheime Variation davon.
Fragen, zu denen es Variationen gibt, heil3en ,Mutterfragen”. Dies dient dazu, um zu
Uberprifen, ob die Situation hinter dem Bild verstanden wurde. Auswendiglernen hilft hier
nichts, da der Prifling das Bild mdglicherweise in der Prifungssituation zum ersten Mal

sieht. Es ist nicht bekannt, wie viele Variationen es von einer Mutterfrage gibt.

2.9.1.6 Prufungsfragen im Zusammenhang mit Eisenbahnkreuzungen

Im Grundstoff finden sich im Sachgebiet ,Bahnibergange” insgesamt 18 Fragen. Es han-
delt sich um Multiple-Choice-Fragen mit drei Antwortmdglichkeiten (eine Frage weist nur
zwei Antwortmdglichkeiten auf), wobei eine, zwei oder alle Antworten richtig sein kénnen.
Von den 18 Fragen ist 13 Fragen kein Bild zugeordnet. Einer Frage ist ein Video zuge-
ordnet, welches die Anndherung an eine Eisenbahnkreuzung zeigt. Die zwei verbleiben-
den Fragen mit Bild zeigen ein Andreaskreuz und eine grafische Darstellung einer Licht-

zeichenanlage.

Im Bereich ,Verkehrszeichen“ finden sich sieben Fragen mit Bezug zu Eisenbahnkreu-

zungen.
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In der Folge wird eine Beispielsfrage angefihrt:

An der Einfahrt in ein Industriegebiet steht das Andreaskreuz mit dem Zusatzzeichen ,In-

dustriegebiet, Schienenfahrzeuge haben Vorrang“. Was haben Sie zu beachten?

v" An Bahnubergange nur mit maRiger Geschwindigkeit heranfahren
v' Schienenfahrzeuge haben an allen Bahniibergdngen Vorrang

o Kraftfahrzeuge haben an Bahniibergdngen ohne Andreaskreuz Vorrang

2.9.1.7 Praktische Fahrerlaubnisprifung

Die praktische Fahrerlaubnisprifung setzt sich aus der fahrtechnischen Vorbereitung der

Fahrt und der Prufungsfahrt zusammen.

Die Prufungsdauer liegt insgesamt bei 45 Minuten fur die Klasse B, davon 25 Minuten

Fahrzeit.

Etwa die Halfte der reinen Fahrzeit soll fur Prifungsstrecken auf3erhalb geschlossener
Ortschaften, moglichst auch unter Einschluss der Autobahnen oder Kraftfahrstralen mit
Fahrbahnen fur eine Richtung, die durch Mittelstreifen oder sonstige bauliche Einrichtun-
gen getrennt sind und mindestens zwei Fahrstreifen je Richtung haben, verwendet wer-
den. Zudem ist insbesondere unter anderem auf richtige Verhaltensweisen an Kreuzun-

gen, Einmindungen, Kreisverkehren und Bahniibergdngen zu achten.

2.9.2 Fahrlehrerausbildung in Deutschland

In Deutschland wird zwischen Fahrlehrer und Fahrschullehrer nicht unterschieden. Jede
Fahrlehrerlaubnis berechtigt auch zur Durchfiihrung des allgemeinen Teils des theoreti-

schen Unterrichts.

Die Eingangsvoraussetzungen zum Ergreifen des Berufes ,Fahrlehrer sowie die Bestim-
mungen zur Fahrlehrerausbildung sind im Fahrlehrergesetz (FahrlG) festgeschrieben.
Grundsatzliche Voraussetzungen sind unter anderem ein Mindestalter von 22 Jahren,

mindestens Hauptschulabschluss und eine erfolgreich abgeschlossene Ausbildung in ei-
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nem anerkannten Lehrberuf sowie eine Fahrpraxis von drei Jahren fir die Fahrerlaubnis-
klasse B. Die Ausbildung selbst umfasst eine fiinfmonatige Grundausbildung und ein vier-

einhalbmonatiges Praktikum in einer anerkannten Ausbildungsfahrschule.

Die Fortbildung von Fahrlehrern ist im Fahrlehrergesetz (8 33a FahrlG) genau geregelt.
Demnach hat jeder Fahrlehrer alle vier Jahre an einem jeweils dreitdgigen Fortbildungs-
lehrgang teilzunehmen. Ist er Inhaber einer Seminarerlaubnis nach § 31 Absatz 1 oder
§ 31a Absatz 1, hat er auRerdem jahrlich an einer eintagigen Fortbildung von mindestens
acht Unterrichtseinheiten zu je 45 Minuten teilzunehmen, in der Inhalte und Methoden der
jeweiligen Seminardurchfiihrung vermittelt werden. Wird zweimal gegen die Fortbildungs-
pflicht nach Absatz 1 verstol3en, kann die Fahrlehrerlaubnis bzw. Seminarerlaubnis wider-

rufen werden.

2.10 Zusammenfassung der Grundlagen der Lenker- und Fahrschul-

lehrerausbildung

Die Vorbereitung von Fahranfangern auf ihre selbststandige motorisierte Teilnahme am
Stral3enverkehr vollzieht sich in einem langen Prozess und beginnt nicht erst in der Fahr-
schule. Die Lernumwelt des Fahrschilers spielt eine bedeutende Rolle (u. a. Verhalten
der Mitschuler, Medien, Lehrende, Erziehende, natlrliche Umwelt, aber auch Qualifikation
und regelméafige Weiterbildung von Fahrlehrern und Fahrprifern, Qualitatssicherung im
Ausbildungs- und Priufungssystem, Ubergeordnete gesetzliche und organisatorische
Rahmenbedingungen). Im Vordergrund steht der Erwerb von Fahr- und Verkehrskompe-
tenz und nicht nur das Absolvieren einer Fahrausbildung und das Ablegen der Fihrer-

scheinprifung.

Zu unterscheiden ist zwischen einer formalen Fahrausbildung (z. B. theoretischer und
praktischer Unterricht in der Fahrschule) und informellen Lernformen (z. B. selbststandi-
ges Lernen mit Lehrmedien oder Ausbildungsfahrten im Rahmen der L17-Ausbildung). Im
letzteren Fall kommt es durch die in der Regel fehlende padagogische Qualifikation zu
einer geringen padagogischen Strukturierung der Lernvorgange.

In der Fuhrerscheingesetz-Fahrprifungsverordnung werden u. a. der Inhalt und der Ab-
lauf der theoretischen und praktischen Fahrprifungen geregelt. Andere fiihrerscheinrele-
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vante Bestimmungen finden sich im Fihrerscheingesetz. Mit der 14. Novelle zum Fihrer-
scheingesetz wurde ab 19. Januar 2013 die 3. Fiihrerscheinrichtlinie der EU in Osterreich
umgesetzt, wodurch es zu umfassenden Neuerungen, insbesondere im Bereich der Mo-

torradklassen kam.

In der KDV 1967 § 64b Abs. 6 ist die Mindestdauer der praktischen Ausbildung vorgege-
ben, die fir die Klasse B mit der 62. Novelle zur KDV 1967 Ende 2016 von 13 auf 18 Un-
terrichtseinheiten (UE a 50 Min.) erhdéht wurde. Nach 3 UE Vorschulung und 3 UE Grund-
schulung kénnen anstelle der Hauptschulung fir die Klasse B in der Fahrschule Ubungs-
fahrten gemaR § 122 KFG 1967 absolviert werden. Im Rahmen der Perfektionsschulung
(5 UE) sollen alle vom Standort aus erreichbaren Verkehrsrdaume angefahren werden.

Eisenbahnkreuzungen werden nicht explizit genannt.

Gemal Fahrprufungsverordnung ist die theoretische Fahrprifung computerunterstiitzt im
Multiple-Choice-Verfahren abzunehmen. Fragen im Zusammenhang mit Eisenbahnkreu-
zungen sind nur im Modul Grundwissen enthalten. Seit 1. Mérz 2016 gelten fir die Modu-
le Grundwissen, A und B neue Prifungsfragen. Im Modul Grundwissen werden bei der
Fuhrerscheinpriifung in der Themengruppe ,Eisenbahnkreuzungen* seit 1. Marz 2016
zwei aus 23 Hauptfragen gestellt, zuvor nur eine aus 17 moglichen Hauptfragen. Im Rah-
men der praktischen Fahrprifung sind Eisenbahnkreuzungen nicht verpflichtend vorgese-
hen.

Im Hinblick auf die Fahr(schul)lehrerausbildung herrscht derzeit in Osterreich ein unein-
heitliches Ausbildungsschema. Die Ausbildung zum Fahrschullehrer umfasst 330 Stunden

Theorie und 60 Stunden Praxis und dauert Ublicherweise ca. 5 Monate.

Im internationalen Vergleich werden Fahranfanger unterschiedlich auf die motorisierte
Verkehrsteilnahme vorbereitet. Insbesondere sind die Vorgehensweisen im Hinblick auf
die theoretische Fahrerlaubnisprifung in Deutschland von Interesse. Die Prifungsfragen
sehen auch zwei Videofragen vor. Dadurch wird nicht nur theoretisches Wissen, sondern
konkretes Verhalten abgefragt. Die Videos kénnen zwar im Vorfeld gelbt werden, sind
jedoch nicht identisch mit jenen, die in der Prifung erscheinen. Dies soll Auswendiglernen
verhindern und das Verstandnis fir die zugrundeliegende Situation Uberprifen. Zu diesem
Zweck werden auch ,Variationenfragen“ (dynamische Situationsdarstellungen) gestellt.
Bei den Variationen handelt es sich um Fragen, bei denen nicht mehr das urspriingliche

amtliche Bild gepruft wird, sondern eine geheime Variation davon.
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3 BEFRAGUNG OSTERREICHISCHER FAHRSCHULEN

3.1 Befragungsmodalitaten

Um die Vorgehensweisen und Herausforderungen im Rahmen der Wissensvermittlung
bezlglich Eisenbahnkreuzungen in der Fahrschilerausbildung umfassend zu betrachten,
wurden diesbezuglich, unter Zusicherung der Anonymitét, Osterreichweit Fahrschulen

befragt.

Die Befragung der Fahrschulen erfolgte im Zeitraum Januar bis Juni 2016. Der langere
Befragungszeitraum war bedingt durch die Einfihrung der neuen Fuhrerscheinprifungs-
fragen ab Méarz 2016. Durch den langeren Befragungszeitraum bis Juni 2016 war es mog-
lich, diesbezugliche Erfahrungswerte mit zu bertcksichtigen. Besonders hervorzuheben
ist, dass erst Ende 2016 mit der 62. Novelle zur KDV 1967 die vorgeschriebene Min-
destanzahl an praktischen Fahrstunden von 13 auf 18 Unterrichtseinheiten erhéht wurde.
Zum Zeitpunkt der Befragung lag die vorgeschriebene Mindestanzahl noch bei 13 Unter-

richtseinheiten! Dies gilt es bei den folgenden Ausfiihrungen zu berlicksichtigen.

Ein, weiter unten angefiihrter, semistrukturierter Interviewleitfaden wurde erstellt, der als

Basis fir die Befragung der Fahrschulen diente.

Insgesamt wurden 25 Fahrschulen — in erster Linie Fahrschulinhaber bzw. Fahrschulinha-
berinnen — befragt, davon drei Ausbildungsstatten. Zwei der befragten Fahrschulen gehor-

ten Fahrschul-Franchise-Systemen an.

Die Fahrschulen wurden im Vorfeld per E-Mail angeschrieben, wobei auf eine persénliche
Anrede (Fahrschulinhaber bzw. Fahrschulinhaberin) Wert gelegt wurde. Aus Fahrschul-
verzeichnissen im Internet (z. B. www.fahrschulen.or.at, www.fahrschulen.at) wurden pro
Bundesland zufallig mehrere Fahrschulen ausgewéhlt und ca. 80 wurden individuell an-
geschrieben. Dabei wurde die Fahrschule tGber den Zweck der Befragung sowie uber-
blicksmaRig tber das vorliegende Projekt informiert. Zeitnah wurde jede Fahrschule per-
sonlich telefonisch kontaktiert, um das Interview durchzufiihren. Die durchschnittliche In-
terviewdauer betrug ca. 25 Minuten.

Als Basisdaten wurden die Anzahl an Fahrschullehrern sowie Fahrlehrern, die nicht

gleichzeitig Fahrschullehrer sind, an der befragten Fahrschule erhoben. Abgefragt wurde
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unter anderem, wie im Rahmen der theoretischen und praktischen Wissensvermittlung zu
Eisenbahnkreuzungen vorgegangen wird (Material, Standardisierungsgrad, Zeitdauer,
Praxistransfer) und ob im Rahmen der praktischen Fahrschulausbildung systematisch
Eisenbahnkreuzungen tberquert werden. Erhoben wurde weiters, ob und wie haufig so-
wie zu welchen Themen interne Fortbildungen organisiert werden. Zudem wurde die Zu-
friedenheit hinsichtlich der padagogischen Ausbildung von Fahr(schul)lehrern abgefragt.
Allgemein erfragt wurden die Herausforderungen und Problemfelder aus Sicht der Fahr-

schulen bezuiglich der Lenkerausbildung in Osterreich.

3.2 Merkmale der befragten Fahrschulen

Insgesamt wurden 25 Fahrschulen im Zeitraum Januar bis Juni 2016 befragt, dies in acht
von neun Bundeslandern (vgl. Tabelle 1). Trotz mehrfacher Bemuhungen ist es nicht ge-
lungen, eine Fahrschule in Vorarlberg mit der Bereitschaft zur Teilnahme an der Befra-

gung zu gewinnen.

Die befragten Fahrschulen stammten aus folgenden politischen Bezirken:

Burgenland Salzburg

e Neusiedl am See e Hallein

e Oberpullendorf e 2 X Salzburg-Stadt

¢ Mattersburg e St. Johann im Pongau
Karnten Steiermark

e Spital an der Drau e Furstenfeld

e Villach o Graz

e Graz Umgebung
Niederosterreich

e Weiz
e Bruck an der Leitha
e Melk Tirol
e Moddling e Innsbruck
e Neunkirchen e Lienz
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Oberosterreich
e Freistadt
e Rohrbach

Tabelle 1: Verteilung der Fahrschulen nach Bundeslandern

Bundesland Gesamtanzahl an Anzahl befragter | Prozentueller An-
Fahrschulen® Fahrschulen teil befragter

Fahrschulen im
Bundesland

Wien 50 4 8 %

Burgenland 19 3 16 %

Karnten 25 2 8 %

NiederQsterreich 68 4 6 %

Oberdsterreich 70 2 3%

Salzburg 26 4 15%

Steiermark 59 4 7%

Tirol 30 2 7%

Vorarlberg 14 0 0%

Gesamt 361 25 7%

Als Interviewpartner stellten sich 17 Fahrschulinhaber bzw. Fahrschulinhaberinnen und
funf Fahrschullehrer (teils in leitender Funktion) sowie drei Fahrlehrer zur Verfigung. Her-
vorzuheben ist, dass die — nicht zur Theorieausbildung befugten — befragten Fahrlehrer
grof3teils keine Angaben zur theoretischen Wissensvermittlung in der Fahrschule machen

konnten.

Im Durchschnitt wies der Personalstand der befragten Fahrschulen vier Fahrlehrer und

vier Fahrschullehrer auf (vgl. Tabelle 2).

® Entsprechend den Informationen auf https://www.wko.at/Content.Node/kampagnen/Verband-

Fahrschulunternehmer/index.html#fahrschulen (14.05.2017)
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Tabelle 2: Personalstand der befragten Fahrschulen

Fahrschule Anzahl Fahrlehrer Anzahl
(keine Fahrschullehrer) Fahrschullehrer

1 3 2
2 4 3
3 9 3
4 2 4
5 5 10
6 6 4
7 1 4
8 4 2
9 12 5
10 5 3
11 5 6
12 7 6
13 3 4
14 4 5
15 12 3
16 0 3
17 4 3
18 2 6
19 3 1
20 2 7
21 2 5
22 2 6
23 3 4
24 3 3
25 5 3
Summe 108 105
Durchschnitt 4,32 4,2

bm€Y

Um den Transfer des theoretischen Wissens in die Praxis zu gewahrleisten, ist es wichtig,

dass sich der theoretische und praktische Teil der Ausbildung aufeinander beziehen und

miteinander verknipft werden. Daher sollten Fahrlehrer tiber das konkrete Vorgehen in

der Theorieausbildung der jeweiligen Fahrschule sowie tber den aktuellen Wissenstand

des Fahrschilers genauestens informiert sein.
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3.3 Interviewleitfaden

Zum Zwecke der Befragung wurde ein semistrukturierter Interviewleitfaden mit 14 Frage-
stellungen entwickelt. Die konkreten Fragen sind im Rahmen der folgenden Ergebnisdar-
stellung angefuhrt. Wie oben bereits dargestellt, wurde die Anzahl an Fahrschullehrern
sowie Fahrlehrern, die nicht gleichzeitig Fahrschullehrer sind, an der befragten Fahrschu-
le erhoben. Erfragt wurde zudem die Funktion des Interviewpartners. Der Interviewleitfa-
den wurde den im Vorfeld angeschriebenen Fahrschulen zur Einsicht Ubermittelt. Zwei
Fahrschulen zogen eine schriftliche Beantwortung vor und retournierten den ausgefiillten

Bogen per E-Mail.

Zuletzt hatten die Befragten die Moglichkeit, allgemeine Anmerkungen zu Herausforde-
rungen und Problemfelder aus Sicht der Fahrschulen beziiglich der Lenkerausbildung in

Osterreich zu tatigen.

3.4 Ergebnisse der Befragung der Fahrschulen

3.4.1 Darstellung der Ergebnisse

In der Folge werden die gestellten Fragen und dazu die jeweiligen Antworten (zum Teil
kategorisiert) angefihrt. In Klammer ist jeweils die Anzahl der zutreffenden Féalle (Anzahl

an Fahrschulen, auf die die jeweilige Aussage zutrifft) angegeben?’.

1. Benutzen Sie im Rahmen der theoretischen Wissensvermittlung an lhrer Fahrschule

eine bestimmte Software?
a. Wenn ja, welche?
0 Hubert Ebner Verlags GmbH (13)

o0 MMM Software (10)
o BOS EDV GmbH & Co KG (2)

2" aufgrund von Mehrfachangaben ist die Summe nicht zwangsweise 25 (Anzahl der teilgenomme-
nen Fahrschulen).
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o Eigene Software (1)
0 eigenes Prasentationsmaterial, ohne bestimmte Vortragssysteme oder
Software (2)

o Kombination aus zwei oben angefiihrten Vortrags- bzw. Softwaresystemen

®3)

b. Haben Sie diese Software angepasst?

o Ja(14)

o Teilweise (4)

o Nein (2)

0 Keine Angabe bzw. trifft nicht zu (5)
Unterkategorien:

o Fotos/Videos (10)

o0 PowerPoint-Folien (3)

o0 Eigenes Schulungsmaterial (4)

0 An Verkehrsraum angepasst (1)

0 Aktuelle Themen (2)

2. Gehen alle Fahrschullehrer standardisiert vor oder bleibt das Vorgehen weitgehend

den einzelnen Fahrschullehrern Giberlassen?

Ja, standardisiert (15)
Vorwiegend standardisiert (0)
Vorwiegend individuell (4)
Nein, nicht standardisiert (3)
Keine Angabe (3)

©O O O O O

3. Wie gehen Sie bezilglich der Wissensvermittlung zu Eisenbahnkreuzungen vor?
0 Konzept ableitbar (21)

0 Konzept nicht ableitbar (0)
0 Keine Angabe (4)
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Unterkategorien:

Fotos von Eisenbahnkreuzungen in der Umgebung/lokale Gegebenheiten (5)
Videos (insb. Crashvideo) (13)

In Geschichte einbetten (3)

Gefahrenpotenzial verdeutlichen (3)

Unfallstatistiken (1)

Aktuelle Berichte (1)

O O O O o o

4. Nutzen Sie zusatzliches Material zu Eisenbahnkreuzungen (z. B. Filme, Fotos)?

o Ja(17)
o Nein (4)
o Keine Angabe (4)

5. Sind Sie der Meinung, dass das zur Verfigung stehende Material zu Eisenbahnkreu-

zungen ausreichend ist? Wenn nicht, haben Sie Verbesserungsvorschlage?

0 Ja, ausreichend (14)
o0 Nein, nicht ausreichend (6)

o0 Keine Angabe (5)

Unterkategorien:

0 Zeitproblem (3)
o Infos von OBB erwiinscht, z. B. Unfallstatistiken oder Newsletter (4)

0 Mehr Videomaterial (3)

6. Wieviel Zeit im Durchschnitt verwenden Sie fir die theoretische Vermittlung von

Lehrinhalten hinsichtlich Eisenbahnkreuzungen?

1 UE (50 - 60 Min) (14)
Weniger als 1 UE (4)
Mehr als 1 UE (5)
Keine Angabe (2)

O O O O
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7. Wie erfolgt der Transfer des theoretischen Wissens zu Eisenbahnkreuzungen in die

Praxis?

0 Konzept ableitbar (10)
0 Konzept nicht ableitbar (10)
o0 Keine Angabe (5)

Unterkategorien:

o Inder Theorie werden lokale Eisenbahnkreuzungen gezeigt, die in der Praxis
angefahren werden (4)
0 Bezug auf lokale Gegebenheiten (4)

o Durch das konkrete Uben an Eisenbahnkreuzungen (2)

8. Ist das Vorgehen der Fahr(schul)lehrer im Rahmen der praktischen Ausbildung stan-

dardisiert?

o Ja(12)
0 Nein (12)
o0 Keine Angabe (1)

Unterkategorie:

o0 interner Lehrplan (3)

9. Uberqueren Sie mit lhren Fahrschiilern im Rahmen der praktischen Fahrschulausbil-

dung systematisch Eisenbahnkreuzungen? Falls ja, wie gehen Sie dabei vor?

o Ja (21)
o Nein (4)

Unterkategorien:

o weil viele Eisenbahnkreuzungen in der Umgebung sind, bzw. lasst sich nicht
vermeiden (11)

o weil Prifungsstrecke (8)

0 keine Zeit (3)
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10. Uberqueren Sie im Rahmen der Perfektionsfahrten der zweiten Ausbildungsphase

systematisch Eisenbahnkreuzungen? Falls ja, wie gehen Sie dabei vor?

o Ja (6)
0 Nein (18)
0 Keine Angabe (1)

Unterkategorien:

0 Lasst sich nicht vermeiden, aber nicht bewusst (5)

11. Befindet sich zumindest eine Eisenbahnkreuzung im Umkreis von ca. 10 km zur Fahr-

schule?

o Ja(25)
o0 Nein (0)

12. Falls Sie Eisenbahnkreuzungen im Rahmen der Fahrschulausbildung nicht systema-

tisch Uberqueren, gibt es hierfir einen speziellen Grund?

o0 Trifft nicht zu (23)
Griunde (2):

o0 Im Stadtgebiet gibt es keine Eisenbahnkreuzung

0 Zeitproblem
0 Zu lange Schlief3zeiten der Vollschrankenanlage — ,das kostet nur Zeit und

bringt inhaltlich nichts*

13. Organisieren Sie intern Fortbildungen fur Ihre Fahrlehrer und Fahrschullehrer? Wenn

ja, wie haufig und zu welchen Themen?
o Ja(15)

o Nein (9)
0 Keine Angabe (1)
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Unterkategorien:

O O 0O o 0o o o o

Regelmalige Besprechungen [6fter als 1 x jahrlich] (6)
Besprechung einmal jahrlich (2)

Unregelmafiige Besprechungen [Anlassfall] (3)
Unsystematische Gespréche (2)

Gemal: Kollektivvertrag (5)

Auch externe Fortbildungen (5)

Fahrlehrertag (3)

Aktuelle Themen (2)

14. Halten Sie die derzeitige padagogische Ausbildung von Fahrlehrern und Fahrschulleh-

rern als ausreichend? Falls nicht, haben Sie hierzu Verbesserungsvorschlage?

(0]

(0]

(0]

Ja (7)
Nein (9)
Keine Angabe (9)

Unterkategorie:

(0]

~Entweder man hat es oder man hat es nicht” (9)

Hinsichtlich der allgemeinen Anmerkungen der Befragten zu Herausforderungen und

Problemfeldern aus Sicht der Fahrschulen beziiglich der Lenkerausbildung in Osterreich

wurde vorwiegend genannt:

0}
0}
0}
0}
0}
(0}
(0}
(0}
(o}
(o}

Problem zu wenig vorgeschriebene praktische Fahrstunden (10)
Ausbildung hat zu wenig Praxisbezug (9)

Problem Kostenfaktor [Ausbildung soll glnstig sein] (8)
Zeitproblem allgemein (6)

Problem Laienausbildung [Eltern] (6)

Explizite Nennung, dass neue Priufungsfragen besser sind (5)
Problem Multiple-Choice-Fragen, Auswendiglernen (4)
Erfahrung an EKs, dass meistens kein Zug kommt als Gefahr (4)
Es ist schwierig, qualifiziertes Personal zu bekommen (4)

Unterschiedliches Ausbildungsniveau von Fahrlehrern (3)
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In der Folge werden einige Antworten auf die Frage, wie der Transfer des theoretischen

Wissens zu Eisenbahnkreuzungen in die Praxis erfolge, wiedergegeben:

e Ich (Fahrlehrer) frage die Schuler, was sie konkret durchgenommen haben.

e Wie der Theoriekurs ablauft, weil3 nur derjenige der ihn auch halt. Die Inhalte
kennt naturlich auch der Fahrlehrer.

e Es wird versucht, Praxisbeispiele zu bringen.

e Schwierige Frage.

o Es st schwierig, das Wissen auf die Stral3e zu bringen.

e Wir versuchen alle relevanten Stellen zu befahren. ... Bei uns kommt jeder Schii-
ler mindestens zwei- bis dreimal an einer Eisenbahnkreuzung vorbei.

e Das bezieht sich auf den Ausbildungsplan der Fahrstunden.

e Das was man in der Theorie macht, das was sie wissen sollen, darauf weist man
hin.

¢ Wir gehen in der Theorie durch, wie die gesetzlichen Regelungen sind, wie man
sich verhalten soll und gehen die Priifungsfragen durch. Es liegt dann aber viel am
Fahrlehrer.

o Da gibt es kein spezielles Vorgehen. Wir haben zum Glick genug EKs in der N&-
he. Die werden in der praktischen Ausbildung meistens befahren. Es ist aber nicht
so, dass verschiedene Situationen dargestellt werden.

e Indem der Schiller die Eisenbahnkreuzungen in unserem Bereich befdhrt. Learn-
ing by doing.

e Am wichtigsten ist die zeitnahe Verbindung zwischen Theorie und Praxis. Der
Schiler sollte das, was er in der Theorie lernt, zeitnah in der Praxis ausfuhren.
Dann erzielt man die besten Lernerfolge.

¢ Indem Bilder zu regionalen Eisenbahnkreuzungen gezeigt werden, die dann auch
in der Praxis befahren werden.

e Gar nicht. Wir haben z. B. keine unbeschrankten Eisenbahnkreuzungen in der Na-
he.

Untenstehend wird eine Auswahl an Aussagen bzw. Anmerkungen der Befragten zur wei-

teren Veranschaulichung wiedergegeben:

e Bedingt durch die Computerprifung kénnen bei der Prifung Einstellungen,

Selbsteinschatzung und Verstandnis nicht mehr Gberprift werden.
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Bei den Multiple-Choice-Fragen sehen die Schiler ein Bild und merken sich
manchmal nur die Lange des Satzes.

Wir sind uns bewusst, dass man in zwei Wochen nicht wirklich Verhalten &ndern
kann oder auf das Verhalten grundlegend einwirken kann. Wir versuchen im Rah-
men der theoretischen Ausbildung den Fokus auf Bewusstseinsbildung und Ver-
standnis zu legen. Wir versuchen, durch Beispiele zu ,bertihren“. Es ware wahr-
scheinlich wichtig, im Rahmen der Ausbildung mehr Wert darauf zu legen.

Die Prifungsfragen kénnen die Schiler auch zu Hause lernen. Die Prufungsfragen
richtig beantworten zu kénnen, ist leicht, gerade bei Eisenbahnkreuzungen.

Es kommt vor, dass Schiiler nach den L"Jbungsfahrten schlechter sind als zuvor.
Manche Eltern boykottieren z. B. den Schulterblick oder kdnnen es selbst nicht.
Dreizehn Stunden in der praktischen Ausbildung sind faktisch undurchfiihrbar. Bei
dreizehn Stunden fallen die meisten durch.

Die Eltern geben ihre Fehler weiter, das ist sozusagen ,im Pfusch®.

Viele Eltern sagen bei der L-17-Ausbildung, selbst so viel gelernt zu haben.

Das erste was ein Fahrschuler fragt: was kostet es und wie lange dauert es? Alles
soll schnell und gunstig sein.

Den ganzen Theoriestoff in 32 UE zu bearbeiten, man soll ja auch alle Fragen
durchmachen, ist unmdéglich. Ich kenne viele Kollegen, die sagen den Schilern,
sie sollen die Fragen zu Hause lernen.

Die zeitnahe Ausbildung Theorie und Praxis ist sehr wichtig. Wenn die Theorie-
ausbhildung zu lange zurlck liegt, hat der Schiiler alles vergessen.

Es wéare gut, wenn in der letzten praktischen Fahrstunde die Eltern hinten sitzen
und mitbekommen, wie man vorgeht, wie man etwas ansagt usw. Damit sie das
nicht erst bei den Uberprifungsfahrten mitbekommen.

Ich wahle die Prufungsfragen, die ich zeige aus. Aus Zeitgriinden kann man nicht
alle zeigen. Manche ahneln sich auRerdem, da ist es gar nicht notig alle zu zeigen.
Es wére unsinnig, alle Fragen durchzuklopfen.

Wir haben eine Eisenbahnkreuzung mit Lichtzeichenanlage, dort fahrt allerdings
kein Zug (Transport zu Firma). Das Problem ist, dass alle sagen, ,da fahrt ja eh
kein Zug'. ... Die Eltern sagen dann auch, da fahrt ja eh kein Zug. Dann muss man
sie darauf aufmerksam machen, dass man ja auch woanders fahrt und dann

schaut die Situation anders aus.
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e Durch unsere Lage — wir haben hier die Muhlkreisbahn, die fahrt relativ selten und
eher langsam — wird das Thema von unseren Schiilern oft belachelt und unter-
schatzt.

e Wir haben einmal jahrlich Besprechungen, das ist weil wir viele junge Kollegen
haben. Die seit 20 Jahren dabei sind, machen da nicht mit.

o Perfektionsfahrten sollten von der Behdrde abgenommen werden. Die Schiler ge-
ben sich dann mehr Mihe.

o Esware toll, durch BMVIT und Autofahrerclubs wirklich gutes, neues, padagogisch
sinnvolles Videomaterial zu bekommen. Die Videos von Crashtests, die einfach
nur einen langen Bremsweg zeigen, sind nicht sehr gut.

e Es ist schwierig, gutes Personal zu bekommen und zu halten, wegen der Saison-
spitzen. Im Sommer bréauchte man mehr Personal. In den Ferienzeiten hat man
nur Aushilfen. Es fehlt die gesellschaftliche Anerkennung des Berufs und es wird
Zzu wenig bezahlt. Die Ausbildung soll immer besser und gleichzeitig billiger wer-

den.

3.4.2 Zusammenfassung der Ergebnisse der Befragung der Fahrschu-

len

Etwa die Halfte der befragten Fahrschulen verwendet die Fahrschulsoftware bzw. das
Vortragsprogramm der Hubert Ebner Verlags GmbH. Wobei der Grofteil der Befragten
diese Unterlagen durch zusatzliches Bild- und Videomaterial, zum Teil auch PowerPaint-

Prasentationen, erweitert.

Auf der Website des Unternehmens Hubert Ebner Verlags GmbH ist nachzulesen, dass
etwa 60 % der Osterreichischen Fahrschulen mit HE-Vortragssystemen unterrichten. Dies

entspricht auch in etwa dem Ergebnis aus der Befragung.

Zur Anwendung kommen weiters die Vortragsprogramme von MMM und — jedoch in deut-
lich geringerem AusmalR — BOS EDV GmbH & Co KG. Eine, einem Fahrschul-Franchise-
System angehdrende Fahrschule, nutzt eine eigene Software, die eine Lernerfolgskontrol-
le beinhaltet. Der Fahrschulinhaber einer ISO-zertifizierten, ebenfalls einem Fahrschul-

Franchise-System angehodrende Fahrschule, verwendet eigens erstelltes Présentations-
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material, ohne auf bestimmte Systeme oder Software zurlickzugreifen. Letzteres trifft auf

eine weitere Fahrschule zu.

Bedingt durch die Nutzung eines Vortragsprogramms bzw. aufgrund des Vorliegens eines
offiziellen Lehrplans gehen die meisten Fahrschullehrer im Hinblick auf die theoretische
Wissensvermittlung standardisiert vor. Allerdings ist hier hervorzuheben, dass von den
Befragten von einem standardisierten Vorgehen ausgegangen wird, indem das ,Was"

klar, das ,Wie“ jedoch haufig offen bleibt.

Beziglich der Wissensvermittlung zu Eisenbahnkreuzungen wird vom Grol3teil der befrag-
ten Fahrschulen zusatzliches Bild- und Videomaterial verwendet. Das von der OBB publi-
zierte Video?, welches den Zusammenprall zwischen Zug und Pkw simuliert und filmisch
dokumentiert, wird haufig eingesetzt. Einige Fahrschulen setzen auch Bildmaterial lokaler
Eisenbahnkreuzungen ein. In Einzelfallen werden Unfallstatistiken und aktuelle Berichte
eingebettet. Einige Fahrschulinhaber wiinschen sich zusatzliches Informationsmaterial,
z. B. hinsichtlich Unfallstatistiken und Unfallhergangen, welches aktiv an die Fahrschulen
herangetragen wird bzw. mehr Videomaterial. Andere flihren an, dass nicht ausreichend

Zeit zur Verfigung stiinde, um zuséatzliches Material zu prasentieren.

Der Grof3teil der Fahrschulen verwendet fiir die theoretische Vermittlung von Lehrinhalten
hinsichtlich Eisenbahnkreuzungen mindestens eine Unterrichtseinheit (eine UE entspricht
50 Minuten).

Aus den Angaben zur Frage, wie der Transfer des theoretischen Wissens zu Eisenbahn-
kreuzungen in die Praxis erfolge, kann nur in 40 % der Félle ein klares Konzept abgeleitet
werden. Das Verwenden lokalen Bildmaterials von Eisenbahnkreuzungen in der Theorie-
ausbildung, die in der praktischen Fahrausbildung auch angefahren werden, gehort dazu.
In diesem Zusammenhang wird erwéhnt, dass die befragten drei Fahrlehrer (somit nicht in
der Theorieausbildung tétig), grofteils keine Angaben zur theoretischen Wissensvermitt-
lung in der Fahrschule machen konnten (vgl. hierzu die Antwortkategorie ,keine Angabe*).

Das Vorgehen im Rahmen der praktischen Ausbildung orientiert sich in erster Linie am
offiziellen Lehrplan der WKO und nur wenige der befragten Fahrschulen haben hierzu
einen ,internen Lehrplan“ erstellt. Ein solcher beginstigt einen einfachen Wechsel der
Fahrlehrer. Entsprechend beantwortet ca. die Halfte der Befragten die Frage, ob das Vor-

8 Awareness Day 2013
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gehen der Fahr(schul)lehrer im Rahmen der praktischen Ausbildung standardisiert ist, mit

Nein.

Die Frage, ob im Rahmen der praktischen Fahrschulausbildung in der Fahrschule syste-
matisch Eisenbahnkreuzungen uberquert werden, wurde von den meisten Befragten (21
von 25) mit Ja beantwortet. Haufig wurde genannt, dass sich dies aufgrund ortlicher Be-
gebenheiten, bedingt durch viele Eisenbahnkreuzungen in der Nahe, kaum vermeiden
lieRe. Befinden sich Eisenbahnkreuzungen im Prifungsgebiet bzw. auf Prifungsstrecken,
fuhrt dies ebenfalls zu einem systematischen Uberqueren in der praktischen Ausbildung.
Im Rahmen der Perfektionsfahrten der zweiten Ausbildungsphase wurde diese Frage nur

noch in Einzelféllen mit Ja beantwortet.

In allen Fallen der befragten Fahrschulen befand sich zumindest eine Eisenbahnkreuzung
im Umkreis von ca. 10 km zur Fahrschule. In einigen Fallen befand sich die Fahrschule
oder der Ubungsplatz in unmittelbarer Nahe zu einer Eisenbahnkreuzung. Nur drei Fahr-
schulinhaber &uRerten, dass nicht alle Fahrschiler im Rahmen der praktischen Ausbil-
dung eine Eisenbahnkreuzung tberqueren wiirden und nannten als Grund hierflir man-
gelnde Zeit. Konkret du3erte dazu ein befragter Fahrschulinhaber: ,Wenn jemand nach 13
Fahrstunden die Prifung machen méchte, kann ich ihm das nicht verwehren. In 13 Stun-
den kann ich aber nicht alles abdecken. Da gibt es wichtigeres als Eisenbahnkreuzungen.
In 13 Stunden fahrt man hauptséachlich im Stadtgebiet, da gibt es keine Eisenbahnkreu-
zungen“. In einem weiteren Fall wurden die langen Schlie3zeiten der in der Nahe befindli-
chen Vollschrankenanlagen genannt: ,das kostet nur Zeit und bringt inhaltlich nichts®. Wie
bereits erortert, wurde mit der 62. Novelle zur KDV 1967 Ende 2016 die Mindestdauer der
praktischen Ausbildung von 13 auf 18 Unterrichtseinheiten erhoht.

Weiterbildungen fir Fahrlehrer und Fahrschullehrer sind im Kollektivvertrag geregelt. Dar-
aus resultiert, dass der Dienstgeber verpflichtet ist, seinem Lehrpersonal innerhalb von
funf Jahren eine mindestens 20-stiindige fachliche Weiterbildung im Bereich des Ausbil-
dungswesens zu erméglichen. Die Frage, ob intern Fortbildungen fur die Fahrlehrer und
Fahrschullehrer organisiert werden, wurde zwar in ca. 60 % der Félle mit Ja beantwortet,
allerdings wurden in vielen Fallen damit mehr oder weniger regelméfiige interne Bespre-

chungen gemeint.

Der Lehrplan fur die Fahrschullehrerausbildung Gruppe B sieht zehn Unterrichtseinheiten

Padagogik | und fur Fahrschullehrer weitere 15 Unterrichtseinheiten Padagogik Il vor. Die
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Frage, ob die derzeitige pAdagogische Ausbildung von Fahrlehrern und Fahrschullehrern
als ausreichend empfunden wird, wurde nur von wenigen Befragten mit Ja beantwortet.
Als problematisch wurde der geringe Praxisbezug genannt. Einige (9 von 25) dul3erten,
dass es nicht zuletzt eine Frage der personlichen Begabung sei (,entweder man hat es

oder nicht®).

3.4.3 Diskussion der Ergebnisse der Befragung der Fahrschulen

Im Rahmen der Befragung zeigte sich als besondere Herausforderung das Konfliktpoten-
zial zwischen einerseits geforderter hoher Qualitat in der Fahrschulausbildung und ande-
rerseits zunehmendem Kostendruck im Sinne, dass die Fiihrerscheinausbildung maglichst
kostengtinstig und maglichst vielen zuganglich sein soll. Das heif3t, der Fihrerschein (ins-
besondere B, aber auch AM) soll moglichst ,schnell und billig* erzielt werden kénnen. In
diesem Zusammenhang ist z. B. die ,L-Ubungsfahrt* nach §122 KFG zu nennen bzw. eine
Reduktion der Mindestanzahl an praktischen Fahrstunden. Die genannten Ubungsfahrten

ersetzen die Hauptschulung im praktischen Fahrunterricht.

Der fahrpraktische Unterricht sah zum Zeitpunkt der Befragung drei Unterrichtseinheiten
Vorschulung, drei Unterrichtseinheiten Grundschulung, dann eine Hauptschulung (je nach
Koénnen und Fortschritt des Fahrschilers — ein Mindestmald war nicht angegeben) und
eine Perfektionsschulung (5 UE) und schlie3lich eine Unterrichtseinheit Prifungsvorberei-
tung vor. Daraus resultierte, dass Kunden haufig davon ausgingen, dass 13 Fahrstunden
(1 UE Hauptschulung) ausreichend sein muissten, um adaquat vorbereitet zur Fahrpri-
fung antreten zu konnen. Die Befragung der Fahrschulen fuhrte zu dem Ergebnis, dass 13
Fahrstunden bis auf sehr wenige Ausnahmefélle im Rahmen der Lenkerausbildung abso-
lut unzureichend sind. Zwar seien die meisten Kunden einsichtig und bereit gewesen,
weitere Fahrstunden zu absolvieren, andere wiederum hatten auf ein Maximum von 13
Fahrstunden bestanden und seien dann zur Fahrprifung angetreten. Die Verantwortung
fur die daraus resultierende hohe Durchfallquote sei dann nicht selten der Fahrschule
zugeschrieben worden. Einige Befragte aul3erten, dass zumindest 18 bis 20 Fahrstunden
notwendig seien. Frihere Regelungen seien vorteilhafter gewesen, da habe niemand
nachgefragt und es sei so akzeptiert worden. Seit Ende 2016 sind wieder 18 Fahrstunden

vorgeschrieben.
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In einigen Fallen wurden Bedenken hinsichtlich der L17-Ausbildung gedul3ert. Die theore-
tische Einweisung der Eltern sei nicht ausreichend, &ulRerte ein Fahrlehrer. Sinnvoll ware
es, die Eltern bei der letzten praktischen Fahrstunde mitfahren zu lassen, um ein hoheres
Bewusstsein fur das Vorgehen bei den Ausbildungsfahrten zu erreichen. Die Eltern wur-
den ihre Fehler und ungtinstigen Einstellungen im Hinblick auf die Verkehrssicherheit wei-
tergeben, duRRerten einige der Befragten. Beispielhaft fihrte ein befragter Fahrschulinha-
ber an: ,Die Schiler machen heute einen Grof3teil der Ausbildung mit den Eltern. Es gibt
Eltern, die das sehr ernst nehmen, aber auch solche, die es selbst nicht besser kdnnen
und den Kindern nichts wirklich Gutes beibringen (schlechtes Beispiel) oder sie einfach
machen und fahren lassen, wie sie wollen. Das ist das Problem. Mit den Eltern erleben sie
in 3.000 km (L17) oder 1.000 km (Ubungsfahrten) weit mehr Situationen als in der Fahr-
schule. Wenn ihnen dann in diesen Situationen das Falsche beigebracht wird, ist das ein
Problem. Bei den Ubungsfahrten ist es z. B. so, dass es dann ganz schwierig ist, das was

die Schuler sich eingewthnt haben in 6 Stunden, wieder abzugewdhnen.*

Einige Fahrschulinhaber au3erten zudem, dass es schwierig sei, in 32 Unterrichtseinhei-
ten (20 UE Grundmodul, 12 UE klassenspezifisch FS B) alle relevanten Inhalte zu vermit-
teln. Viele gaben an, (standortspezifische) Schwerpunkte zu setzen. Zwei Fahrschulinha-
ber erklarten, zehn zusatzliche Unterrichtseinheiten zu verwenden. Kreative und sinnvolle
Unterrichtsmethoden, wie die Erarbeitung von Themen in Gruppen und Gruppendiskussi-
onen bendtigen mehr Zeit als Frontalvortrage. ,Man muss 1.500 Fragen auf 32 Stunden
aufteilen. Da hat man keine Zeit, Gruppenaufgaben zu vergeben ...“, flhrte ein Befragter

hierzu an.

Ein Fahrschulinhaber bemerkte: ,Das Problem ist, dass der politische Druck da ist, die
Preise moglichst niedrig zu halten. Ein Fehler ist auch, dass Preisvergleiche zwischen
Fahrschulen angestellt werden, dabei sollte die Qualitat im Vordergrund stehen.” Ein wei-
terer Befragter erklarte: ,Wir machen insgesamt schon 10 Einheiten mehr als im Lehrplan
vorgesehen ist. Das Problem ist, adaquat Wissen zu vermitteln und gleichzeitig nicht zu
teuer zu werden, auch im Hinblick auf die Konkurrenz. Das Problem liegt darin, dass die
Fahrausbildung nicht zu teuer werden darf (Gesetze werden ausgehandelt, verschiedene
Gebietskorperschaften, die da mitreden) und der Unterricht immer mehr gekiirzt wird. Das
erste was ein Fahrschiler fragt: was kostet es und wie lange dauert es? Alles soll schnell

und glnstig sein.”
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Preisvergleiche im Internet sind selbstverstandlich legitim, kénnen jedoch dazu fiihren,
dass der Preis und die Dauer der Ausbildung der entscheidende Faktor bei der Auswahl
einer Fahrschule werden und nicht die Qualitat der Ausbildung. Umgekehrt kann geringe
Qualitat in der Ausbildung zu einem Wettbewerbsvorteil mutieren. Werden z. B. samtliche
Theoriestunden in der Ausbildung zum Mopedfiihrerschein AM an einem Tag absolviert
(Beispiel 14.00 Uhr — 19:40 Uhr) mag das fiur einen Jugendlichen verlockend sein, fraglich
ist hier jedoch der padagogische Wert. Die in Deutschland gultige Fahrschiler-
Ausbildungsordnung sieht vor, dass der Unterricht zwei Doppelstunden (in Summe 180

Minuten) taglich nicht Gberschreiten soll.

Zweifelsohne ist der Grofteil der Fahrschulen um eine qualitativ hochwertige Ausbildung
bemuht und sich um die damit einhergehende Verantwortung bewusst. Ein befragter
Fahrschullehrer &u3erte jedoch: ,Der Preis ist ein Problem. Es gibt Dumping-Fahrschulen,
die an der Grenze zur lllegalitat sind und z. B. die Anzahl der notwendigen Fahrstunden

nicht einhalten. Wer kontrolliert die Fahrschulen, das ist die Frage.”

Die Computerprifung samt Multiple-Choice-System ist seit 25. Mai 1998 im Einsatz.
Wenn auch die damit einhergehenden Vorteile (z. B. Objektivitat, einfache Auswertbarkeit,
Okonomie) klar erkannt werden, werden doch auch ausdriickliche Nachteile von den Be-
fragten angefluhrt. Insbesondere wurde genannt, dass durch die Computerprifung Einstel-
lungen, Selbsteinschatzung und Versténdnis nicht mehr Uberprift werden kénnen. Schi-
ler wilrden haufig nur fir die Prifung lernen, zum Teil sich nur noch Bilder einpragen und
Schlusselwdrter lernen. Es wirde haufig nur noch auswendiggelernt und das Verstandnis
fur die zugrunde liegende Situation ricke in den Hintergrund bzw. habe abgenommen. Ein
befragter Fahrschulinhaber auf3erte hierzu: ,Es ist schwierig, das Wissen auf die Stral3e
zu bringen. Mit den Multiple-Choice-Fragen hat sich das verschlechtert. Der praktische
Wissensstand hat sich dadurch verschlechtert. Bei einer miindlichen Prifung hat man das
Wissen eher im Kopf, man muss es verstanden haben und Auswendiglernen bringt weni-
ger. Bei den Multiple-Choice-Fragen sehen die Schiler ein Bild und merken sich manch-
mal nur die Lange des Satzes.”

In diesem Zusammenhang ist auch das gezielte Lernen von bestimmten Fragen und ge-
zielte Nicht-Lernen anderer Fragen bzw. der Fokus auf bestimmte Fragen zu nennen. Die
Fuhrerscheinprifungsfragen werden in leichte, mittlere und schwere Fragen einge-
teilt. Der Schwierigkeitsgrad einer Frage bestimmt die Punkteanzahl. Um die Theoriepri-

fung positiv zu absolvieren, missen 80 % der maximalen Punkteanzahl erreicht werden.
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Wenn Uberlegungen uiber die Bedeutung einer Frage nur noch im Zusammenhang damit
angestrengt werden, wie diese die Wahrscheinlichkeit positiv abzuschlieRen beeinflusst,

geht es zweifelsfrei in eine andere Richtung als erwiinscht.

Ein Fahrschullehrer gab an, dass er das Wissen der Schiler vor der Computerpriifung
mundlich abfrage. Hiermit kobnnen Einstellungen und Verstandnis erhoben werden und
gegebenenfalls korrigierend eingegriffen werden. Bei Lernerfolgskontrollen, deren An-
wendung winschenswert ist, besteht zudem die Mdglichkeit, nicht nur ,prifungsorientiert*

abzufragen.

Als positiv wurde vielfach bewertet, dass die neuen Fuhrerscheinprifungsfragen nunmehr

vorwiegend das Verhalten abfragen und Uberflissiges reduziert wurde.

Dem Praxisbezug wurde ein deutlicher Stellenwert eingeraumt, sowohl im Hinblick auf die
theoretische Fahrschulausbildung, jedoch gleichfalls hinsichtlich der
Fahr(schul)lehrerausbildung. Die Abbildung der Realitat sei wichtiger als die Theorie und
bleibe eher im Gedachtnis. In diesem Zusammenhang kommt haufig zusatzliches Video-
material zum Einsatz, da ein solches einen htéheren Impact auf die Aufmerksamkeit der
Schiler habe.

Wenn auch die Bedeutung des Praxisbezugs als solches erkannt wurde, bestand zum
Teil jedoch keine klare Vorstellung, wie dieser vollzogen werden soll. Die Frage ,Wie er-
folgt der Transfer des theoretischen Wissens in die Praxis?“ zielte darauf ab, erfuhr aber
nur selten direkte Beantwortung. Ein direkter Praxisbezug wurde z. B. angestrebt, indem
die im Rahmen der theoretischen Wissensvermittlung verwendete Lernsoftware durch
Bilder lokaler Eisenbahnkreuzungen zumindest angereichert wurde, welche in der fahr-
praktischen Ausbildung auch angefahren werden. Haufig werden zusétzliche Videos ge-
zeigt. Mehrfach genannt wurde hierbei das Crash-Test-Video der OBB. Allerdings ist hier
die Verknipfung theoretischen Wissens und Praxis nicht vordergrindiger Inhalt. Von Be-
deutung ist zudem die zeitliche N&he von Theorieausbildung und praktischer Ausbildung.
Letztlich liege jedoch viel am Fahrlehrer, wurde in einigen Fallen geduf3ert. Dem Fahrleh-
rer kommt daher eine zentrale Rolle bei der Wissensvermittlung und dem Transfer des
theoretischen Wissens in die Praxis, zu. Unter diesem Aspekt ist die pAdagogische Aus-

bildung der Fahrlehrer zu betrachten.
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Fehlender Praxisbezug wurde von einigen Befragten im Hinblick auf die p&dagogische
Fahr(schul)lehrerausbildung genannt. Es werde im Rahmen der Ausbildung mehr Wert
auf die Wissensausbildung gelegt als auf die praktische Umsetzung. Dies gelte auch fur
die padagogische Ausbildung. Der Befragte einer Fahrlehrerausbildungsstatte fiihrte
diesbezuglich an: ,Man sollte den theoretischen Teil im Grundlehrplan kirzen und dafir
den praktischen Teil ausdehnen. Mehr Praxisbezug, auch im padagogischen Bereich:
z. B. Gefahrenwahrnehmung mit Schilern tben. Auch hier ist der Kostenfaktor das
Hauptproblem. Abgedeckt werden die gesetzlichen Vorgaben.* Problematisch sei auch,
dass man eine gewisse padagogische Grundeignung nicht im Vorfeld erheben kdnne.

.Man hat es oder man hat es nicht*, wurde mehrfach angefihrt.

Um den Transfer des theoretischen Wissens in die Praxis zu gewahrleisten, ist es wichtig,
dass sich der theoretische und praktische Teil der Ausbildung aufeinander beziehen und
miteinander verknipft werden. Dies gilt es einerseits bei der Konzeption zu bericksichti-
gen, andererseits sollten Fahrlehrer jederzeit Uber das konkrete Vorgehen im Theorieun-
terricht im Bilde sein. Eine hohe Anzahl an Fahrlehrern und der Umstand, dass das Vor-
gehen im Rahmen der praktischen Ausbildung haufig nicht standardisiert ist, erschwert
den Transfer des theoretischen Wissens in die Praxis betrachtlich. Interne Lehrplane und

regelmafige Besprechungen zwecks Koordinierung des Vorgehens sind empfehlenswert.

Zusammenfassend lasst sich sagen, dass hohe Qualitdtsstandards in der Fihrerschein-
ausbildung nicht mdglichst schnell und mdglichst billig erzielt werden kénnen. Der hohe
Konkurrenz- und Kostendruck fuhrt erzwungenermallen zu einer Anpassung und nicht
zuletzt in manchen Fallen zu einer ,Downregulation“, indem nur noch die gesetzlichen
Mindestvorgaben abgedeckt werden. Dies reflektiert sich in der Diskrepanz zwischen An-
gaben der Befragten und Informationen auf manchen Webseiten, wo gerade damit ge-
worben wird, moglichst schnell, mit zum Teil — mdglichst wenig lernen — den Fuhrerschein
erwerben zu kénnen. Hier steht der Prufungserfolg, nicht nachhaltiges Lernen oder Ver-
standnis im Vordergrund.
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4 ONLINE-STUDIE

Um das Wissen hinsichtlich regelkonformen Verhaltens an Eisenbahnkreuzungen in der

Bevolkerung zu erheben, wurde eine Online-Testung erstellt.

4.1 Starken und Schwéchen einer Online-Testung

Die Starken und Schwachen einer Online-Studie werden im Hinblick auf die vorliegende

Fragestellung an dieser Stelle nur kursorisch erortert (vergleiche hierzu Theobald, 2014).
Starken:

Die gewinschten Zielgruppen sind mit dem Medium sehr gut erreichbar. Zudem kann

eine hohe Anzahl an Personen tberregional in kurzer Zeit erreicht werden.

Laut Erhebung von Statistik Austria aus dem Jahr 2016%° (Befragung von ca.
3.500 Haushalten mit mindestens einem Haushaltsmitglied im Alter von 16 bis 74 Jahren)
waren 85 % der Haushalte 2016 mit einem Internetzugang ausgestattet. Vor dem Befra-
gungszeitpunkt nutzten 85 % der 16- bis 74-Jéhrigen in den letzten drei Monaten das In-
ternet. Von jenen Personen, die in den letzten drei Monaten vor dem Befragungszeitpunkt
das Internet genutzt haben, verwendeten 82 % dafiir ein Smartphone. Wahrend dieses
bei den unter 55-Jahrigen das beliebteste Gerat zur Internetnutzung ist (bei den 16- bis
34-Jahrigen sogar 97 %), ist es bei Personen im Alter von 55 bis 74 Jahren der Laptop:
69 % aller Internetnutzer verwendeten diesen. Ein Drittel der Internetnutzer verwendeten
zum Surfen im Internet zwei Gerate (31 %), 26 % drei Gerate, 17 % nur ein Geréat. Dem-

entsprechend wurde die Online-Testung auch fir mobile Endgerate erstellt.

Im Hinblick auf das Stimulusmaterial ergeben sich Vorteile, indem aufgrund der Multime-
dia-Fahigkeit des Mediums auch Videos vorgegeben werden kénnen. Das Stimulusmate-
rial kann zudem randomisiert vorgegeben werden und es treten keine Interviewereffekte

auf.

»statistik Austria, letzte Anderung am 10.04.2017
https://www.statistik.at/web_de/statistiken/energie_umwelt_innovation_mobilitaet/informationsgesel
Ischaft/ikt-einsatz_in_haushalten/index.html (15.05.2017).
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Ein weiterer Vorteil einer Online-Studie besteht aufgrund des sofortigen Datenzugriffs in
der Moglichkeit der Zwischenauswertung und in der moglichen Steuerung im Hinblick auf

die gewiinschten Personengruppen (z. B. durch Ausschluss an der Testung).

Das Medium férdert durch die subjektiv empfundene Anonymitat die Auskunftsbereitschaft

und Ehrlichkeit der Teilnehmer.
Schwachen:

Die Uberprifbarkeit der Teilnehmeridentitat ist gering. Damit einhergehend kénnen Mehr-
fachteilnahmen nicht ausgeschlossen werden. In der vorliegenden Studie wurden zwar
Fihrerscheinnummer bzw. Fiihrerscheinantragsnummer®, soweit leicht verfiigbar, abge-
fragt, allerdings bestand keine Mdglichkeit diese zu Uberprifen. Die Zusendung eines
Aktivierungslinks an eine giltige E-Mail-Adresse sowie die Angabe von Kontaktdaten
(Name, Adresse), um einen Gutschein zu erhalten, zielten darauf ab, das Risiko von
Mehrfachteilnahmen zu reduzieren. Schlief3lich erfolgte eine manuelle Datenkontrolle und

Plausibilitdtsprifung jeder einzelnen Teilnahme, um die Datenqualitat zu garantieren.

Als weitere Schwache ist die geringe Nachvollziehbarkeit der Kontextsituation der Teil-
nehmer zu nennen. Es ist nicht mdglich festzustellen, unter welchen Bedingungen ein

Teilnehmer die Testung absolviert.

4.2 Testdesign und Testdurchfihrung

Um das Wissen hinsichtlich regelkonformen Verhaltens an Eisenbahnkreuzungen zu
Uberprifen, wurde eine Online-Testung erstellt, die dem Prinzip der computergestitzten
Fahrprifung gemanR Fahrprufungsverordnung (FPV) entspricht. Dabei wurden samtliche
derzeit gultigen Fuhrerscheinprufungsfragen und 23 erweiternde bzw. vertiefende Fragen
(insgesamt 83 Fragen) im Zusammenhang mit Eisenbahnkreuzungen vorgegeben. Dies-

bezlglich wird auf das Kapitel ,,Stimulusmaterial* verwiesen.

Die Teilnahme an der Studie war osterreichweit ab 15 Jahren, auch ohne Fihrerschein-

besitz, mdglich.

% Dies erfolgte auf Wunsch des BMVIT.
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Um festzustellen, welche Kenntnisse im Hinblick auf regelkonformes Verhalten an Eisen-
bahnkreuzungen im Rahmen der Lenkerausbildung vermittelt werden bzw. welchen
Kenntnisstand Personen kurze Zeit nach Absolvierung der Fiuhrerscheinausbildung auf-
weisen, wurden als Referenzgruppe Personen herangezogen, die Uber keinen Fuhrer-
schein verfigen und sich auch nicht in Fihrerscheinausbildung befinden. Als weitere Re-
ferenzgruppe dienten erfahrene Autofahrer, die einerseits im Besitz der Lenkberechtigung
seit Uber funf Jahren stehen und andererseits eine jahrliche Fahrleistung von zumindest
11.000 km aufweisen sowie mindestens zwei- bis dreimal wochentlich ein Kfz lenken. Alle

personenbezogenen Parameter werden im gleichnamigen Kapitel beschrieben.

Um die Bereitschaft an der Teilnahme zu férdern, wurden insgesamt 3.000 Amazon.de-
Gutscheine als Anreiz bei korrekten personenbezogenen Angaben und vollstandiger Be-

arbeitung der Studie vergeben.

Am Ende der Testung wurde ein individuelles Ergebnis-PDF in Echtzeit generiert, anhand
dessen die Teilnehmer die eigenen Antworten im Hinblick auf Richtigkeit Gberprifen konn-

ten. Damit einhergehend besteht die Moglichkeit eines zusatzlichen Lerneffektes.

Die Erhebung der Daten im Rahmen der Haupttestung erfolgte im Zeitraum 10.01.2017
bis 12.05.2017. Die teilnahmeférdernde Wirkung der Gutscheinvergabe zeigte sich darin,
dass mit Erschépfung der Gutscheine, auch die Teilnahme an der Studie abrupt endete
und nur noch vereinzelt Teilnahmen registriert wurden. Mit der Gutscheinvergabe an nur
bestimmte Gruppen konnte die Gruppenzusammensetzung entsprechend beeinflusst
werden. Ab einem bestimmten Zeitpunkt konnten Personen ohne Fihrerschein, die sich
zudem nicht in Fihrerscheinausbildung befanden, keinen Gutschein mehr erzielen. Ge-
gen Ende der Studie konnten schlie3lich nur noch Teilnehmer bis 25 Jahre einen Gut-
schein erhalten. Konnte kein Gutschein erzielt werden, wurden potenzielle Teilnehmer
rechtzeitig und mehrfach darauf hingewiesen. Die Moglichkeit zur Teilnahme bestand wei-
terhin.

Vorweg wurde zur Uberpriifung der Testung sowie zur Feststellung der durchschnittlichen
Bearbeitungszeit ein Pretest an 20 Personen durchgefihrt.

Die Teilnahme war nur in Osterreich moglich, dies wurde mittels Uberprifung der IP-
Adresse gewadhrleistet und durch Teilnahmeversuche aus der Schweiz, Deutschland,

Liechtenstein und Italien Uberpruft.
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Uber eine eigens erstellte E-Mailadresse bestand fiir alle Interessierten und Teilnehmer

die Moglichkeit bei Fragen und Anmerkungen zur Kontaktaufnahme.

Die Testung konnte unterbrochen werden. Durch neuerlichen Klick auf den zugesandten
Zugangslink konnte die Testung an gleicher Stelle wieder aufgenommen werden. Anhand
der Gesamtbearbeitungszeit ist ersichtlich, ob die Testung in einem Durchgang erfolgte.
Die Gesamtbearbeitungszeit wurde ab Aufruf der ersten Testfrage bis zur Beantwortung
der letzten Testfrage berechnet. Zudem wurde die Beantwortungszeit jeder einzelnen
Testfrage ermittelt. Basierend darauf konnten u. a. Rickschliisse auf das Antwortverhal-

ten des Studienteilnehmers getroffen werden (z. B. ,Durchklicken®).

Die Mindestbearbeitungszeit pro Frage wurde mit 5 Sekunden festgelegt. Im Falle des
Unterschreitens der Mindestbearbeitungszeit wies ein Pop-up darauf hin, sich mehr Zeit
fur die Bearbeitung der Testung zu nehmen. Mittels Fortschrittsbalken wurde den Stu-

dienteilnehmern angezeigt, wie weit die Bearbeitung der Testung fortgeschritten war.

Zur Veranschaulichung des Aufbaus der Studie wird auf Abbildung 1 verwiesen. Der Zu-
gang zur Studie fiuhrte Uber eine eigens erstellte Website, welche unter www.ek-studie.at
aufgerufen werden konnte (siehe Abbildung 2). Dort erfolgte eine kurze Information zur
Studie (Zweck, Inhalt, durchschnittliche Beantwortungszeit, Teilnahmebedingungen) und
zum moglichen Gutscheinbezug sowie ein Link zu Detailinformationen zum Gutscheinbe-
zug. Die Interessierten wurden aufgefordert, sich mittels E-Mailadresse zu registrieren.
Uber einen Button erfolgte die Weiterleitung zur Registrierungsseite. Dort waren Vor- und
Nachname, Geburtsdatum, Wohnort (Postleitzahl, Ort, Bundesland, Bezirk) und eine E-
Mailadresse anzugeben. Links fiihrten zu den Rechtshinweisen und Datenschutzrichtli-
nien. Nach Abschluss der Registrierung wurde an die angegebene E-Mailadresse ein Zu-
gangslink geschickt. Das Anklicken des Zugangslinks fihrte zu einer Informationsseite mit
Erklarungen zur Testdurchfiihrung und einem Fragebeispiel. Mittels Button gelangten die
Teilnehmer schliellich zur Studie. Dort wurden vor Bearbeitung des ersten Items (Frage),
weitere personenbezogene Parameter erhoben (Geschlecht, Ausbildung usw.). Hierzu
wird auf das folgende Kapitel ,Personenbezogene Parameter verwiesen. Am Ende der
Umfrage wurde der Prozentanteil der richtigen Fragen angezeigt und zudem bestand die
Moglichkeit, bereits erwahntes PDF mit den Fragen, zugehdrigen Losungen und den ei-
genen Antworten herunterzuladen. Schlie3lich konnten die Teilnehmer an diesem Punkt

einen Amazon.de-Gutschein anfordern.
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Abbildung 1: Aufbau der Online-Studie
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Studie
Eisenbahnkrauzungen

Willkommen zur Studie
»Verhalten an Eisenbahnkreuzungen«

Diese von BB und BMVIT finanziene und von F g Studie erhebt E.T
richtigem Verhalien an Eissnbahnkrauzungen. Baslerand auf den Ergebnizsen werden Malnahman antwickelt, dis die Sichedheit an
Eisenbahnkreuzungen erhdhen

GBB ’T&fﬂ bm@ ’i"'

INFRA | Preventoonsult #% FFG

Lemmen She gerade Kir die Fahrerscheinprifung? Oder Fegt Ihre Fihrerscheinprifung schan viele Jahre 2uick? Uberqueren Sie hiufig
Eisenbahnkreuzungen? Daan birgl dies eine besondere Gelahr, denn Routi Tassen viele ichlig werden. Oder
it nur sehr selton Esonbahnkreuzungen und sind sich nicht sichor, wie Sie sich richtig verhatten sollen?

Hier konnen Sie lhr Wissen zu J an Ei testen und dafir einen & Eure Guischein
wrhalten!

Die Teilnahme ist ab 15 Jahren moghch) Auch ohne Fuhrerschoind
Teinahmeberechtig sind ner Personen mit Wobnsitz in Ostermeich)

I dier Sludbe werden devzeil gilige F i frigen und weilere verfiefende Fragen im whang mit

Abbildung 2: Startseite der Online-Studie

Personenbezogene Parameter

bm€Y

Grundlegende personenbezogene Daten wie Geschlecht, Ausbildung usw. wurden in je-
dem Fall erhoben (siehe Abbildung 3). Alter und Wohnort (Bundesland und Bezirk) wur-

den bereits im Rahmen des Registrierungsprozesses festgestellt. Entsprechend den An-

gaben wurden weitere Parameter erhoben. Zur Filterfuhrung wird auf Abbildung 4 und

Abbildung 5 verwiesen.

SchlieBlich wurde erfragt, Uber welchen Informationskanal die Teilnehmer zur Testung

gelangten. Zur Auswahl standen:

Fahrschule
OAMTC

ARBO

Internet
Zeitungsinserat
Freunde, Bekannte

Anderes
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Zuletzt wurden die Teilnehmer gebeten, falls zutreffend und leicht verfigbar, Fuhrer-

scheinnummer bzw. Fihrerscheinantragsnummer anzugeben.

Es resultieren die folgenden unabhéangigen Variablen:

Sofern

Alter

Geschlecht

Ausbildung

Vorhandensein einer Eisenbahnkreuzung im Umkreis von ca. 10 km zum Wohnort
Frequenz des Uberquerens einer Eisenbahnkreuzungen (auch zu FuR oder mit
dem Fahrrad)

Vorliegende Fihrerscheinklasse(n)
zutreffend, resultierten weitere unabhangige Variablen:

Dauer des Fuhrerscheinbesitzes der Klasse B

Begleitperson innerhalb der letzten 5 Jahre bei Ausbildungsfahrten (L17) oder
Ubungsfahrten (L-Tafel)

Frequenz Lenken eines Kfz

Jahrliche durchschnittliche Fahrleistung

In Fuhrerscheinausbildung stehend

Fuhrerscheinausbildung und Fuhrerscheinklasse

Zeitpunkt des Abschlusses des Theoriekurses in der Fahrschule

Zeitpunkt des Abschlusses der Theorieprifung

In den folgenden Abbildungen sind samtliche Antwortkategorien und Filterfihrungen gra-

phisch dargestellt.

80 Online-FS-EK



bm@ &

A ASIFIiNAG

INFRA

OBB

FFG

SSN|YIsgeINYISYIoy

BIniep

JW ssnjyasge|nyasysey

einien

auyo ssn|yosge|nyosyoeq

u mwwo__.muwwmﬁ e alyan

ssnjyosgeelniely

uasso|yosadge ajnyas1yalid

uassojyasasge
U 2NYISIYNE

nas
uog

ayoop, oud [Bw-f siq -t

ayoop, oud [Bw-¢ s1q -7

ul/43|nyos

Y &
.
¢ — )
21U HIapn
1euoly oid |ew-f sig -T
: : —
4 _ R
1BUON uIsN
oud jew-T sje Ja8iuapn
: / p—
M
er
SipB g e ey
gn4 nz yanej uaBunznapjuyequasly <& . 'y /
215 uasanbiagn Syney iy YHjuuew
" T 7 f J
ELOUYOAN WBIY| NZ Wiy
3 0T '22 uoA sipjwn wi Junznasjuyequasiy yangiam
BUI2 153PUIWINZ Y2IS 1=puliag
L o
T
¢usBnyen yszisp _
315 a1p Jagn Sunpjigsny 315400y 31p 151 SBAN € W23]Y253D

Abbildung 3: Abfrage allgemeiner personenbezogener Daten

Online-FS-EK

81



—
¢32j38qe € (12481-1) uanyeysBungn) 4
— Bunjnudauioayl 4 13Zi3p 2U2In0sge YI|
1P 315 UIGEY UUBM
|
. Bunppigsny
[ ) Fupcge -/ T-7 U1 USZISP Y2IW Spulaq Yyo) g
u3jeuoy sliauaq SEER 5 =
g S| Jy3w Jop, Suny Zun H
rudsuosyl
_ ap 153|250 s)2Jag N
G . \ aqey Yy Funynidasiioay) hoq 2
bt a|uop /-5 U 4 a1p agey Y|
A i2p qeydauu) _
m ’ \ rwmm.u_cum.wnm
L FBUCW F -7 UNT3| s0|yIsasqe e et
F i3p gleylaul] 2 et e
i o s HL:._J
S -3u03yL =\
- 3|nyoasiye4 1aula ul
A N UBYIOM b USITI3| USpUNISIyed UIZISP SWyYsU yaj i ¥
13p gjeylauu] h /
& x _ . S

=

|

Bunpjigsneiye4 2NYosiye Jaula Ul simyauoay]

Online-FS-EK

Abbildung 4: FilterfUhrung personenbezogene Parameter
82

guassojyIsaEqe ayosipiead aip uap HLsZiap aJanosqe Y| = Y
3|nyasiye4 \, J
i | }13213p 3U3IAJ0SqE Y| | A L y
U3 315 UGB UUBA | {{yo1jSow uageBueyoepyaly) \|_|)
[ 3|nyasiye Jauls R —> u uleN
! =213 UE 211G S2puRyaanz
ul simjEuoay) usp = 14
< Jaziap al3injosge yI| .
m: \ I ]  elwsow e it
m:z Sm§ELO34L H{ya1Fguw | uegesdueyos,R) Bunpiigsny (padow)
c u=p 20EY 43 usqesueyoepyE) 31p U3ZJ3p 31§ UaIINjOSOE - N
uBpIpLE = {u)assepjuiayasiaiyng aysjam an4
I Sunpjigsnesye4 R 3111q sapusyanng
ayasiyesd aip mw:_%_._ﬁ:m:_&_uﬂm_,_ﬁ ».
| Meziep m_w__;,_omgm I pigow Ul U9ZIBP YIS SIS UIpUYsg
3
d 2|Nyosiyed Jaule 2 zﬂm::mh__um“_tm:m_z_ 4
m ul sin¥auoay] usp =PI
211q sapuayannz :
L | USZIIP 2BIA0SqE Y2| ) ¢215 uadnpan (u)addniBuisyosiaiynd aydjem 1agq

R 2




A ASIFIiNAG bm€»E

INFRA

OBB

Jyer oud
ULITESTENY ws 000°TZ 51 BN
J
l
ayer )
oud wef 00007 pun
WX 0DO'ST U=YIsing
l
o
ayer
oud Wy 000°ST pun
WX 000°TT UBYasimz |
Fun |
nas dyer A
104 oid wy gOOTOT pun
W 000§ U2Y2SIMZ
|
~
Jyer oud
wy OO°s sje J2aBuap
+ o
HETN]
aiyef ot
— N
(1242L-7)
usLyeysEungm)
e
f auyer
H ST pun g
USYISIn
LT er e
— : auyerg
.,m.:m.w_mh 1) uanyeysBungp pun T Uayasmz
13po (£11) usuyejsBunpjigsny
19q uosiadya|Sag <

JUYE[ § US1ZIS| 43P g|Eyauul
315 USJEM JSPO UIZIIP 315 pUIS

£ Bumsiajiyeq ayd1Iuyasyanp
ayoipyel aay|1s1 yooy i

dyer g

SLIOM
oud [ew-¢ sig -

—

SLI0M
oud |ew-g siq -7

o ——

1EUON
oud [ew-y s1q -T

o ——

1euopy oud jew
-T sje 4281uapp

{

oy
15q25 315 usaye) Suney s

£9 addnio Jsp uRYdsIBIYN
uap IS USZYISIq UUBM 1135

M

J

n

T

sje safiuam usg
—

380

H¢

A4

w

i

(padop)

915 usdnpan (ujaddniBulayosiaiynd ayojam 1=qn)

Abbildung 5: Filterfiuhrung Fuhrerscheinklasse B

Online-FS-EK

83



e OBB DASFiINAG bmE

4.4 Stimulusmaterial

4.4.1 Vorgehen in der Erstellung des Stimulusmaterials

Die aktuellen Fuhrerscheinprifungsfragen sind online verfligbar, u. a. im Rahmen diverser
Fuhrerschein-Online-Lern-Plattformen. Jeder Flhrerscheinprifungsfrage ist eine Nummer
zugeordnet (z. B Hauptfrage Nr. 123, Zusatzfrage Nr. 124). Zudem sind die Fragen nach
Schwierigkeitsgrad kategorisiert (leicht, mittel, schwierig). Unter www.f-online.at sind die
offiziellen, auch in der vorliegenden Arbeit verwendeten, Fragennummern angegeben.
Unter www.fuerboeck.at® kann der aktuelle Fragenkatalog mit Fragenummern eingese-

hen bzw. als PDF heruntergeladen werden.

Um im Hinblick auf das zu erstellende Stimulusmaterial Erkenntnisse aus bisherigen Be-
arbeitungen der eisenbahnkreuzungsrelevanten Fihrerscheinprifungsfragen zu erlangen,
wurden die Antwortergebnisse der Kunden der Easy Drivers Fahrschulen — freundlicher-
weise zur Verfiugung gestellt durch Herrn Ing. Klaus Kopplinger — die im Zeitraum
20.12.2015 bis 13.04.2016 die neuen Prufungsfragen Ubten, analysiert. Kunden der Easy
Drivers Fahrschulen Gben zentral Uiber ein internetbasiertes Lernprogramm. Die Antwort-
ergebnisse spiegeln die Lernphase vor der Ablegung der amtlichen Fihrerscheinprifung
und im Regelfall nach Besuch des Kurses wieder. Im Hinblick auf die zehn am haufigsten
nicht korrekt beantworteten Fragen lasst sich ableiten, dass eine deutliche Unsicherheit
im Hinblick auf die richtige Anndherung und MalRnahmen bei méglichen Stérungen von

Eisenbahnkreuzungen besteht.

Bei den von Herrn Ing. Klaus Kopplinger bereitgestellten Antwortergebnissen zeigt sich,
dass bei der Fuhrerscheinprifungsfrage 1026 (siehe Abbildung 6), 7.560-mal beantwortet,
in 33 % der Falle die falsche Antwort ,Ich halte auf jeden Fall vor dem Andreaskreuz an
und schaue, ob sich ein Zug ndhert”, gegeben wurde.

Fuhrerscheinprifungsfrage 1467 (siehe Abbildung 7), 7.690-mal beantwortet, zeigt eine
defekte Schrankenanlage, was in 26 % der Falle nicht erkannt wurde. Auf die Frage ,Wa-

31

http://www.fuerboeck.at/fileadmin/user_upload/pdf_pruefungsfragen/Fragenkatalog 20170423 G
W.pdf (25.04.2017)

84 Online-FS-EK



A OBB D ASFINAG bm€

rum ist hier bei getffnetem Schranken eine Stopptafel angebracht?”, wurde in 31 % der
Falle angekreuzt ,Weil die Eisenbahnkreuzung nicht gut einsehbar ist".

Mit dem Kick-off-Meeting vom 30.07.2015 begann die Sammlung von Ideen und Foto-
bzw. Videomaterial fur die noch zu entwickelnden Fragen. Im Rahmen mehrerer Meetings
unter Beteiligung von Vertretern der WKO, des BMVIT und der Autofahrerclubs OAMTC
und ARBO wurden die herausgearbeiteten Unterschiede zwischen den alten und neuen
Fuhrerscheinprifungsfragen (Modul Grundwissen) prasentiert und diskutiert sowie Inputs
fur zusatzliche Fragen gesammelt.

Abbildung 6: Fuhrerscheinpriufungsfrage 1026

Abbildung 7: Fuhrerscheinpriufungsfrage 1467
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Basierend auf einer ausfuihrlichen Gegenuberstellung und Analyse der ,alten” und ,neuen*
eisenbahnkreuzungsrelevanten Fihrerscheinprifungsfragen im Grundmodul wurde in
Absprache mit dem Auftraggeber beschlossen, ausschlie3lich die neuen Prifungsfragen
in die Online-Testung aufzunehmen. Als einzige Ausnahme wurde, entsprechend einer
alten Fuhrerscheinprifungsfrage, die Abfrage des Zwecks des Zugspitzensignals inkludi-
ert. In den neuen Fuhrerscheinprifungsfragen ist dies als Einzelfrage nicht mehr enthal-

ten.

Die aus den Grundlagen der Lenker- und Fahrschullehrerausbildung sowie aus der Befra-
gung Osterreichischer Fahrschulen gewonnenen Erkenntnisse wurden bei der Erstellung
des Stimulusmaterials bertcksichtigt. Insbesondere bericksichtigt wurde, dass bedingt
durch die Computerprifung mit Multiple-Choice-System Einstellungen, Selbsteinschét-
zung und Verstandnis nicht mehr ausreichend tberprift werden kdnnen. Durch Videofra-
gen wird nicht nur theoretisches Wissen, sondern konkretes Verhalten abgefragt. Aus
diesem Grund wurden zwei Videofragen, die die Annaherung an eine Eisenbahnkreuzung
zeigen, erstellt. Andere Fragen erheben die Bereitschaft zu regelwidrigem Verhalten. Ins-
gesamt wurden 23 Zusatzfragen erstellt. Mit den aktuellen eisenbahnkreuzungsrelevanten

Prifungsfragen ergibt dies in Summe 83 Fragen.
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4.4.2 Eisenbahnkreuzungsrelevante Fuhrerscheinprifungsfragen

Allgemein zu den Fihrerscheinprifungsfragen wird auf das Kapitel ,Theoretische Fahr-

prifung” und insbesondere auf das Kapitel ,Grundmodul” verwiesen.

Prifungsfragen zu Eisenbahnkreuzungen finden sich naturgemafR im Themenbereich Ei-
senbahnkreuzungen, jedoch auch im Themenbereich Verkehrszeichen. Insgesamt han-
delt es sich um 60 Fragen. Die Fragen kdnnen folgenden Kategorien (in Klammer ist die
Anzahl an zutreffenden Hauptfragen angefiihrt; die Zusatzfrage entspricht der Kategorie

der Hauptfrage) zugeordnet werden:

e Eisenbahnkreuzung mit Stopptafel (4)

e Uberholverbote (3)

e Verbote (1)

e Gefahrenzeichen (7)

e Verhalten (4)

¢ Eisenbahnkreuzung mit Schrankenanlage (6)
e Eisenbahnkreuzung mit Lichtzeichenanlage (1)
e Unbeschrankte Eisenbahnkreuzung (1)

e Malnahmen im Stérungsfall (2)

e Bewachung (1)

Die meisten Fragen zielen darauf ab, das konkrete Verhalten abzufragen. Zudem gibt es

Fragen, die mehr als einer Kategorie zugeordnet werden kénnen.

Die Fuhrerscheinprifungsfrage 1464 (siehe Abbildung 8) beispielsweise zeigt eine mut-
mafilich gestorte Eisenbahnkreuzung mit Schrankenanlage. Die dazugehdérige Frage lau-
tet: ,Sie ndhern sich dieser Eisenbahnkreuzung. Die Schranken stehen in dieser Position,
ohne sich zu bewegen. Wie verhalten Sie sich?* Kategorisiert wurde dieses Bild in ,St0o-

rungsfall”.
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Abbildung 8: Fuhrerscheinpriufungsfrage 1464

4.4.3 Zusatzfragen

Insgesamt wurden 23 zusatzliche, vertiefende Fragen, davon zwei Videosequenzen, in
Absprache mit dem Auftraggeber erstellt. Dartiberhinausgehendes Zusatzmaterial wurde
flr die Testung als nicht zielfiihrend erachtet. Entsprechend den neuen Fuhrerscheinpri-
fungsfragen ist jeder Frage ein Bild zugeordnet. Der jeweilige Fragetext beschreibt, wenn
notig, die Problemlage kurz und fragt in der Regel nach dem konkreten Verhalten. Die
jeweils vier Antwortoptionen der Multiple-Choice-Fragen wurden mdglichst kurz und ein-
fach verstandlich formuliert. Entsprechend den Fuhrerscheinprifungsfragen sind Blinklich-
ter blinkend dargestellt.

Die Videos der Videofragen kdnnen insgesamt finfmal fur jeweils ca. 5 Sekunden be-
trachtet werden und erst in der Folge wird die dazugehorige Frage gezeigt. Daraus lasst

sich ableiten, inwieweit die Verkehrssituation insgesamt beurteilt wird.

Von den insgesamt 23 Zusatzfragen wird in funf Fallen nur Verhalten abgefragt, ohne

dass die Antwort als richtig oder falsch kategorisiert wird.

Einige Fragen zielen konkret darauf ab, die Bereitschaft zu regelwidrigem Verhalten zu
erheben (z. B. bewusstes Uberqueren bei Rotlicht), dies unter Beriicksichtigung der sozia-

len Kontrolle.
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Die Zusatzfragen konnen folgenden Kategorien zugeordnet werden (in Klammer die je-
weilige Anzahl an Fragen):

e Eisenbahnkreuzung mit Stopptafel (1)

e Uberholverbote (1)

o Wechselverkehrszeichen und Zugspitzensignal (2)
e Verhalten (7)

e Eisenbahnkreuzung mit Schrankenanlage (1)

e Eisenbahnkreuzung mit Lichtzeichenanlage (1)

e Malinahmen im Stérungsfall (1)

e Bereitschaft zu regelwidrigem Verhalten (8)

¢ Nicht 6ffentlicher Bahniibergang (1)

Alle Zusatzfragen sind weiter unten im Kapitel 4.9.5 ,Auswertung der Fragen“ dargestellt.

45 Pretest

Im Dezember 2016 wurde u. a. zur Uberpriifung des reibungslosen Testablaufs ein Pre-
test an 20 Personen (Anfallsstichprobe) durchgefiihrt. Dieser Pretest diente weiters zur
Feststellung der durchschnittlichen Bearbeitungszeit. SchlieRlich wurden geringflgige
Adaptierungen vorgenommen (z. B. in Einzelfallen Verbesserung des Bildmaterials, Ver-

einfachung der Fragestellung).

4.6 Stichprobe

4.6.1 Rekrutierung der Stichprobe

Die Rekrutierung der Testpersonen erfolgte Uber diverse Online-Inserate (u. a.
schwarzesbrett.oeh.ac.at; www.unijobs.at; www.jomido.at; www.arbeitslosen-forum.at). Im
Ausschreibungstext wurde angefiihrt, dass Studienteilnehmer fir eine Online-Studie im

Hinblick auf das Verhalten an Eisenbahnkreuzungen gesucht werden sowie dass Perso-
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nen ab 15 Jahren mit Wohnsitz in Osterreich teilnahmeberechtigt sind. Auf die Mdglich-

keit, einen 6 Euro-Amazon-Gutschein zu erhalten, wurde hingewiesen.
Ausschreibungstext:

Online-Studie ,Verhalten an Eisenbahnkreuzungen*

Wissen zu richtigem Verhalten an Eisenbahnkreuzungen testen und 6 Euro Ama-
zon.de-Gutschein erhalten*!

Teilnahme unter www.ek-studie.at.

Dauer: ca. 30 Minuten

Teilnahmeberechtigt: Personen ab 15 Jahren mit Wohnsitz in Osterreich.

*Es gelten Einschrankungen. Kontingent 3.000 Gutscheine. Amazon ist kein

Sponsor dieser Werbeaktion. Einzelheiten unter www.ek-studie.at.

A6-Flyer (siehe Abbildung 9 und Abbildung 10) wurden erstellt und den an der Befragung
(vgl. Befragung der Fahrschulen) teilgenommenen Fahrschulen zwecks Verteilung an
Fahrschiiler versandt. Die Flyer wurden zudem unsystematisch in Wien verteilt bzw. auf-
gelegt.

www.ek-studie.at

Wissen zu richtigem Verhalten an Eisenbahnkreuzungen testen
und dafiir einen 6 Euro Amazon.de-Gutschein* erhalten!

Abbildung 9: Flyer Vorderseite
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In der Studie werden derzeit giiltige Fiihrerscheinpriifungsfragen
und weitere vertiefende Fragen zu Eisenbahnkreuzungen i1
vorgegeben. |

Die Studie "Verhalten an Eisenbahnkreuzungen” erhebt ‘4!;

osterreichweit den Kenntnisstand zu richtigem Verhalten an '

Eisenbahnkreuzungen. _l_;;k
]

Die Beantwortung der Fragen dauert ca. 30 Minuten.

Nach einer vollstédndigen Bearbeitung der Befragung haben Sie die
Moglichkeit einen 6 Euro Amazon.de-Gutschein* zu erhalten.

Die Teilnahme ist fiir Personen ab 15 Jahren mit Wohnsitz in
Osterreich méglich!

Teilnahme unter www.ek-studie.at.

oss ML hem s

INFRA Preventconsul FEG

*Es gelten Einschrankungen. Kontingent: 3.000 Gutscheine. Amazon.de ist kein Sponsor
dieser Werbeaklion. Einzelheiten unter www.ek-studie.at.

Abbildung 10: Flyer Riuckseite

Die Autofahrerclubs OAMTC und ARBO unterstiitzten die Rekrutierung von Testpersonen
unter anderem durch Newsletter an die Mitglieder und Schaltungen in den Mitgliederzei-
tungen in der Ausgabe Februar/Mérz 2017 in ,Freie Fahrt* und in der Ausgabe Marz 2017
in ,Auto Touring” (siehe Abbildung 11).

Ein Werbebanner wurde erstellt und auf die Fihrerscheinlernplattform ,F-Online® gestellt
(siehe Abbildung 11).

Durch die Easy Drivers Gruppe® wurde an 1.800 Easy Drivers Kunden aus ganz Oster-
reich eine E-Mail mit der Bitte an der Studie teilzunehmen versendet. Dabei handelte es
sich um Kunden der Sommerkurse 2016, die zu einem hohen Prozentsatz bereits in Fih-
rerscheinbesitz stehen und aus dem Weihnachtskurs 2016, wo die Praxisausbildung noch

am Laufen war.

In der Tageszeitung ,Die Presse" erschien am 29.04.2017 ein Artikel mit dem Titel ,Die
Lenker vor dem Bahnibergang wachritteln“, in welchem unter anderem die Studie kurz

beschrieben und der Link zur Studie genannt wurde.

Mit der Fachvertretung Wien der Fahrschulen und des Allgemeinen Verkehrs wurden

mehrere Gesprache gefiihrt. Innerhalb diverser Veranstaltungen wurde das Projekt vor-

%2 Besonderen Dank an Herrn Ing. Klaus Kdpplinger der Easy Drivers Gruppe
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gestellt (z. B. Fahrlehrertag). Im Rahmen des ,Workshop Fahrschulen® fir Fahrschulbe-
sitzer in Waidhofen an der Ybbs wurde am 15.01.2016 das Projekt vorgestellt und mit den

Anwesenden diskutiert.

Studie zum Verhalten an
Eisenbahnkreuzungen

Dauer: ca. 30 Minuten

Mitmachen!

Studie. Es geht um
eine Studie zum The-
ma ,Richtiges Verhal-
ten an Eisenbahnkreu-
zungen“ OBB, BMVIT
und andere (auch der
OAMTC war eingebun-
den) erheben zurzeit

- den Kenntnisstand

anhand vorgegebener

Eisenbahn-Kreuzung.
Auf www.ek-studie.at
konnen Sie Thr Wissen
zu richtigem Verhalten
an Eisenbahnkreuzun-
gen testen und einen
6-Euro-Amazon-
Gutschein gewinnen.|
Michelin. §

Dr. Heimo #
Prokop (59, |

Bild) ist neuer A
Direktor Kommunika-
tion und Marken fiir
Michelin in Osterreich.
Lesestoff. In seinem
Buch ,,Auto. Menschen
& Macher” bringt

Fragen. Mitmachen e
konnen alle iiber 15, &H]E
mit und ohne Fiih-

Stefan
Pabeschitz
unterhalt-
same Ge-
schichten
von Persénlichkeiten
aus der Autobranche.
Gefco Verlag, 224
Seiten, € 24,90.

Jet_zt tei_lnehmen

und Amazo Gutschein sicher

rerschein. Die ersten

3.000 Teilnehmer

werden mit 6-Euro-
Gutscheinen von

Amazon belohnt. e
P www.ek-studie.at

In Zusammenarbeit mit GBB
INFRA

Abbildung 11: Werbebanner und Schaltungen in den Club-Magazinen Auto Touring und
Freie Fahrt

Im Rahmen der Testung wurde erhoben, wie die Teilnehmer (N = 3.165) auf die Studie
aufmerksam wurden (siehe Tabelle 3). Der GrofR3teil der Rekrutierung erfolgte Uber das
Internet bzw. Uber Freunde und Bekannte der Teilnehmer. Der Link wurde in diversen
Foren geteilt und erfuhr dadurch eine starke Verbreitung. Mittels Google Analytics konnte
festgestellt werden, dass die Website an einzelnen Tagen massive Zugriffe erfuhr (Spitze
am 12.02.2017 mit 893 Sitzungen®).

% Eine Sitzung ist eine Gruppe von Interaktionen, die innerhalb eines bestimmten Zeitrahmens mit
der Website stattfinden. Eine einzelne Sitzung kann viele Seitenaufrufe beinhalten. Ein einzelner
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Tabelle 3: Informationskanale

Haufigkeit Prozent Kumulierte Prozente

Fahrschule 130 4,1 4,1
OAMTC 380 12,0 16,1
ARBO 67 2,1 18,2
Internet 1311 41,4 59,7
Zeitungsinserat 76 2.4 62,1
Freunde 947 29,9 92,0
Anderes 254 8,0 100,0
Gesamt 3165 100,0

4.6.2 Stichprobenanalyse mittels Google Analytics

bmey

Insgesamt wurden im Zeitraum 10.01.2017 bis 12.05.2017 9.548 Sitzungen der Website
www.ek-studie.at registriert (siehe Abbildung 12) sowie eine Absprungrate (Besuch der

Website ohne Interaktion mit der Website) von 36,64 %. In ca. 39 % der Falle wurde die

Website mehr als einmal besucht.

Von insgesamt 9.548 Sitzungen erfolgte der Zugriff auf die Website in ca. 52 % der Félle

mittels Desktop-Computer sowie ca. 6 % mittels Tablet und ca. 42 % mobil (Mobiltelefon).

Die Absprungrate war im Falle der mobilen Nutzung am hdchsten (ca. 47 %). Von
10.01.2017 bis 12.05.2017 wurden 5.769 Nutzer (die wahrend des Zeitraums mindestens

eine Sitzung begonnen haben) verzeichnet.

® Sitzungen
1.000

N

Februar 2017 Marz 2017 April 2017

Mai 2017

Abbildung 12: Sitzungen pro Tag im Zeitraum 10.01.2017 bis 12.05.2017

Nutzer kann mehrere Sitzungen 6ffnen. Die Sitzungen kénnen am selben Tag oder Uber mehrere

Tage, Wochen oder Monate erfolgen. Vergleiche hierzu:
https://support.google.com/analytics/answer/2731565?hl=de (15.05.2017).
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4.6.3 Demographische Stichprobenmerkmale

4.6.3.1 Alters- und Geschlechtsverteilung

Von den 3.165 glltigen Fallen (siehe dazu weiter unten Datenausschluss) sind 63 %
(1.993) ménnlich und 37 % (1.172) weiblich.

Die Studienteilnehmer wurden in Altersgruppen wie in Tabelle 4 ersichtlich, eingeteilt. Die
Gruppe der 15- bis 25-jahrigen stellt insgesamt ca. 31 % der Stichprobenpopulation dar.
Etwa 52 % der Teilnehmer sind maximal 30 Jahre alt. Das Durchschnittsalter liegt bei ca.
33 Jahren.

Tabelle 4: Alters- und Geschlechtsverteilung der Studienteilnehmer

Geschlecht
mannlich weiblich Gesamt

Anzahl % der Gesamtzahl Anzahl % der Gesamtzahl Anzahl % der Gesamtzahl

Altersgruppen 15-16 70 2,2% 46 1,5% 116 3, 7%
17-20 190 6,0% 141 4,5% 331 10,5%
21-25 323 10,2% 225 7,1% 548 17,3%
26-30 395 12,5% 251 7,9% 646 20,4%
31-40 521 16,5% 275 8,7% 796 25,2%
41-50 287 9,1% 127 4,0% 414 13,1%
51-60 145 4,6% 81 2,6% 226 7,1%
61-84 62 2,0% 26 0,8% 88 2,8%
Gesamt 1993 63,0% 1172 37,0% 3165 100,0%

4.6.3.2 Bildungsniveau

Aus Tabelle 5 resultiert, dass die meisten Studienteilnehmer Uber Maturaabschluss
(36 %) verfugen, gefolgt von Teilnehmern mit Hochschulabschluss (22 %). Etwa 19 % der
Teilnehmer haben eine Lehre abgeschlossen. Nur ca. 9 % verfigen Uber keine die

Pflichtschule hinausgehende Ausbildung (davon 3 % der Altersgruppe 15 bis 20 zugehd-
rig).
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Tabelle 5: Bildungsniveau der Studienteilnehmer

Haufigkeit Prozent

Schuler/in 199 6,3
Pflichtschule nicht abge- 23 7
schlossen

Pflichtschule abgeschlossen 283 8,9
Matura 915 28,9
Lehre abgeschlossen 614 19,4
Fachschulabschluss ohne 200 6,3
Matura

Fachschulabschluss mit Ma- 225 7,1
tura

Hochschulabschluss 706 22,3
Gesamt 3165 100,0

4.6.3.3 Bundesland

Etwa ein Drittel der Studienteilnehmer gibt an, in Wien (33 %) zu wohnen. Studienteil-
nehmer aus Niederdsterreich (17 %), Oberdsterreich (15 %) und der Steiermark (14 %)
sind ungefahr zu gleichen Teilen vertreten. Ebenso ungefahr zu gleichen Teilen vertreten
sind Studienteilnehmer aus dem Burgenland (5 %), Karnten (5 %) und Salzburg (5 %).

Das Bundesland Vorarlberg ist mit knapp 3 % am geringsten vertreten (siehe Tabelle 6).

Die Verteilung der Studienteilnehmer hinsichtlich Bundeslander entspricht anndhernd der

Verteilung in der Gesamtbevolkerung (vgl. Tabelle 7).
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Tabelle 6: Verteilung der Studienteilnehmer auf Bundesléander

Haufigkeit Prozent

Burgenland 145 4,6
Karnten 157 5,0
Niederosterreich 523 16,5
Oberosterreich 473 14,9
Salzburg 151 4.8
Steiermark 427 13,5
Tirol 148 4,7
Vorarlberg 84 2,7
Wien 1057 33,4
Gesamt 3165 100,0

Tabelle 7: Osterreichische Bevélkerung im Jahresdurchschnitt 2015

Einwohner Prozentueller Anteil der

2015 Gesamtbevdlkerung
Burgenland 289.262 3,35
Karnten 558.612 6,47
Niederosterreich 1.643.001 19,04
Oberosterreich 1.444.122 16,73
Salzburg 541.439 6,27
Steiermark 1.225.187 14,20
Tirol 732.671 8,49
Vorarlberg 381.000 4,42
Wien 1.814.225 21,02
Gesamt 8.629.519 100

Quelle: Statistik Austria, Mikrozensus, Regionale Gesamtrechnungen, F&E-Statistik. Erstellt am 09.10.2016.

4.6.3.4 Familiaritat mit Eisenbahnkreuzungen

Um die Vertrautheit im Umgang mit Eisenbahnkreuzungen zu Gberprifen, wurde erhoben,
ob die Studienteilnehmer im Umkreis (10 km) einer Eisenbahnkreuzung wohnen und wie
haufig die Studienteilnehmer Eisenbahnkreuzungen tberqueren und zwar nicht nur moto-

risiert, sondern auch zu Ful3 oder mit dem Fahrrad (siehe Tabelle 8).
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Der Grol3teil der Studienteilnehmer (74 %) wohnt im Umkreis von zumindest einer Eisen-

bahnkreuzung, 15 % verneinen dies. Weitere 11 % kodnnen keine Angabe dazu machen.

Tabelle 8: Eisenbahnkreuzung im Umkreis und Frequenz Uberqueren

EK im Umkreis

ja nein  weild nicht Gesamt

EK weniger als 1-mal pro Monat Anzahl 480 270 166 916
Uberqueren % der Gesamtzahl 15,2% 8,5% 52% 28,9%
1- bis 4-mal pro Monat Anzahl 745 131 112 988

% der Gesamtzahl 23,5% 4,1% 35% 312%

2- bis 3-mal pro Woche Anzahl 543 50 48 641

% der Gesamtzahl 17,2% 1,6% 15% 20,3%

4- bis 7-mal pro Woche Anzahl 582 24 14 620

% der Gesamtzahl 18,4% 0,8% 0,4% 19,6%

Gesamt Anzahl 2350 475 340 3165

% der Gesamtzahl 74,3% 15,0% 10,7% 100,0%

Wenn auch viele der Studienteilnehmer im Umkreis einer Eisenbahnkreuzung wohnen,
Uberqueren Uber die Halfte der Studienteilnehmer (60 %) eine solche nur selten (maximal
viermal im Monat). Etwa 20 % der Teilnehmer Uberqueren Eisenbahnkreuzungen zwei-
bis dreimal wdchentlich. Weitere 20 % weisen eine hohe Vertrautheit mit Eisenbahnkreu-

zungen durch haufiges Uberqueren (vier- bis siebenmal wichentlich) auf.

4.6.3.5 Fuhrerscheinklassen und Dauer Fihrerscheinbesitz

Erhoben wurde, Uber welche Fihrerscheinklasse(n) die Studienteilnehmer verfligen.
Hierbei konnten Mehrfachangaben gemacht werden. Da manche Teilnehmer inkludierte
Fuhrerscheinklassen nannten (z. B. Fihrerscheinklasse A inkludiert auch AM, Al und
A2), andere nicht und es zudem diverse Kombinationsmoglichkeiten gab, die fir die wei-

tere Auswertung nicht von Relevanz waren, wurden Gruppen erstellt (siehe Tabelle 9).
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Folgende Gruppen wurden erstellt bzw. zusammengefasst:

e Kein Fuhrerscheinbesitz
e AMund nur F*

e AlundA2

e A

e AundB sowie A,BundF

e B

e Bund C; B und D; B, C und D sowie weitere Kombinationen mit A (z. B. A, B, C)
und F

Von allen Studienteilnehmern verfligen 12 % Uber keine Lenkberechtigung; 4 % besitzen
nur die Lenkberechtigung der Klasse AM. Eine geringe Anzahl verfigt tber keine hdhere

Fuhrerscheinklasse als A1 oder A2 (30 Studienteilnehmer) bzw. A (71 Studienteilnehmer).

Tabelle 9: Fihrerscheinklassen

Haufigkeit Prozent  Kumulierte Prozente

Glltig kein FS 364 11,5 11,5
AM 112 3,5 15,0
Al und A2 30 9 15,9
A 71 2,2 18,2
B 1830 57,8 76,1
AB 515 16,3 92,3
B & C/D 243 7,7 100,0
Gesamt 3165 100,0

Etwa 82 % der Teilnehmer verfiigen zumindest Uber den Fihrerschein der Klasse B. Un-
gefahr 16 % weisen auch den Fihrerschein der Klasse A auf. Weitere 8 % verfligen ne-
ben dem Fuhrerschein der Klasse B zudem Uber die Lenkberechtigung der Klasse C
und/oder D.

Wie aus Tabelle 10 ersichtlich, verfiigen 27 % uber den Fihrerschein der Gruppe B seit

maximal 5 Jahren. Somit besitzt der Grof3teil den Fiihrerschein B seit 6 Jahren und mehr.

% ein einziger Teilnehmer verfugte nur Uber den Fuhrerschein F
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Tabelle 10: Dauer Fiihrerscheinbesitz B

Haufigkeit Prozent Kumulierte Prozente

Glltig  seit weniger als 1 Jahr 111 4,3 4,3
zwischen 1 und 5 Jahre 578 22,5 26,8
zwischen 6 und 15 Jahre 1064 41,4 68,1
mehr als 16 Jahre 820 31,9 100,0
Gesamt 2573 100,0

4.6.3.6 Frequenz Lenken eines Kfz und jahrliche Fahrleistung

Erhoben wurde, wie haufig die Studienteilnehmer selbst ein Kfz (basierend auf Lenkbe-
rechtigung B) lenken sowie die jahrliche Fahrleistung (siehe Tabelle 11). Die Mehrheit der
Studienteilnehmer (39 %) fahrt vier- bis siebenmal wéchentlich, etwa weitere 22 % fahren
zwei- bis dreimal wochentlich selbst Auto. Ungefahr 20 % der Teilnehmer mit Lenkberech-
tigung der Klasse B fahren maximal viermal im Monat selbst Auto. Im Gegensatz dazu

lenken 19 % der Studienteilnehmer kein Kfz.

Von den Studienteilnehmern mit Lenkberechtigung der Klasse B legen 37 % jahrlich zwi-
schen 5.000 km und 15.000 km zuriick. Weitere 23 % erbringen eine hohere jahrliche
Fahrleistung (16.000 km und mehr) und 16 % eine geringere (unter 5.000 km).

Wie zu erwarten, korreliert die Fahrfrequenz mit der jahrlichen Kilometerleistung: je ofter
ein Kfz gelenkt wird, desto hoher ist die jahrliche Kilometerleistung. Laut VCO betrug die

durchschnittliche Fahrleistung der privaten Pkw im Jahr 2014 ca. 13.100 Kilometer®.

In Summe verfiigen 1.763 Teilnehmer tber die Lenkberechtigung der Klasse B seit zu-
mindest sechs Jahren und weisen zudem eine jahrliche Fahrleistung von tber 11.000 km

auf.

% https://lwww.vcoe.at/news/details/vcoe-oesterreichs-autofahrer-fahren-immer-weniger-kilometer

(21.05.2017).
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Tabelle 11: Lenkfrequenz und jahrliche Fahrleistung

Fahrleistung km pro Jahr

weniger  zwischen zwischen zwischen
als 5.000 km 11.000 km 16.000 km mehr als
trifft 5.000 und und und 21.000 weifd

nicht zu km 10.000 km  15.000 km  20.000 km km nicht Gesamt

Lenkfrequenz trifft nicht zu ~ Anzahl 592 0 0 0 0 0 0 592

% der Ge- 18,7% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 18,7%
samtzahl

weniger als  Anzahl 0 209 12 3 1 0 13 238

1-mal pro % der Ge- 0,0% 6,6% 0,4% 0,1% 0,0% 0,0% 0,4% 7,5%
Monat samtzahl

1- bis 4-mal  Anzahl 0 192 134 29 4 1 26 386

pro Monat % der Ge- 0,0% 6,1% 4,2% 0,9% 0,1% 0,0% 0,8% 12,2%
samtzahl

2- bis 3-mal  Anzahl 0 72 237 213 78 22 80 702

pro Woche 9% der Ge- 0,0% 2,3% 7,5% 6,7% 2,5% 0,7% 25% 22,2%
samtzahl

4- bis 7-mal  Anzahl 0 35 205 347 308 298 54 1247

pro Woche % der Ge- 0,0% 1,1% 6,5% 11,0% 9,7% 9,4% 1,7% 39,4%
samtzahl

Gesamt Anzahl 592 508 588 592 391 321 173 3165

% der Ge- 18,7% 16,1% 18,6% 18,7% 12,4% 10,1% 5,5% 100,0%
samtzahl

4.6.3.7 Begleitpersonen bei Ausbildungsfahrten oder Ubungsfahrten

Gaben die Studienteilnehmer an, den Fihrerschein der Klasse B zwischen 6 und 15 Jah-
re bzw. bereits langer als 16 Jahre zu besitzen (trifft insgesamt auf 1.885 Studienteilneh-
mer zu), wurde in der Folge abgefragt, ob die Person innerhalb der letzten finf Jahre Be-
gleitperson bei Ausbildungsfahrten (L17) bzw. Ubungsfahrten (L-Tafel) war. Innerhalb der
Gruppe, die tber den Fiuhrerschein der Klasse B seit mindestens sechs Jahren verfugt,
weisen die meisten (88 %) innerhalb der letzten funf Jahre keine Erfahrung als Begleit-

person auf. Etwa 7 % waren als Begleitperson in der L17-Fahrausbildung und 6 % bei
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Ubungsfahrten tatig (siehe Tabelle 12). Im Hinblick auf die Gesamtstichprobe (N = 3.165)

trifft dies auf jeweils ca. 4 % zu.

Tabelle 12: Begleitpersonen L17 und/oder Ubungsfahrten

Haufigkeit Prozent Kumulierte Prozente
Glltig L17 122 6,5 6,5
L-Tafel 111 5,9 12,4
Nein 1652 87,6 100,0
Gesamt 1885 100,0

4.6.3.8 Studienteilnehmer in Flihrerscheinausbildung

Insgesamt gaben 216 Personen (7 %) an, sich in Flhrerscheinausbildung zu befinden
(siehe Tabelle 13). Hiervon absolvierten die meisten (183 Studienteilnehmer) die Ausbil-
dung zum B-Fuhrerschein bzw. eine Kombination mit dem B-Fuhrerschein (Al und B, A2
und B, A und B). Studienteilnehmer, die sich in Fihrerscheinausbildung befanden, gehor-
ten vorwiegend der Altersgruppe 17 bis 20 an, gefolgt von der Altersgruppe der 15- bis
16-Jahrigen.

Entsprechend befindet sich der Grofteil der Studienteilnehmer nicht in Flihrerscheinaus-
bildung (2.949 Studienteilnehmer). Ein verschwindend geringer Anteil der 15- bis 20-
jahrigen (insgesamt 13) absolviert derzeit die Ausbildung fir den Fihrerschein der Klasse
AM (ehem. Mopedflihrerschein). Weiters absolvieren zum Zeitpunkt der Befragung nur
sehr wenige die Ausbildung zum Al-, A2- oder A-FlUhrerschein (ohne Kombination mit

Fuhrerschein B).
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Tabelle 13: Anzahl der Studienteilnehmer in Fuhrerscheinausbildung unter Beriicksichti-

gung der Altersverteilung

Altersgruppen
15-16  17-20  21-25 26-30 31-40 41-50 51-60 Gesamt

AM Anzahl 8 5 0 0 0 0 0 13
% innerhalb von Altersgruppen  10,8% 4,9% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 6,0%
Al Anzahl 9 2 2 0 0 0 0 13
% innerhalb von Altersgruppen 12,2% 2,0% 8,7% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 6,0%
A2 Anzahl 0 1 0 0 0 0 1 2
% innerhalb von Altersgruppen 0,0% 1,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 100,0% 0,9%
A Anzahl 0 2 2 0 0 0 0 4
% innerhalb von Altersgruppen 0,0% 2,0% 8,7% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 1,9%
B Anzahl 47 84 14 9 6 1 0 161
% innerhalb von Altersgruppen 63,5% 82,4% 60,9% 100,0% 100,0% 100,0% 0,0% 74,5%
F Anzahl 1 0 0 0 0 0 0 1
% innerhalb von Altersgruppen 1,4% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,5%
A1&B Anzahl 1 2 1 0 0 0 0 4

% innerhalb von Altersgruppen 1,4% 2,0% 4,3% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 1,9%

A2&B Anzahl 0 3 0 0 0 0 0 3

% % innerhalb von Altersgruppen 0,0% 2,9% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 1,4%
lu_'i A&B  Anzahl 0 2 4 0 0 0 0 6
é_’ % innerhalb von Altersgruppen 0,0% 2,0% 17,4% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 2,8%
E B&F  Anzahl 8 1 0 0 0 0 0 9
Z % innerhalb von Altersgruppen  10,8% 1,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 4,2%
Gesamt  Anzahl 74 102 23 9 6 1 1 216

% innerhalb von Altersgruppen 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

4.7 Datenausschluss

Insgesamt erfolgten 3.713 Teilnahmen an der Online-Studie. Jede Datenzeile wurde auf
Plausibilitdt geprift. So ist es beispielsweise unwahrscheinlich, nicht zu wissen, ob eine
Eisenbahnkreuzung in der Nahe ist und gleichzeitig vier- bis siebenmal pro Woche eine
Eisenbahnkreuzung zu Uberqueren. Ein beispielsweise 52-jahriger Schiler ist gleichfalls
als unwahrscheinlich zu betrachten, ebenso wie eine 77-jahrige Teilnehmerin, die sich in

Fuhrerscheinausbildung befindet und in 15 Minuten die Testung absolviert. Weiters ist es
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beispielsweise nicht mdglich, mit 15 Jahren die Ausbildung zum A-Fihrerschein zu absol-
vieren usw. Félle, wo die Plausibilitatskontrolle negativ verlief, wurden nicht in die weitere
Analyse Ubernommen. Ausgeschlossen wurden zudem Falle, die eindeutige Hinweise auf
~pburchklicken* aufwiesen. Dazu gehdrten Falle mit ungewdhnlicher Bearbeitungshomo-
genitdt, d. h. indem jede Frage mit ungefahr gleicher Bearbeitungszeit beantwortet wurde
(zumeist die Mindestbearbeitungszeit von 5 Sekunden) und/oder immer nur eine Antwort
ausgewahlt wurde. In diesem Zusammenhang wurde besonders die bendtigte Zeit fur die
Beantwortung der Zusatzfrage 13 betrachtet. Hierbei handelt es sich um einen nicht 6f-
fentlichen Bahnibergang. Da es sich um eine ungewdhnliche Situation — und zwar auch
fur in Fuhrerscheinausbildende Stehende — handelte, benétigten die Studienteilnehmer im
Durchschnitt (Median) ca. 21 Sekunden zur Beantwortung dieser Frage. Wurde jedoch
auch diese Frage in nur ca. 5 Sekunden beantwortet, war (in Zusammenschau mit weite-

ren Ausschlusskriterien) von einem nicht zu verwertenden Datensatz auszugehen.

Von insgesamt 3.713 Teilnahmen bzw. Fallen wurden 548 (15 %) nach Uberpriifung der
Daten hinsichtlich Plausibilitat und Korrektheit von der weiteren Analyse ausgeschlossen.
Im Falle des Gutscheinausschlusses erfolgte eine schriftliche Information an die Registrie-

rungs-Mailadresse. Somit resultiert eine Gesamtzahl von 3.165 giltigen Féallen.

4.8 Glltige Félle und Bearbeitungszeit

Von insgesamt 3.713 Teilnahmen wurden, wie bereits angefuhrt, nach Daten- und Plausi-

bilitdtskontrolle 3.165 Falle fur die weitere Auswertung bericksichtigt.

Die durchschnittliche Bearbeitungszeit (erste Testfrage bis letzte Testfrage = entspricht
dem Stimulusmaterial) lag bei etwa 31 Minuten. Nach ca. 23 Minuten konnten 25 % der
Teilnehmer die Testung bereits abschlieRen. Der Grof3teil der Studienteilnehmer (75 %)
absolvierte die Studie innerhalb von ca. 45 Minuten. Ein Viertel der Teilnehmer bendtigte
mehr als 46 Minuten um die Studie abzuschlieRen. Allerdings bestand die Méglichkeit, die
Testung zu unterbrechen und zu einem spateren Zeitpunkt weiter zu bearbeiten. Teilneh-

mer, die davon Gebrauch machten, fallen in diese Kategorie (siehe Tabelle 14).
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Tabelle 14: Durchschnittliche Bearbeitungszeit der Testung

N Giltig 3165
Fehlend 0
Mittelwert 2:22:29
Median 0:30:53
Standardabweichung 14:01:14
Minimum 0:13:01
Maximum 504:09
Perzentile 10 0:18:07
25 0:22:49
50 0:30:53
75 0:46:12
90 2:17:26

4.9 Ergebnisse

4.9.1 Berechnung und statistische Auswertung der Daten

Von den insgesamt 23 Zusatzfragen wird in funf Fallen nur Verhalten abgefragt. Diese
Fragen wurden in der Auswertung im Ergebnis-PDF als richtig kategorisiert und mit ,Hier
wird Verhalten abgefragt® gekennzeichnet. Diese Fragen werden in den folgenden Aus-
wertungen nicht berticksichtigt. Damit resultiert eine Gesamtzahl von 78 fir die Auswer-
tung relevanten Fragen. Diese 78 Fragen schliel3en 60 derzeit aktuelle Fihrerscheinpri-

fungsfragen des Grundmoduls im Zusammenhang mit Eisenbahnkreuzungen ein.

Die Auswertung der Ergebnisse erfolgte mit dem Statistikprogramm SPSS 24, personen-
bezogen und fragenbezogen. Pro Studienteilnehmer wurde die Summe richtiger Antwor-

ten errechnet.

Im Histogramm der Abbildung 13 ist die Verteilung korrekter Antworten Uber alle Stu-

dienteilnehmer dargestellt.
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Abbildung 13: Verteilung richtiger Antworten tber alle Studienteilnehmer

Die Verteilung ist linksschief (—,484). Die Daten scheinen annahernd normalverteilt. Eine
Uberpriifung auf Normalverteilung mittels Kolmogorov-Smirnov-Anpassungstest zeigt je-
doch, dass im statistischen Sinne keine Normalverteilung vorliegt, was aufgrund der
StichprobengréfRen zu vernachlassigen ist. Zur Anwendung kamen parametrische Verfah-
ren wie Varianzanalyse und t-Test, die insbesondere bei groRen Stichproben robust ge-
geniber Verletzungen der Voraussetzungen sind (z. B. keine Homogenitat der Varian-

zen), sowie nichtparametrische Verfahren (z. B. Spearman Rangkorrelation rs).

Die Ergebnisdarstellung der Signifikanztests (Beispiel Ergebnis einer Varianzanalyse: F(7,
3.157) = 3,532, p <,001) erfolgt nach den Richtlinien der American Psychological Associ-
ation (APA), auf die hiermit verwiesen wird®. Diese Ergebnisdarstellungen dienen der
wissenschaftlichen Nachvollziehbarkeit. Nach dem ,p“ steht die Irrtumswahrscheinlichkeit.
Das Signifikanzniveau wurde mit a = 5 % festgesetzt. Ein Ergebnis ist signifikant, wenn

die Irrtumswahrscheinlichkeit < ,05 ist.

Zusammenhange wurden mittels Spearman Rangkorrelation (rs) berechnet. Beispielswei-
se wird das Ergebnis einer Spearman Rangkorrelation dargestellt: r5(3.163) = —,109, p <
,001. In Klammer stehen die Freiheitsgrade des Tests. Fur die Interpretation des Ergeb-
nisses ist der Korrelationskoeffizient wichtig. Ist der Korrelationskoeffizient rs > 0, liegt ein

positiver Zusammenhang vor; ist rs < 0, besteht ein negativer Zusammenhang.

% publication Manual of the American Psychological Association
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Kein Zusammenhang liegt vor, wenn rs = 0 ist. Je naher rs bei O liegt, desto schwécher ist
der Zusammenhang, je ndher rs bei —1 oder +1 liegt, desto starker ist der Zusammen-

hang. Eine mogliche Interpretation ist die folgende:

0<rs<,2 - Kkein bis geringer Zusammenhang
2<r;<,5 - schwacher bis mittlerer Zusammenhang
5<r;<,8 - deutlicher Zusammenhang

28<r;<1,0 > sehrhoher bis perfekter Zusammenhang

Aufgrund der zum Teil sehr hohen Anzahl an Studienteilnehmern (zu bertcksichtigen ist
die Anzahl der Studienteilnehmer in der jeweiligen Gruppe) werden auch kleine beobach-
tete Unterschiede (z. B. nur wenige Fragen mehr richtig beantwortet) schnell signifikant.

Dies gilt es bei der Interpretation der Ergebnisse zu berticksichtigen.

Im Hinblick auf die Haufigkeiten der korrekten Antworten wurden diese zur Beschreibung

in Antwortkategorien zusammengefasst:

e <40 richtig beantwortete Fragen

e 41 — 45 richtig beantwortete Fragen
e 46 — 50 richtig beantwortete Fragen
e 51 — 55 richtig beantwortete Fragen
e 56 — 60 richtig beantwortete Fragen
e 61 — 65 richtig beantwortete Fragen
e 66 — 70 richtig beantwortete Fragen

e 71— 78 richtig beantwortete Fragen

4.9.2 Korrekte Antworten ohne Berlicksichtigung personenbezogener
Parameter

Zur Veranschaulichung der korrekten Antworten Uber alle Teilnehmer und alle Fragen
sowie hinsichtlich der aktuellen eisenbahnkreuzungsrelevanten Fihrerscheinprifungsfra-

gen und ausschlieBlich die Zusatzfragen betreffend, siehe Tabelle 15.

Unabhangig von weiteren personenbezogenen Parametern beantworteten die Stu-

dienteilnehmer im Durchschnitt 56 von 78 Fragen richtig (72 % der Fragen).
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Tabelle 15: Durchschnittliche Anzahl korrekter Antworten betreffend Fuhrerscheinprifungs-

fragen und Zusatzfragen uber alle Studienteilnehmer

Korrekte Ant- Korrekte FS-  Korrekte Zusatz-
worten Prufungsfragen fragen

N Glltig 3165 3165 3165
Fehlend 0 0 0

Mittelwert 55,55 42,68 12,87
Median 56,00 43,00 13,00
Standardabweichung 11,112 8,908 2,844
Minimum 10 8 2
Maximum 78 60 18
Perzentile 10 41,00 31,00 9,00
25 49,00 37,00 11,00

50 56,00 43,00 13,00

75 63,00 49,00 15,00

90 70,00 54,00 16,00

Unter ausschlieRlicher Beriicksichtigung der aktuellen eisenbahnkreuzungsrelevanten
Fuhrerscheinprifungsfragen des Grundmoduls (n = 60) resultiert, dass im Durchschnitt 43
Fragen richtig beantwortet wurden. Dies entspricht 72 % der hier verwendeten Fihrer-
scheinprifungsfragen. Um die gesamte Fuhrerscheinprifung positiv zu absolvieren, sind
80 % der Fragen richtig zu beantworten. Unter Zugrundelegung dieses Prozentsatzes
sind das 48 richtige Antworten. Etwa 30 % der Teilnehmer konnten 48 und mehr Fragen

richtig beantworten.

Berucksichtigt man ausschlieRlich die erstellten Zusatzfragen, ohne jene Fragen, die we-
der als richtig noch als falsch kategorisiert werden (n = 18), zeigt sich, dass im Mittel 13
von 18 Fragen richtig beantwortet wurden. Dies entspricht ebenfalls 72 % der Zusatzfra-

gen.

Da im Durchschnitt 72 % der Fihrerscheinprifungsfragen als auch 72 % der Zusatzfra-
gen richtig beantwortet wurden, ist davon auszugehen, dass die Fragen eine &ahnliche
Verteilung im Schwierigkeitsgrad aufweisen (es gibt leichte, mittlere und schwierige Fra-
gen). Daher erfolgt bei den weiteren Auswertungen keine Differenzierung zwischen den

eisenbahnkreuzungsrelevanten Fuhrerscheinprifungsfragen und den Zusatzfragen.
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4.9.3 Korrekte Antworten unter Berticksichtigung personenbezogener

Parameter

49.3.1 Korrekte Antworten und Geschlecht

Weibliche Teilnehmerinnen beantworteten im Durchschnitt gerundet 56 (M = 55,94, SD =
11,08) Antworten korrekt, mannliche Teilnehmer 55 (M = 55,31, SD = 11,12). Dieser mi-
nimale Unterschied ist, wie zu erwarten, nicht signifikant (t(3.163) = -1,529,
p=,12).

Im Hinblick auf die Anzahl korrekter Antworten konnten keine Unterschiede zwischen
weiblichen und maénnlichen Teilnehmern festgestellt werden. De Winter und Wieringa
(2008) Uberpriften in den Niederlanden die Ergebnisse der Fihrerscheintheorieprifung
von 34.755 Personen und konnten ebenfalls keine geschlechtsspezifischen Differenzen

feststellen.

Frauen und Manner weisen somit einen ahnlichen Wissenstand im Hinblick auf regelkon-

formes Verhalten an Eisenbahnkreuzungen auf.

4.9.3.2 Korrekte Antworten und Altersgruppen

Unter Bericksichtigung der Altersgruppe lassen sich signifikante Unterschiede feststellen
(F(7, 3.157) = 3,532, p < ,001). Die 15- bis 16-Jahrigen weisen die gréRte Streuung auf
(SD = 15,12). In dieser Altersgruppe beantworteten 21 % nur maximal 40 Fragen richtig,
andererseits beantworteten 14 % 71 bis 78 Fragen richtig (siehe Tabelle 16). Im Durch-
schnitt beantwortete diese Altersgruppe etwa 54 Fragen korrekt. Vergleichbare Ergebnis-
se erzielte die Gruppe der 26- bis 30-Jahrigen. Die meisten richtigen Antworten weisen
die Altersgruppen 17 bis 20, 41 bis 50 und 51 bis 60 auf. Diese Altersgruppen beantworte-
ten im Durchschnitt 57 Fragen richtig (siehe Tabelle 17). Auf die unterschiedlichen Grup-

pengréfRen wird hingewiesen.
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Signifikante Unterschiede konnten allerdings nur zwischen folgenden Altersgruppen fest-

gestellt werden (Games-Howell):

e 17-20und 26-30 (p=,01)
e 26-30und4l1-50(p=,01)

Tabelle 16: Anzahl Personen mit korrekten Antworten in den Altersgruppen unter Beruck-

sichtigung von Antwortkategorien

Altersgruppen

15-16 17-20 21-25 26-30 31-40 41-50 51-60 61-84 Gesamt

bis  Anzahl 24 29 48 72 56 35 15 7 286

40 % innerhalb von 20,7% 8,8% 88% 11,1% 7,0% 8,5% 6,6% 8,0% 9,0%
Altersgruppen

41-  Anzahl 6 19 33 58 71 33 17 11 248

45 % innerhalb von 5,2% 5,7% 6,0% 9,0% 8,9% 8,0% 75% 12,5% 7,8%
Altersgruppen

46-  Anzahl 23 33 61 82 115 46 30 17 407

50 % innerhalb von 19,8% 10,0% 11,1% 12,7% 14,4% 11,1% 133% 193% 12,9%
Altersgruppen

é 51- Anzahl 10 61 107 108 140 70 42 16 554

é 55 % innerhalb von 86% 184% 195% 16,7% 17,6% 16,9% 18,6% 18,2% 17,5%

<

'g Altersgruppen

§ 56- Anzahl 10 55 124 141 151 66 47 13 607

E 60 % innerhalb von 8,6% 16,6% 22,6% 21,8% 19,0 159% 20,8% 14,8% 19,2%
= Altersgruppen

61- Anzahl 12 61 93 93 111 61 27 9 467

65 9% innerhalb von 10,3% 18,4% 17,0% 144% 13,9% 147% 11,9% 102% 14,8%
Altersgruppen

66- Anzahl 15 33 47 58 91 56 19 4 323

70 % innerhalb von 12,9%  10,0% 8,6% 9,0% 11,4% 13,5% 8,4% 45%  10,2%
Altersgruppen

71-  Anzahl 16 40 35 34 61 47 29 11 273

78 % innerhalb von 13,8% 12,1% 6,4% 5,3% 7,7% 11,4% 12,8% 12,5% 8,6%
Altersgruppen

Gesamt  Anzahl 116 331 548 646 796 414 226 88 3165

% innerhalb von 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
Altersgruppen
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Tabelle 17: Durchschnittliche Anzahl korrekter Antworten unter Berticksichtigung des Alters

Altersgruppen Mittelwert N Standardabweichung

15-16 53,55 116 15,119
17-20 56,94 331 11,735
21-25 55,48 548 10,516
26-30 54,24 646 11,087
31-40 55,61 796 10,393
41-50 56,68 414 11,437
51-60 56,51 226 10,769
61-84 54,60 88 10,800
Insgesamt 55,55 3165 11,112

Die Berechnung der Korrelation zwischen Alter und Anzahl richtiger Antworten zeigt, dass
— wenn auch sich signifikante Unterschiede zwischen den Altersgruppen feststellen las-
sen — die Anzahl richtiger Antworten jedoch nicht im Zusammenhang mit dem Alter
(rs(3.165) =,010, p =,58) steht.

Das Alter ist im Hinblick auf das Wissen zu regelkonformen Verhalten an Eisenbahnkreu-

zungen nicht von Relevanz.

4.9.3.3 Korrekte Antworten und Bildungsniveau

Die Berechnung der Korrelation zwischen Alter und Bildungsgrad der Teilnehmer zeigt

einen mittleren Zusammenhang (rs(3.163) = ,360, p <,001).

Unter Berlicksichtigung des Bildungsniveaus lasst sich feststellen, dass Personen mit
abgeschlossener Lehrausbildung die meisten richtigen Antworten aufweisen, gefolgt von
Teilnehmern mit abgeschlossener Pflichtschulausbildung (siehe Tabelle 18). Aufgrund der
sehr geringen Anzahl an Personen ohne Pflichtschulabschluss (n = 23, davon 7 der Al-
tersgruppe 15 bis 20 zugehdrig) bleibt diese Personengruppe in der Folge unberticksich-

tigt.

Die Unterschiede im Hinblick auf die Anzahl korrekter Antworten unter Berlicksichtigung
des Bildungsniveaus sind signifikant (F(7, 3.157) = 10,27, p <,001).
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Signifikante Unterschiede konnten allerdings nur zwischen folgenden Gruppen festgestellt

werden (Games-Howell):

e Pflichtschule abgeschlossen und Fachschulabschluss ohne Matura (p = ,03)

e Pflichtschule abgeschlossen und Hochschulabschluss (p <,001)

¢ Matura und Hochschulabschluss (p <,001)

e Lehre abgeschlossen und Fachschulabschluss ohne Matura (p <,001)

e Lehre abgeschlossen und Fachschulabschluss mit Matura (p =,01)

e Lehre abgeschlossen und Hochschulabschluss (p <,001)

Tabelle 18: Durchschnittliche Anzahl korrekter Antworten unter Berlicksichtigung des Bil-

dungsniveaus

Ausbildung Mittelwert N Standardabweichung
Schuler/in 54,76 199 13,609
Pflichtschule nicht abgeschlossen 49,13 23 16,515
Pflichtschule abgeschlossen 57,36 283 12,856
Matura 56,01 915 10,238
Lehre abgeschlossen 57,73 614 12,024
Fachschulabschluss ohne Matura 53,97 200 10,043
Fachschulabschluss mit Matura 54,37 225 11,363
Hochschulabschluss 53,57 706 9,169
Insgesamt 55,55 3165 11,112

Die Berechnung der Korrelation zwischen Anzahl korrekter Antworten und Bildungsniveau

zeigt, dass der Zusammenhang zwischen zum Zeitpunkt der Testung vorliegender maxi-

maler Ausbildung und Anzahl richtiger Antworten gering (rs(3.163) = —,109, p <,001) und

daher nicht von Relevanz ist. Die Korrelation ist negativ, d. h. ein hheres Bildungsniveau

steht mit einer geringeren Anzahl richtiger Antworten in Zusammenhang.

Wenn auch signifikante Unterschiede zwischen den Bildungsgruppen feststellbar sind, ist

der Bildungsgrad dennoch nicht geeignet, um das Wissen zu regelkonformen Verhalten

an Eisenbahnkreuzungen vorherzusagen.
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4.9.3.4 Korrekte Antworten und Bundesland

In Tabelle 19 ist die durchschnittliche Anzahl richtiger Antworten nach Bundesland ange-
fuhrt.

Die GruppengréfRen sind unterschiedlich. Allerdings entspricht — wie weiter oben be-
schrieben — die Verteilung der Studienteilnehmer hinsichtlich Bundeslander annéahernd

der Verteilung in der Bevdlkerung (vgl. Tabelle 7).

Tabelle 19: Durchschnittliche Anzahl korrekter Antworten unter Beriicksichtigung des Bun-

deslands

Bundesland Mittelwert N Standardabweichung

Burgenland 52,17 145 11,768
Wien 53,90 1057 11,872
Tirol 54,13 148 13,241
Vorarlberg 55,60 84 12,038
Karnten 55,94 157 10,557
Oberosterreich 56,63 473 10,327
Steiermark 56,89 427 9,779
Niederodsterreich 57,41 523 9,709
Salzburg 57,63 151 10,895
Insgesamt 55,55 3165 11,112

Das Bundesland Salzburg weist die meisten richtigen Antworten auf (M = 57,63, SD =
10,90), das Burgenland die geringsten (M = 52,17, SD = 11,77). Diese Unterschiede sind
signifikant (F(8, 3.156) = 8,910, p <,001).

Mittels Post-Hoc-Verfahren (Games-Howell) wurde festgestellt, dass die Unterschiede
zwischen dem ,antwortschwachsten” Bundesland Burgenland und dem ,antwortstarksten”

Bundesland Salzburg zwischen folgenden Bundeslandern signifikant sind:

Burgenland und Salzburg und
e Niederosterreich (p <,001) e Burgenland (p =,002)
e Oberosterreich (p =,002) o Wien (p =,004)

e Salzburg (p =,002)

112 Online-FS-EK



A OBB O AISIFIiNAIG bm€

e Steiermark (p =,001)

Wenn auch signifikante Unterschiede zwischen einzelnen Bundeslandern feststellbar
sind, ist der Zusammenhang zwischen Bundesland und Anzahl richtiger Antworten sehr
gering (rs(3.163) = —,069, p <,001) und nicht von Relevanz, wie die Berechnung der Kor-

relation zeigte.

Tabelle 20: Zusammenhang von Bundesland und Eisenbahnkreuzung im Umkreis von 10 km

zum Wohnort

EK im Umkreis
ja nein  weil} nicht Gesamt
Bundesland Burgenland Anzahl 107 21 17 145

% innerhalb von Bundesland 73,8% 14,5% 11,7% 100,0%

Kéarnten Anzahl 128 19 10 157
% innerhalb von Bundesland 81,5% 12,1% 6,4% 100,0%

Niederdsterreich Anzahl 445 56 22 523
% innerhalb von Bundesland 85,1% 10,7% 4,2% 100,0%

Oberosterreich  Anzahl 374 70 29 473
% innerhalb von Bundesland 79,1% 14,8% 6,1% 100,0%

Salzburg Anzahl 114 21 16 151
% innerhalb von Bundesland 75,5% 13,9% 10,6% 100,0%

Steiermark Anzahl 338 48 41 427
% innerhalb von Bundesland 79,2% 11,2% 9,6% 100,0%

Tirol Anzahl 112 28 8 148
% innerhalb von Bundesland 75,7% 18,9% 5,4% 100,0%

Vorarlberg Anzahl 56 16 12 84
% innerhalb von Bundesland 66,7% 19,0% 14,3% 100,0%

Wien Anzahl 676 196 185 1057
% innerhalb von Bundesland 64,0% 18,5% 17,5% 100,0%

Gesamt Anzahl 2350 475 340 3165

% innerhalb von Bundesland 74,2% 15,0% 10,7% 100,0%

Es bestehen signifikante Unterschiede (x*(16, N = 3.165) = 134,30, p < ,001) zwischen
den Bundeslandern und dem Vorhandensein einer Eisenbahnkreuzung im Umkreis von
10 km zum Wohnort der Teilnehmer (siehe Tabelle 20). Am haufigsten berichteten Stu-
dienteilnehmer aus den Bundeslandern Niederdsterreich (85 %) und Karnten (82 %) im

Umkreis von 10 km zu einer Eisenbahnkreuzung zu wohnen; am wenigsten Studienteil-
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nehmer aus den Bundeslandern Wien (64 %) und Vorarlberg (67 %; beachte die kleine
StichprobengroRe). Die Néhe einer Eisenbahnkreuzung wiederum steht in Zusammen-

hang mit der Haufigkeit des Uberquerens einer Eisenbahnkreuzung.

4.9.3.5 Korrekte Antworten und Familiaritat mit Eisenbahnkreuzun-

gen

Personen, die haufiger Eisenbahnkreuzungen utberqueren, weisen ein signifikant (F(3,
3.161) = 46,30, p < ,001) hoheres Wissen im Hinblick auf regelkonformes Verhalten auf,
als Personen, die nur selten Eisenbahnkreuzungen tberqueren. Teilnehmer, die seltener
als einmal im Monat eine Eisenbahnkreuzung tberqueren, beantworteten im Durchschnitt
ca. 52 von 78 Fragen richtig. Im Gegensatz dazu wiesen Personen, die mindestens
zweimal pro Woche eine Eisenbahnkreuzung tberqueren, im Durchschnitt 58 richtig be-

antwortete Fragen auf (siehe Tabelle 21).

Tabelle 21: Durchschnittliche Anzahl korrekter Antworten unter Bertcksichtigung der Fre-

quenz des Uberquerens einer Eisenbahnkreuzung

EK Uberqueren Mittelwert N Standardabweichung

weniger als 1-mal pro Monat 52,24 916 10,977
1- bis 4-mal pro Monat 55,74 988 10,907
2- bis 3-mal pro Woche 58,02 641 11,509
4- bis 7-mal pro Woche 57,55 620 9,991
Insgesamt 55,55 3165 11,112

Kein signifikanter Unterschied konnte zwischen Teilnehmern, die zwei- bis dreimal pro
Woche und vier- bis siebenmal die Woche Eisenbahnkreuzungen tberqueren, festgestellt

werden (Games-Howell, p =,87).

Studienteilnehmer, die angaben, im Umkreis von 10 km einer Eisenbahnkreuzung zu
wohnen, beantworteten mehr Fragen richtig (M = 55,83, SD = 10,73) als Studienteilneh-
mer, die dies verneinten (M = 53,66, SD = 12,71). Personen, die keine Angabe dazu ma-
chen konnten, beantworten ahnlich viele Fragen korrekt, als die erste Gruppe (siehe Ta-
belle 22). Auf die heterogene Stichprobengréf3e wird hingewiesen. Die Unterschiede sind
signifikant (F(2, 3.164) = 8,255, p <,001). Der Unterschied zwischen Personen, die anga-
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ben, im Umkreis einer Eisenbahnkreuzung zu wohnen und jenen, die dazu keine Angabe

machen konnten (,weil3 nicht“), ist nicht signifikant (Games-Howell, p = ,84).

Tabelle 22: Durchschnittliche Anzahl korrekter Antworten unter Berlicksichtigung des Vor-

handenseins einer Eisenbahnkreuzung im Umkreis von 10 km

EK im Umkreis Mittelwert N Standardabweichung
ja 55,83 2350 10,734
nein 53,66 475 11,542
weifld nicht 56,23 340 12,718
Insgesamt 55,55 3165 11,112

Wenn auch signifikante Unterschiede beziglich korrekter Antworten zwischen Teilneh-
mern, die im Umkreis einer Eisenbahnkreuzung wohnen und solchen, die nicht im Um-
kreis einer Eisenbahnkreuzung wohnen, feststellbar sind, liegt hier — wie die Berechnung
der Korrelation zeigte — kein Zusammenhang vor (rs(3.163) = —,015, p = ,40). Anders ver-
héalt es sich im Hinblick auf die Frequenz des Uberquerens einer Eisenbahnkreuzung. Hier
liegt zwar ein Zusammenhang vor (rs(3.163) = ,192, p = <,001), allerdings ist dieser letzt-

lich doch gering.

Personen, die mindestens zweimal wdchentliche eine Eisenbahnkreuzung Uberqueren,
weisen ein hoheres Wissen im Hinblick auf regelkonformes Verhalten auf, als Teilnehmer,
die seltener eine Eisenbahnkreuzung tberqueren. Allerdings ist der Zusammenhang zwi-
schen der Frequenz des Uberquerens einer Eisenbahnkreuzung und der Anzahl korrekter

Antworten gering.

49.3.6 Korrekte Antworten und Fuhrerscheinklassen sowie Personen

ohne Fihrerscheinbesitz

Im Hinblick auf die Anzahl korrekt beantworteter Fragen ist das Vorliegen der Lenkberech-
tigung der Klasse B von Relevanz. Personen, die keine Lenkberechtigung oder nur die
Lenkberechtigungen der Klassen AM, Al bzw. A2 oder A aufweisen und sich zudem nicht
in Fuhrerscheinaushbildung befinden, konnten signifikant weniger (F(6, 2.942) = 68,29, p <
,001) Fragen richtig beantworten als Personen, die Uber die Lenkberechtigung der Klasse

B und dariber (C und/oder D) verflgen (siehe Tabelle 23). Die meisten korrekt beantwor-
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teten Fragen weisen Personen auf, die neben der Lenkberechtigung der Klasse B zudem

noch tber die Lenkberechtigung der Klasse C und/oder D verfigen.

Tabelle 23: Durchschnittliche Anzahl korrekter Antworten unter Berlicksichtigung der Fih-
rerscheinklasse und von Teilnehmern ohne Fihrerscheinbesitz und nicht in Fihrerschein-

ausbildung stehend

Korrekte FS-

FUhrerscheinklassen Korrekte Antworten Prufungsfragen
kein FS Mittelwert 43,23 33,17
N 192 192
Standardabweichung 12,624 9,959
AM Mittelwert 45,99 35,80
N 71 71
Standardabweichung 10,072 8,296
Al und A2 Mittelwert 46,69 36,72
N 29 29
Standardabweichung 10,847 8,328
A Mittelwert 52,45 40,07
N 69 69
Standardabweichung 12,992 10,245
B Mittelwert 56,05 42,93
N 1830 1830
Standardabweichung 9,959 8,020
AB Mittelwert 56,18 43,03
N 515 515
Standardabweichung 10,570 8,731
B & C/D Mittelwert 59,81 45,98
N 243 243
Standardabweichung 8,711 7,011
Insgesamt Mittelwert 55,13 42,27
N 2949 2949
Standardabweichung 10,936 8,758

Post-hoc Verfahren (Games-Howell) zeigten, dass die Unterschiede zwischen Teilneh-
mern, die die Lenkberechtigung der Klasse B bzw. AB und Teilnehmern, die zudem Uber
die Lenkberechtigung der Klasse C und/oder D verfligen, signifikant sind (p < ,001). Die

Unterschiede zwischen Teilnehmern, die nicht in Fihrerscheinbesitz stehen und sich auch
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nicht in Fuhrerscheinausbildung befinden und Personen mit Fihrerschein der Klassen
AM, Al und/oder A2 sind nicht signifikant (p = ,53 bzw. p =,71).

Zu bericksichtigen gilt allerdings, dass die Gruppengro3en stark variieren. Insbesondere
die Gruppe jener, die Uber die Lenkberechtigung Al und/oder A2 verfugt ist zu klein
(n = 29), um abschlieRende Riickschlisse ziehen zu kénnen. Auch die Gruppe, die nur

uber die Lenkberechtigung AM verfugt, ist relativ klein (n = 71).

Bei vorliegendem Fihrerscheinbesitz, insbesondere der Klassen Al, A2, A und B — die
alle das Grundmodul zu absolvieren hatten — ist es interessant, einen nochmaligen, iso-

lierten Blick auf die Fuhrerscheinprifungsfragen zu richten (siehe Tabelle 23).

Wie zuvor auch, zeigt sich deutlich, dass das Wissen im Hinblick auf korrektes Verhalten
an Eisenbahnkreuzungen von der vorliegenden Fuhrerscheinklasse abhangt (F(6, 2.942)
= 59,68, p < ,001). Teilnehmer, die motorisiert am Stralenverkehr teilnehmen diirfen, je-
doch nicht Uber die Lenkberechtigung der Klasse B verfuigen (insbesondere AM, Al bzw.

A2), weisen eine deutlich geringere Anzahl richtiger Antworten auf.

Personen ohne Flhrerschein, die sich zudem nicht in Fuhrerscheinausbildung befinden,
konnten ca. 33 von 60 Fragen (55 %) korrekt beantworten. Mittels Post-hoc Verfahren
(Games-Howell) zeigt sich, dass Teilnehmer, die Uber die Lenkberechtigung AM verfiigen,
nicht signifikant mehr Fuhrerscheinprifungsfragen richtig beantworten konnten (p = ,26)
als Personen, die Uber keinen Fuhrerschein verfligen. Zur weiteren Analyse wurden die
Klassen Al, A2 und A zusammengefasst (n = 98, M = 39,08, SD = 9,79). Diese Gruppe
konnte zwar signifikant mehr Fuhrerscheinprifungsfragen als Personen ohne Fihrer-
schein beantworten (p < ,001), jedoch nicht signifikant mehr als Teilnehmer mit Lenkbe-

rechtigung der Klasse AM (p =,18).

Die Ergebnisse von Personen, die zusétzlich zum Fihrerschein der Klasse B auch noch
Uber den Fuhrerschein der Klasse A verfigen, sind nahezu ident (M = 42,93, SD = 8,02
bzw. M = 43,03, SD = 8,73).

Die meisten korrekt beantworteten Fuhrerscheinprifungsfragen weisen auch hier Teil-
nehmer auf, die neben der Lenkberechtigung der Klasse B Uiber dariber hinaus gehende
Fuhrerscheinklassen verfiigen (C und/oder D). Die Unterschiede zu allen anderen Grup-
pen sind signifikant (jeweils p <,001).
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Teilnehmer, die zumindest Uber die Lenkberechtigung der Klasse B verfiigen (inkl. AB, B
& C/D) beantworteten im Durchschnitt 43,24 (SD = 13,19) von 60 eisenbahnkreuzungsre-
levante Fuhrerscheinprifungsfragen korrekt. Dies entspricht 72 %. Um die gesamte Fih-
rerscheinprifung positiv zu absolvieren, missen jedoch 80 % der Fragen richtig beant-

wortet werden.

Die Uberprufung des Zusammenhanges zwischen Fuhrerscheinklasse und korrekt beant-
worteter Fragen zeigt, dass hier ein mittlerer signifikanter Zusammenhang vorliegt
(rs(2.947) = ,239, p <, 001 bzw. r5(2.947) = ,229, p <, 001) die FUhrerscheinprifungsfragen
betreffend).

Im Hinblick auf die Anzahl korrekt beantworteter Fragen, dies betrifft auch die Fuhrer-
scheinprifungsfragen, ist das Vorliegen der Lenkberechtigung der Klasse B von Rele-
vanz. Personen, die keine Lenkberechtigung oder nur die Lenkberechtigungen der Klas-
sen AM, Al bzw. A2 oder A aufweisen und sich zudem nicht in Fihrerscheinausbildung
befinden, konnten signifikant weniger Fragen richtig beantworten als Personen, die Uber
die Lenkberechtigung der Klasse B und dartiber (C und/oder D) verfiigen. Die meisten
korrekt beantworteten Fragen weisen Personen auf, die neben der Lenkberechtigung der

Klasse B zudem noch Uber die Lenkberechtigung der Klasse C und/oder D verfiigen.

49.3.7 Korrekte Antworten und Dauer Fiuhrerscheinbesitz

Personen, die seit weniger als einem Jahr in Besitz des Flhrerscheins der Klasse B ste-
hen, weisen die meisten korrekt beantworteten Fragen auf (siehe Tabelle 24), dies gilt
auch fur die Fuhrerscheinprifungsfragen. Die Unterschiede sind signifikant (F(3, 2.569) =
3,616, p =,013 bzw. F(3, 2.569) = 5,734, p =,001).

Signifikante Unterschiede kdnnen allerdings nur zwischen folgenden Gruppen festgestellt

werden (Games-Howell):
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Alle Fragen Flahrerscheinprifungsfragen

Fuhrerscheinbesitz seit weniger als 1 Jahr  Fuhrerscheinbesitz seit weniger als 1 Jahr

und und

e seit mehr als 16 Jahre (p =,025) e zwischen 6 und 15 Jahre (p =,005)
e seit mehr als 16 Jahre (p =,002)
e Fuhrerscheinbesitz zwischen 1 und
5 Jahre und
e seit mehr als 16 Jahre (p =,045)

Ab einem Jahr Fiuhrerscheinbesitz konnen keine nennenswerten Unterschiede im Hinblick

auf die Anzahl korrekt beantworteter Fragen festgestellt werden.

Tabelle 24: Korrekt beantwortete Fragen unter Beriicksichtigung der Dauer des Fihrer-

scheinbesitzes der Klasse B

Fihrerscheinbesitz B Korrekte Antworten Korrekte FS-Prufungsfragen
seit weniger als 1 Jahr Mittelwert 58,76 45,72
N 111 111
Standardabweichung 9,755 7,733
zwischen 1 und 5 Jahre  Mittelwert 57,09 43,88
N 578 578
Standardabweichung 9,196 7,299
zwischen 6 und 15 Jahre Mittelwert 56,31 43,07
N 1064 1064
Standardabweichung 10,119 8,197
mehr als 16 Jahre Mittelwert 55,91 42,77
N 820 820
Standardabweichung 10,468 8,554
Insgesamt Mittelwert 56,46 43,27
N 2573 2573
Standardabweichung 10,034 8,125

Die Anzahl korrekter Antworten korreliert zwar negativ mit der Dauer des Fihrerscheinbe-
sitzes, allerdings ist der Zusammenhang sehr gering (rs(2.571) = —,068, p = ,001 bzw. fur
die Fuhrerscheinprufungsfragen rs(2.571) = —,072, p <,001) und nicht von Relevanz.
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Personen, die weniger als ein Jahr den Fihrerscheinbesitz der Klasse B besitzen, weisen
die meisten korrekt beantworteten Fragen auf. Der Zusammenhang zwischen Dauer des
Fuhrerscheinbesitzes und Anzahl korrekt beantworteter Fragen ist negativ (d. h. je langer
der Fulhrerscheinbesitz, desto weniger korrekt beantwortete Fragen), jedoch sehr

schwach und nicht von Relevanz.

4.9.3.8 Korrekte Antworten und Lenkfrequenz sowie Fahrleistung

Teilnehmer, die zwei- bis dreimal wochentlich ein Kfz lenken, weisen im Vergleich zu den
anderen Gruppen die héchste Anzahl korrekt beantworteter Fragen auf; Teilnehmer, die
seltener als einmal monatlich ein Kfz lenken, wiederum die geringste (siehe Tabelle 25).
Wenig eindeutig sind die Ergebnisse unter Berlcksichtigung der jahrlichen durchschnittli-
chen Fahrleistung (siehe Tabelle 26). Die meisten richtig beantworteten Fragen weisen

Personen auf, die keine Angabe zu ihrer jahrlichen Fahrleistung machen konnten.

Tabelle 25: Korrekt beantwortete Fragen unter Beriicksichtigung der Lenkfrequenz

Lenkfrequenz Mittelwert N Standardabweichung
weniger als 1-mal pro Monat 52,15 238 10,259
1- bis 4-mal pro Monat 55,47 386 9,235
2- bis 3-mal pro Woche 58,35 702 10,596
4- bis 7-mal pro Woche 56,54 1247 9,613
Insgesamt 56,46 2573 10,034

Tabelle 26: Korrekt beantwortete Fragen unter Berlicksichtigung der jéahrlichen Fahrleistung

Fahrleistung km Mittelwert N Standardabweichung
weniger als 5.000 km pro Jahr 54,81 508 9,544
zwischen 5.000 km und 10.000 km pro Jahr 55,58 588 9,963
zwischen 11.000 km und 15.000 km pro Jahr 57,16 592 9,460
zwischen 16.000 km und 20.000 km pro Jahr 57,35 391 10,179
mehr als 21.000 km pro Jahr 56,89 321 10,609
weifld nicht 59,12 173 11,172
Insgesamt 56,46 2573 10,034
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Bezlglich Lenkfrequenz konnten hinsichtlich der Anzahl korrekt beantworteter Fragen
signifikante Unterschiede festgestellt werden (F(3, 2.569) = 5,865, p = ,007); im Hinblick
auf die jahrliche Kilometerleistung allerdings nicht (F(5, 2.569) = ,918, p = ,47). Die Inter-
aktion Lenkfrequenz und jahrliche Kilometerleistung ist wiederum signifikant (F(14, 2.569)
= 1,724, p = ,045).

Die Berechnung der Korrelation zeigt einen positiven, allerdings geringen Zusammenhang
von Lenkfrequenz, jahrlicher Kilometerleistung und Anzahl korrekt beantworteter Fragen
(rs(2.571) = ,055, p <,001 bzw. rg(2.571) = ,117, p <,001). Wie erwartet korrelieren Lenk-
frequenz und Fahrleistung hoch (r¢(2.571) = ,558, p <,001).

Hinsichtlich Wissens zu regelkonformen Verhalten an Eisenbahnkreuzungen spielt die
Lenkfrequenz eine Rolle, nicht die jahrliche Kilometerleistung. Der Zusammenhang ist

jedoch gering.

4.9.3.9 Korrekte Antworten und Begleitperson

Von jenen insgesamt 1.885 Personen, die den Fiihrerschein der Klasse B zwischen 6 und
15 Jahre bzw. bereits l&anger als 16 Jahre besitzen, waren 233 zum Zeitpunkt der Testung
bzw. innerhalb der letzten fiinf Jahre Begleitperson bei Ausbildungsfahrten (L17) bzw.
Ubungsfahrten (L-Tafel). Aufgrund der Funktion von Begleitpersonen im Rahmen der Fiih-
rerscheinausbildung, erfolgte zuséatzlich eine isolierte Betrachtung der Fuhrerscheinpri-

fungsfragen.

Aus Tabelle 27 resultiert, dass Teilnehmer, die zum Zeitpunkt der Testung bzw. innerhalb
der letzten funf Jahre Begleitperson bei Ausbildungsfahrten bzw. Ubungsfahrten waren,
signifikant mehr korrekt beantwortete Fragen aufweisen als Personen, auf die dies nicht
zutrifft (F(2, 1.882) = 16,311, p <,001). Dies betrifft auch die Fuhrerscheinprifungsfragen
(F(2, 1.882) = 18,703, p < ,001). Signifikante Unterschiede zwischen den Gruppen ,L17*
und ,L-Tafel” liegen nicht vor (p = ,42 bzw. p = ,56 die Fuhrerscheinprifungsfragen betref-
fend).

Teilnehmer, die zum Zeitpunkt der Testung bzw. innerhalb der letzten finf Jahre Begleit-

person bei Ausbildungsfahrten bzw. Ubungsfahrten waren, konnten in Summe signifikant
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mehr korrekt beantwortete Fragen bzw. eisenbahnkreuzungsrelevante Fihrerscheinpri-

fungsfragen aufweisen als Personen, auf die dies nicht zutrifft.

Tabelle 27: Korrekt beantwortete Fragen von Personen, die innerhalb der letzten finf Jahre

Begleitperson bei Ausbildungsfahrten oder Ubungsfahrten waren

Begleitperson Korrekte Antworten Korrekte FS-Prifungsfragen
L17 Mittelwert 58,75 45,44
N 122 122
Standardabweichung 10,937 8,747
L-Tafel Mittelwert 60,55 46,61
N 111 111
Standardabweichung 10,908 8,605
Nein Mittelwert 55,65 42,51
N 1652 1652
Standardabweichung 10,081 8,218
Insgesamt Mittelwert 56,14 42,94
N 1885 1885
Standardabweichung 10,271 8,353

4.9.3.10 Korrekte Antworten und Fihrerscheinausbildung

Insgesamt befanden sich zum Zeitpunkt der Befragung 216 Personen in Fihrerschein-
ausbildung, davon 183 in Ausbildung zum Fihrerschein der Klasse B bzw. eine Kombina-
tion mit B (A1 & B, A2 & B, A & B sowie B & F). Eine geringe Anzahl an Teilnehmern be-
fand sich in Ausbildung zum Fihrerschein der Klasse AM (n = 14, davon eine Person in
Ausbildung zur Fuhrerscheinklasse F) und Al, A2 oder A (n = 19). Zudem verfligten 192
Teilnehmer Uber keinen Fuhrerschein und befanden sich auch nicht in Fuhrerscheinaus-

bildung.

In Tabelle 28 ist ersichtlich, dass Teilnehmer, die sich zum Zeitpunkt der Testung in Fih-
rerscheinausbildung befanden, signifikant (F(1, 406) = 220,067, p < ,001) mehr Fragen
korrekt beantworten konnten (M = 61,26, SD = 11,92), als solche, die sich nicht in Fuhrer-
scheinausbildung befanden (M = 43,23, SD = 12,62). Inshesondere konnte diese Gruppe
signifikant (F(1, 406) = 257,756, p < ,001) mehr Fuhrerscheinprifungsfragen (M = 48,29,
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SD = 9,06) korrekt beantworten. Dies trifft auch im Vergleich mit allen anderen Gruppen
zu (vgl. Tabelle 23). So beantworteten beispielsweise Teilnehmer, die Uber den Fihrer-
schein der Klasse B verfigen (n = 1.830) im Durchschnitt 56 Fragen bzw. 43 Fihrer-

scheinprifungsfragen korrekt.

Tabelle 28: Durchschnittliche Anzahl korrekter Antworten von Teilnehmern in Fihrerschein-

ausbhildung stehend und nicht in Fihrerscheinausbildung stehenden Teilnehmern

in Fuhrerscheinaushildung Korrekte Antworten Korrekte FS-Prifungsfragen
ja Mittelwert 61,26 48,29
N 216 216
Standardabweichung 11,915 9,062
nein Mittelwert 43,23 33,17
N 192 192
Standardabweichung 12,624 9,959
Insgesamt Mittelwert 52,78 41,18
N 408 408
Standardabweichung 15,197 12,125

Personen, die sich in Ausbildung zum Flhrerschein der Klasse B befinden (n = 183), wei-
sen die meisten richtigen Antworten auf. Allerdings sind die weiteren Gruppen — Stu-
dienteilnehmer, die die Ausbildung zum Fihrerschein der Gruppen AM, F, Al, A2 bzw. A
absolvieren — verschwindend klein, so dass keine abschlieRenden Schlussfolgerungen

getroffen werden kdnnen (siehe Tabelle 29).

In Fuhrerscheinausbildung stehende Studienteilnehmer, wurden gebeten anzugeben, ob
sie derzeit den Theoriekurs in einer Fahrschule absolvieren oder bereits absolviert haben
bzw. ob sie die Theoriepriifung bereits abgelegt haben. Zudem standen noch weitere
Antwortmdglichkeiten zur Verfiigung: ,Ich befinde mich derzeit in L-17-Ausbildung®, ,Ich
absolviere derzeit Ubungsfahrten und ,lch nehme derzeit Fahrstunden in einer Fahrschu-
le“. Mehrfachantworten waren mdoglich. Personen, die ausschlie3lich angaben, derzeit
Fahrstunden in einer Fahrschule zu nehmen wurden unter ,keine Angabe“ kodiert (siehe
Tabelle 30). Studienteilnehmer, die nur angaben, sich derzeit in L-17-Ausbildung zu be-
finden bzw. Ubungsfahrten zu absolvieren (ohne Angaben zu Theoriekurs oder Theo-
rieprifung) sind unter ,L-17 oder L ohne weitere Angabe*“ aufgelistet. In Summe gaben 63
Teilnehmer an, sich in der L-17-Ausbildung zu befinden und 64 derzeit Ubungsfahrten (L-
Tafel) zu absolvieren. Allerdings gaben 10 Teilnehmer beides an (sowohl L-17-Ausbildung
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als auch Ubungsfahrten). Das lag wahrscheinlich an der Schwierigkeit der Differenzierung

dieser beiden Formen fir die entsprechenden Teilnehmer.

Tabelle 29: Durchschnittliche Anzahl korrekter Antworten von Teilnehmern in Fihrerschein-

ausbildung, unterschieden nach Fiihrerscheinklasse

FS-Ausbildung Gruppen

Korrekte Antworten Korrekte FS-Prifungsfragen

AM & F

Al, A2, A

B und Kombi mit B

Insgesamt

Mittelwert

N
Standardabweichung
Mittelwert

N
Standardabweichung
Mittelwert

N
Standardabweichung
Mittelwert

N

Standardabweichung

53,57
14
12,738
52,95
19
7,337
62,72
183
11,700
61,26
216
11,915

43,36
14
9,779
42,53
19
5,738
49,27
183
8,979
48,29
216
9,062

In Tabelle 30 ist die durchschnittliche Anzahl korrekter Antworten sowie korrekt beantwor-

teter Fuhrerscheinprifungsfragen aufgelistet. Personen, die die Theorieprifung bereits

abgelegt hatten, weisen die meisten korrekten Antworten auf, gefolgt von Teilnehmern,

die sich derzeit in der L-17-Ausbildung befinden bzw. Ubungsfahrten absolvieren (ohne

Berlicksichtigung, ob bzw. wann der Theoriekurs abgeschlossen oder die Theorieprifung

abgelegt wurde).

In der Folge wird die Gruppe ,keine Angabe® (n = 5) nicht bertcksichtigt. Die Unterschiede

sind signifikant, sowohl fir alle Fragen (F(4, 178) = 5,43, p <,001) als auch nur bezogen

auf die Fuhrerscheinprifungsfragen (F(4, 178) = 5,91, p < ,001), allerdings nur zwischen

folgenden Gruppen (Uberprifung mittels Games-Howell):

Alle Fragen

Theorieprifung abgelegt und

absolviert Theoriekurs (p =,019)

Theoriekurs abgeschlossen

(p =,002)

Fuhrerscheinprifungsfragen

Theorieprifung abgelegt und
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absolviert Theoriekurs (p = ,006)

Theoriekurs abgeschlossen

(p =,003)
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Teilnehmer, die zum Zeitpunkt der Testung den Theoriekurs absolvierten und jene, die
den Theoriekurs bereits abgeschlossen hatten, beantworteten ungefahr gleich viele Fra-

gen richtig. Hier konnten keine signifikanten Unterschiede festgestellt werden.

Es konnten Mehrfachantworten gegeben werden. Personen, die die Theorieprifung abge-
legt haben, haben naturgemalR den Theoriekurs abgeschlossen, hier erfolgte in Tabelle

30 keine doppelte Zahlung.

Tabelle 30: Durchschnittliche Anzahl korrekter Antworten unter Beriicksichtigung von Theo-

riekurs und abgelegter Theorieprufung fur FS B

FS B Theorie Korrekte Antworten Korrekte FS-Prufungsfragen
absolviert Theoriekurs Mittelwert 59,54 46,27
N 41 41
Standardabweichung 13,591 10,559
keine Angabe Mittelwert 53,80 41,80
N 5 5
Standardabweichung 20,450 15,123
Theoriekurs abgeschlossen Mittelwert 60,00 47,65
N 57 57
Standardabweichung 9,312 7,335
Theorieprufung abgelegt Mittelwert 68,00 53,62
N 42 42
Standardabweichung 10,670 8,048
L17 oder L ohne weitere Mittelwert 65,55 51,11
Angabe N 38 38
Standardabweichung 9,890 7,184
Insgesamt Mittelwert 62,72 49,27
N 183 183
Standardabweichung 11,700 8,979

Insgesamt berichteten 93 Studienteilnehmer, den Theoriekurs bereits abgeschlossen zu
haben. Unter Ausschluss von jenen Teilnehmern, die die Theorieprifung bereits abgelegt
hatten, lieferten 57 Teilnehmer Angaben dazu, wann sie den Theoriekurs abgeschlossen
hatten. Etwa die Halfte davon hatte zum Zeitpunkt der Testung den Theoriekurs vor zwei
bis vier Monaten abgeschlossen (siehe Tabelle 31). Die zum Teil beobachteten geringen

Unterschiede hinsichtlich korrekt beantworteter Fragen bzw. Fihrerscheinprifungsfragen
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unter Berucksichtigung des Zeitpunktes des Abschlusses des Theoriekurses sind nicht
signifikant (F(3, 53) =,041, p =,99 bzw. F(3, 53) =,145, p = ,93).

Tabelle 31: Durchschnittliche Anzahl korrekter Antworten bei abgeschlossenem Theorie-

kurs und noch nicht abgelegter Theoriepriifung fir FS B unter Berlicksichtigung des Zeit-

punktes
B Theoriekurs abgeschlossen Korrekte Antworten  Korrekte FS-Prifungsfragen
1 Monat Mittelwert 59,17 47,42
N 12 12
Standardabweichung 12,503 10,059
2-4 Monate Mittelwert 60,32 48,36
N 25 25
Standardabweichung 9,353 7,314
5-7 Monate Mittelwert 60,00 46,90
N 10 10
Standardabweichung 8,000 6,027
tber 8 Monate Mittelwert 60,20 46,90
N 10 10
Standardabweichung 7,068 5,425
Insgesamt Mittelwert 60,00 47,65
N 57 57
Standardabweichung 9,312 7,335

Von jenen 42 Studienteilnehmern, die die Theorieprufung bereits abgeschlossen hatten,
erfolgte dies bei den meisten innerhalb der letzten vier Wochen (siehe Tabelle 32). Diese
Gruppe weist die meisten korrekt beantworteten Fragen auf. Bereits kurz darauf sinkt die
Anzahl korrekt beantworteter Fragen deutlich und anders als nach abgeschlossenem
Theoriekurs. Vor Ablegen einer Prifung mag das Bestreben, den Priufungsstoff aktiv im
Gedachtnis zu behalten hoher sein, als nach Ablegen einer Prifung. Allerdings sind die
Gruppengrof3en zu unterschiedlich und letztlich zu klein, um Ruckschlisse treffen zu kén-

nen.

Teilnehmer, die zum Zeitpunkt der Testung angaben, sich in L17-Ausbildung zu befinden
bzw. Ubungsfahrten zu absolvieren, konnten signifikant (F(1, 181) = 6,590, p = ,011) mehr
Fragen korrekt beantworten als Teilnehmer, die sich zwar in Fihrerscheinausbildung,

jedoch nicht in L17-Ausbildung befanden bzw. keine Ubungsfahrten absolvierten (siehe
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Tabelle 33). Dies gilt auch isoliert fur die Fuhrerscheinprufungsfragen betrachtet (F(1,

181) = 8,969, p = ,003).

Tabelle 32: Durchschnittliche Anzahl korrekter Antworten bei abgeschlossener Theoriepri-

fung fur FS B unter Berlicksichtigung des Zeitpunktes

B Theoriepriifung abgeschlossen

Korrekte Antworten Korrekte FS-Prifungsfragen

Innerhalb 1 Monat

2-4 Monate

5-7 Monate

Uiber 8 Monate

Insgesamt

Mittelwert

N
Standardabweichung
Mittelwert

N
Standardabweichung
Mittelwert

N
Standardabweichung
Mittelwert

N
Standardabweichung
Mittelwert

N

Standardabweichung

71,04
27
7,063
65,57
7
11,802
65,14
7
5,210
23,00
1

68,00
42
10,670

55,89
27
5,109
51,86
7
8,611
51,71
7
3,592
18,00
1

53,62
42
8,048

Tabelle 33: Durchschnittliche Anzahl korrekter Antworten von Teilnehmerin in L17- oder L-
Ausbildung und nicht in L17- oder L-Ausbildung stehend

L17 oder L Korrekte Antworten Korrekte FS-Priifungsfragen
nein Mittelwert 59,77 46,65
N 65 65
Standardabweichung 14,039 11,019
ja Mittelwert 64,34 50,71
N 118 118
Standardabweichung 9,882 7,286
Insgesamt Mittelwert 62,72 49,27
N 183 183
Standardabweichung 11,700 8,979
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Zusammenfassend kann gesagt werden, dass Studienteilnehmer, die sich zum Zeitpunkt
der Testung in Fuhrerscheinausbildung befanden, signifikant mehr Fragen korrekt beant-
worten konnten als alle anderen Gruppen. Personen, die die Theorieprifung innerhalb der
letzten vier Wochen abgelegt hatten, weisen die meisten korrekten Antworten auf. Zwi-
schen Teilnehmern, die zum Zeitpunkt der Testung den Theoriekurs absolvierten und je-
nen, die den Theoriekurs bereits abgeschlossen hatten, konnten keine signifikanten Un-
terschiede festgestellt werden. Teilnehmer, die sich zum Zeitpunkt der Testung in L17-
Ausbildung befanden bzw. Ubungsfahrten absolvierten, konnten signifikant mehr Fragen

korrekt beantworten als Teilnehmer, auf die das nicht zutraf.

4.9.3.11 Korrekte Antworten und erfahrene Autofahrer

In Summe verfiigen 1.041 Teilnehmer dber die Lenkberechtigung der Klasse B seit zu-
mindest sechs Jahren, lenken mindestens zwei- bis dreimal wochentlich ein Kfz und wei-
sen zudem eine jahrliche Fahrleistung von mindestens 11.000 km auf. Diese Teilnehmer
stellen die Gruppe der erfahrenen Autofahrer dar. Teilnehmer dieser Gruppe beantworte-
ten im Durchschnitt 56,70 (SD = 10,18) Fragen bzw. 43,43 (SD = 8,27) eisenbahnkreu-
zungsrelevante Fuhrerscheinprifungsfragen richtig. Allerdings gilt es zu bertcksichtigen,
dass in dieser Gruppe die Teilnehmer aufscheinen, die zusatzlich zum Fihrerschein der
Klasse B auch noch tber den Fihrerschein der Klasse C und/oder D verfigen (n = 164),
und die meisten richten Antworten aufweisen (M = 61,19, SD = 8,54 bzw. M = 47,10, SD =
6,831).

Die Gruppe der Teilnehmer, die maximal viermal im Monat selbst ein Kfz lenkt, nicht mehr
als 10.000 km jahrlich zurlcklegt und den Fihrerschein der Klasse B nicht langer als flinf
Jahre besitzt, ist deutlich kleiner (n = 192). Teilnehmer dieser Gruppe beantworteten im
Durchschnitt 54,41 (SD = 9,20) Fragen bzw. 41,78 (SD = 7,40) eisenbahnkreuzungsrele-

vante Fuhrerscheinprifungsfragen richtig.

Unter Berlicksichtigung dessen, dass unabhangig von weiteren personenbezogenen Pa-
rametern die Studienteilnehmer im Durchschnitt 55,55 (SD = 11,11) von 78 Fragen bzw.
42,68 (SD = 8,91) von 60 der aktuellen eisenbahnkreuzungsrelevanten Fuhrerscheinpri-
fungsfragen richtig beantworteten, lassen sich zwischen den Gruppen keine nennenswer-

ten Unterschiede feststellen.
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Dieses Ergebnis ist letztlich nicht tGberraschend, da die Erfahrung im Zusammenhang mit
Verhalten an Eisenbahnkreuzungen hierbei nicht berticksichtigt wird. Bereits zuvor wurde
gezeigt, dass Personen, die haufiger Eisenbahnkreuzungen utberqueren, ein signifikant
hoheres Wissen im Hinblick auf regelkonformes Verhalten aufweisen, als Personen, die
nur selten Eisenbahnkreuzungen Uberqueren. Teilnehmer, die seltener als einmal im Mo-
nat eine Eisenbahnkreuzung uberqueren, beantworteten im Durchschnitt ca. 52 von 78
Fragen richtig. Im Gegensatz dazu weisen Personen, die mindestens zweimal pro Woche

eine Eisenbahnkreuzung uberqueren, im Durchschnitt 58 richtig beantwortete Fragen auf.

Unter zusatzlicher Beriicksichtigung der Frequenz des Uberquerens einer Eisenbahn-
kreuzung, zeigt sich, dass erfahrene Autofahrer, die zusatzlich mindestens zweimal wo-
chentlich eine Eisenbahnkreuzung tberqueren, im Durchschnitt 58 Fragen bzw. jene, die
zudem Uber die Fuhrerscheinklasse C und/oder D verfligen, 64 Fragen richtig beantwor-

ten konnten (siehe Tabelle 34).

Tabelle 34: Durchschnittliche Anzahl korrekter Antworten erfahrener Autofahrer, die zudem

mindestens zweimal woéchentlich eine Eisenbahnkreuzung tiberqueren

Fuhrerscheingruppen Korrekte Antworten Korrekte FS-Prufungsfragen
B Mittelwert 56,71 43,52
N 331 331
Standardabweichung 10,228 8,255
AB Mittelwert 57,45 44,01
N 157 157
Standardabweichung 11,205 9,222
B &C/D  Mittelwert 64,07 49,35
N 103 103
Standardabweichung 8,216 6,567
Insgesamt Mittelwert 58,19 44,67
N 591 591
Standardabweichung 10,525 8,528

Weniger erfahrene Autofahrer, die zudem maximal viermal monatlich eine Eisenbahn-

kreuzung Uberqueren, beantworteten im Durchschnitt 54 Fragen richtig (siehe Tabelle 35).
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Tabelle 35: Durchschnittliche Anzahl korrekter Antworten wenig erfahrener Autofahrer, die

zudem maximal viermal monatlich eine Eisenbahnkreuzung tiberqueren

Fihrerscheingruppen Korrekte Antworten Korrekte FS-Priifungsfragen
B Mittelwert 54,17 41,62
N 147 147
Standardabweichung 9,497 7,480
AB Mittelwert 56,46 43,85
N 13 13
Standardabweichung 11,602 9,459
Insgesamt Mittelwert 54,36 41,80
N 160 160
Standardabweichung 9,663 7,649

Weiters liegen diverser Wechselwirkungen vor (siehe hierzu Tabelle 36). Ein mittlerer Zu-
sammenhang liegt zwischen der Haufigkeit des Uberquerens einer Eisenbahnkreuzung,
der Lenkfrequenz und der jahrlichen durchschnittlichen Fahrleistung vor. Ein hoher Zu-
sammenhang liegt zwischen der Dauer des Fuhrerscheinbesitzes der Klasse B, der Lenk-
frequenz und der jahrlichen durchschnittlichen Fahrleistung vor. Je langer ein Teilnehmer
schon Uber den Fihrerschein der Klasse B verfugt, desto haufiger fahrt er Auto und desto
hoéher die jahrliche Kilometerleistung. Ein sehr hoher Zusammenhang liegt — wenig Uber-

raschend — zwischen Lenkfrequenz und der jahrlichen durchschnittlichen Fahrleistung vor.

Im Hinblick auf korrekt beantwortete Fragen sind die Zusammenhange zumeist gering und

wurden bereits in vorherigen Kapiteln beschrieben.

Erfahrene Autofahrer, die Uber die Lenkberechtigung der Klasse B seit zumindest sechs
Jahren verfugen, mindestens zwei- bis dreimal wochentlich ein Kfz lenken und zudem
eine jahrliche Fahrleistung von mindestens 11.000 km aufweisen, beantworteten im
Durchschnitt 57 Fragen bzw. 43 eisenbahnkreuzungsrelevante Fluhrerscheinprifungsfra-
gen korrekt. Unter zusatzlicher Beriicksichtigung der Frequenz des Uberquerens einer
Eisenbahnkreuzung, zeigt sich, dass erfahrene Autofahrer, die zudem mindestens zwei-
mal wochentlich eine Eisenbahnkreuzung Uberqueren, im Durchschnitt 58 Fragen bzw. 45
eisenbahnkreuzungsrelevante Fuhrerscheinprifungsfragen richtig beantworteten. Weni-
ger erfahrene Autofahrer, die zudem maximal viermal monatlich eine Eisenbahnkreuzung

Uberqueren, beantworteten im Durchschnitt 54 bzw. 42 Fragen richtig.
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Tabelle 36: Zusammenhange zwischen Anzahl korrekter Antworten, Dauer Fihrerscheinbe-

sitz, Uberqueren einer Eisenbahnkreuzung, Lenkfrequenz und Kilometerleistung

Korrekte
EK Uber-  Dauer Fuhrer- Lenkfre- Fahrleis-  Antwor-
gueren scheinbesitz B guenz tung km ten
EK Uberqueren Korrelationskoeffi- - ,139” 324" 273" ,192"7
zient
Sig. (2-seitig) ,000 ,000 ,000 ,000
N 3165 3165 3165 3165 3165
Dauer Fiihrer-  Korrelationskoeffi- ,1397 - ,599” 556" 062"
scheinbesitz B zient
Sig. (2-seitig) ,000 ,000 ,000 ,000
N 3165 3165 3165 3165 3165
é Lenkfrequenz Korrelationskoeffi- 324" 599" - 7717 139"
S zient
£
g Sig. (2-seitig) ,000 ,000 ,000 ,000
@ N 3165 3165 3165 3165 3165
Fahrleistung km  Korrelationskoeffi- 273" 556" 771" - 174"
zient
Sig. (2-seitig) ,000 ,000 ,000 ,000
N 3165 3165 3165 3165 3165
Korrekte Antwor- Korrelationskoeffi- ,192" 062" ,139” 174" -
ten zient
Sig. (2-seitig) ,000 ,000 ,000 ,000
N 3165 3165 3165 3165 3165

** Die Korrelation ist auf dem 0,01 Niveau signifikant (zweiseitig).

4.9.4 Zusammenfassung der personenbezogenen Ergebnisse

In der Zusammenfassung der personenbezogenen Ergebnisse sind die Angaben zur An-

zahl korrekt beantworteter Fragen jeweils gerundet (zumeist in Klammer) wiedergegeben.

Unabhéngig von personenbezogenen Parametern beantworteten die Studienteilnehmer
im Durchschnitt 56 von 78 Fragen richtig (72 % der Fragen) bzw. 43 von 60 (72 %) der

aktuellen eisenbahnkreuzungsrelevanten Fiihrerscheinprifungsfragen.
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Weibliche und mannliche Studienteilnehmer beantworteten annéhernd gleich viele Fragen
richtig und weisen somit einen &hnlichen Wissenstand im Hinblick auf regelkonformes

Verhalten an Eisenbahnkreuzungen auf.

Die meisten richtigen Antworten weisen die Altersgruppen 17 bis 20, 41 bis 50 und 51 bis
60 auf. Diese Altersgruppen beantworteten im Durchschnitt 57 Fragen richtig. Allerdings
konnte kein Zusammenhang zwischen dem Alter und der Anzahl richtiger Antworten fest-
gestellt werden. Das Alter ist im Hinblick auf das Wissen zu regelkonformen Verhalten an

Eisenbahnkreuzungen nicht von Relevanz.

Zwar konnten signifikante Unterschiede zwischen den Bildungsgruppen festgestellt wer-
den, wobei Personen mit abgeschlossener Lehrausbildung die meisten richtigen Antwor-
ten aufweisen (58), allerdings ist der negative Zusammenhang zwischen zum Zeitpunkt
der Testung vorliegender maximaler Ausbildung und Anzahl richtiger Antworten gering.
Der Bildungsgrad ist nicht geeignet, um das Wissen zu regelkonformen Verhalten an Ei-

senbahnkreuzungen vorherzusagen.

Studienteilnehmer mit Wohnsitz im Bundesland Salzburg weisen mit etwa 58 die meisten
richtigen Antworten auf; wiederum weisen Studienteilnehmer mit Wohnsitz im Burgend-
land mit etwa 52 die wenigsten richtigen Antworten auf. Der Zusammenhang zwischen
Bundesland und Anzahl richtiger Antworten ist allerding sehr gering und nicht von Rele-

vanz.

Personen, die haufiger Eisenbahnkreuzungen tberqueren, weisen ein signifikant héheres
Wissen im Hinblick auf regelkonformes Verhalten auf, als Personen, die nur selten Eisen-
bahnkreuzungen Uberqueren. Teilnehmer, die seltener als einmal im Monat eine Eisen-
bahnkreuzung Uberqueren, beantworteten im Durchschnitt ca. 52 von 78 Fragen richtig.
Im Gegensatz dazu weisen Personen, die mindestens zweimal pro Woche eine Eisen-
bahnkreuzung Uberqueren, im Durchschnitt 58 richtig beantwortete Fragen auf. Der vor-
liegende Zusammenhang ist jedoch gering.

Wenn auch signifikante Unterschiede bezuglich korrekter Antworten zwischen Teilneh-
mern, die im Umkreis einer Eisenbahnkreuzung wohnen und solchen, die nicht im Um-
kreis einer Eisenbahnkreuzung wohnen (56 versus 54), feststellbar sind, liegt hier kein

Zusammenhang vor.
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Im Hinblick auf die Anzahl korrekt beantworteter Fragen ist das Vorliegen der Lenkberech-
tigung der Klasse B von Relevanz. Personen, die keine Lenkberechtigung (43) oder nur
die Lenkberechtigungen der Klassen AM (46), Al bzw. A2 (47) oder A (52) aufweisen und
sich zudem nicht in Fuhrerscheinausbildung befinden, konnten signifikant weniger Fragen
richtig beantworten als Personen, die Uber die Lenkberechtigung der Klasse B (56) und
dariiber (C und/oder D) verfligen. Die meisten korrekt beantworteten Fragen weisen Per-
sonen auf, die neben der Lenkberechtigung der Klasse B zudem noch Uber die Lenkbe-
rechtigung der Klasse C und/oder D verfiigen (60). Die Uberpriifung des Zusammenhan-
ges zwischen Fuhrerscheinklasse und korrekt beantworteter Fragen zeigt einen mittleren
Effekt.

Zu berucksichtigen gilt allerdings, dass die Gruppengrof3en stark variieren. Insbesondere
ist die Gruppe jener, die Uber die Lenkberechtigung Al und/oder A2 verfligen, zu Klein
(n = 29), um abschlie3ende Riickschliisse ziehen zu kénnen. Auch die Gruppe, die nur
Uber die Lenkberechtigung AM verflugt, ist relativ klein (n = 71). Eine eindeutige Tendenz

ist jedenfalls feststellbar.

Teilnehmer, die zumindest Uber die Lenkberechtigung der Klasse B verfligen (inkl. AB, B
& C/D) beantworteten im Durchschnitt 43 von 60 eisenbahnkreuzungsrelevanten Fihrer-
scheinprifungsfragen korrekt. Dies entspricht 72 %. Um die gesamte Fuhrerscheinpri-

fung positiv zu absolvieren, missen jedoch 80 % der Fragen richtig beantwortet werden.

Personen, die seit weniger als einem Jahr in Besitz des Flhrerscheins der Klasse B ste-
hen, weisen im Durchschnitt mehr richtig beantwortete Fragen (59) auf, als Teilnehmer,
die bereits langer Uber den Fihrerschein der Klasse B verfligen (57 bei 1 bis 5 Jahre bzw.
56 ab 6 Jahre Fuhrerscheinbesitz). Ab einem Jahr FUhrerscheinbesitz kénnen keine nen-
nenswerten Unterschiede im Hinblick auf die Anzahl korrekt beantworteter Fragen festge-
stellt werden. Der Zusammenhang zwischen Dauer des Fihrerscheinbesitzes und Anzahl
korrekt beantworteter Fragen ist negativ (d. h. je langer der Fuhrerscheinbesitz, desto
weniger korrekt beantwortete Fragen), sehr schwach und nicht von Relevanz.

Beziglich Lenkfrequenz konnten hinsichtlich der Anzahl korrekt beantworteter Fragen
signifikante Unterschiede festgestellt werden; im Hinblick auf die jahrliche Kilometerleis-
tung allerdings nicht. Teilnehmer, die zwei- bis dreimal wochentlich ein Kfz lenken, weisen
die hochste Anzahl korrekt beantworteter Fragen auf (58); Teilnehmer, die seltener als

einmal monatlich ein Kfz lenken, wiederum die geringste (52). Es konnte ein positiver,
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allerdings geringer Zusammenhang zwischen Lenkfrequenz, jahrlicher Kilometerleistung
und Anzahl korrekt beantworteter Fragen festgestellt werden. Hinsichtlich Wissens zu
regelkonformen Verhalten an Eisenbahnkreuzungen spielt die Lenkfrequenz eine Rolle,

nicht die jahrliche Kilometerleistung. Der Zusammenhang ist jedoch auch hier gering.

Teilnehmer, die zum Zeitpunkt der Testung bzw. innerhalb der letzten finf Jahre Begleit-
person bei Ausbildungsfahrten (59) bzw. Ubungsfahrten (61) waren, konnten in Summe
signifikant mehr korrekt beantwortete Fragen bzw. eisenbahnkreuzungsrelevante Fihrer-
scheinprifungsfragen (45 bzw. 47) aufweisen als Personen, auf die dies nicht zutrifft (56
bzw. 43).

Wiederum konnten Studienteilnehmer, die sich zum Zeitpunkt der Testung in Fuhrer-
scheinausbildung befanden, signifikant mehr Fragen korrekt beantworten (61 bzw. 48
Fuhrerscheinprifungsfragen) als alle anderen Gruppen. Teilnehmer, die Uber keinen Fih-
rerschein verfigen und sich auch nicht in Fuhrerscheinausbildung befinden, beantworte-

ten im Durchschnitt 43 Fragen bzw. 33 Fihrerscheinprifungsfragen richtig.

Personen, die die Theorieprifung innerhalb der letzten vier Wochen abgelegt hatten, wei-
sen die meisten korrekten Antworten auf (71 bzw. 56 Flhrerscheinprifungsfragen). Zwi-
schen Teilnehmern, die zum Zeitpunkt der Testung den Theoriekurs absolvierten und je-
nen, die den Theoriekurs bereits abgeschlossen hatten, konnten keine signifikanten Un-

terschiede festgestellt werden.

Teilnehmer, die sich zum Zeitpunkt der Testung in L17-Ausbildung befanden bzw.
Ubungsfahrten absolvierten, konnten signifikant mehr Fragen korrekt beantworten (64
bzw. 51 Fuhrerscheinprifungsfragen) als Teilnehmer, die sich zwar in Fihrerscheinaus-
bildung, jedoch nicht in L17-Ausbildung befanden bzw. keine Ubungsfahrten absolvierten
(60 bzw. 47 Fuhrerscheinprufungsfragen).

Erfahrene Autofahrer, die Uber die Lenkberechtigung der Klasse B seit zumindest sechs
Jahren verfligen, mindestens zwei- bis dreimal woéchentlich ein Kfz lenken und zudem
eine jahrliche Fahrleistung von mindestens 11.000 km aufweisen, beantworteten im
Durchschnitt 57 Fragen bzw. 43 eisenbahnkreuzungsrelevante Fihrerscheinprifungsfra-
gen korrekt. Unter zusétzlicher Beriicksichtigung der Frequenz des Uberquerens einer
Eisenbahnkreuzung, zeigt sich, dass erfahrene Autofahrer, die zudem mindestens zwei-

mal wochentlich eine Eisenbahnkreuzung Uberqueren, im Durchschnitt 58 Fragen bzw. 45
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eisenbahnkreuzungsrelevante Fuhrerscheinprifungsfragen richtig beantworteten. Weni-
ger erfahrene Autofahrer, die zudem maximal viermal monatlich eine Eisenbahnkreuzung
Uberqueren, beantworteten im Durchschnitt 54 bzw. 42 Fragen richtig. Im Hinblick darauf,
dass Teilnehmer, die die Theorieprifung innerhalb der letzten vier Wochen abgelegt hat-
ten, deutlich mehr korrekte Antworten aufweisen (71 bzw. 56 Fuhrerscheinprufungsfra-
gen), zeigt sich, dass trotz Erfahrung, das Wissen zu regelkonformen Verhalten an Eisen-

bahnkreuzungen deutlich nachlasst.

4.9.5 Auswertung der Fragen

Hinsichtlich der fragenbezogenen Auswertung wurden nur die Antworten von Teilnehmern
bertcksichtigt, die entweder sich in Fuhrerscheinausbildung befanden oder zumindest

Uber den Fuhrerschein der Klasse AM verfligten. Dies trifft auf 2.973 Teilnehmer zu.

Bei den in der Folge angezeigten Fragen wird jeweils oben links im Bild die Fragenummer
angegeben und wieviel Prozent der Teilnehmer die jeweilige Frage falsch beantwortet
haben (neben dem Fragetext in rot). Bei den fir die Testung erstellten Zusatzfragen (ZF,
vgl. Absatz 4.4.3) wird bei insgesamt funf Fragen nur Verhalten abgefragt, ohne Kategori-
sierung in richtig oder falsch. Bei den Antwortmdglichkeiten wiederum wird angegeben,
wieviel Prozent der Teilnehmer die jeweilige Antwortmoglichkeit angekreuzt haben. Zu

bertucksichtigen ist, dass Mehrfachantworten méglich sind (daher in Summe nicht 100 %).

Die Fragen und Antwortmdglichkeiten sind im Prinzip so wie im Ergebnis-PDF auch dar-
gestellt. Wahrend im Ergebnis-PDF das , X" vor einer Antwortmdglichkeit bedeutet, dass
diese Frage angekreuzt wurde, steht hier das ,X" fir eine richtige Antwort. Richtige Ant-
worten sind — so wie im Ergebnis-PDF auch — griin dargestellt, falsche Antworten rot.
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4.9.5.1 Auswertung eisenbahnkreuzungsrelevanter Fihrerscheinpri-
fungsfragen

Siebzehn der 60 (28 %) eisenbahnkreuzungsrelevanten Fihrerscheinpriifungsfragen
wurden von mindestens 40 % der Studienteilnehmer, die zumindest lber die Lenkberech-
tigung der Klasse AM verfligen bzw. sich in Fihrerscheinausbildung befinden, falsch be-
antwortet. Diese Fragen, und zwei weitere, werden in der Folge angefiihrt. Darunter be-
findet sich auch die urspriinglich in den alten Fuhrerscheinprifungsfragen enthaltene Fra-
ge, die den Zweck des Zugspitzensignals abfragt. Knapp 53 % beantworteten diese Frage
nicht korrekt (siehe dazu die Anmerkungen zu ZF14 und Abbildung 46). Es wird darauf
hingewiesen, dass in der vorliegenden Studie alle Fragen randomisiert vorgegeben wur-
den. Fur die Fuhrerscheinprifungsfragen bedeutet dies, dass Haupt- und Zusatzfrage

getrennt voneinander randomisiert vorgegeben wurden.

549: Diirfen Sie den Motorradfahrer nach der Eisenbahnkreuzung
iiberholen? 69 %

Ja, aber erst 80 m nach der Eisenbahnkreuzung 29 %
X 51 %
Nein, da sich die Eisenbahnkreuzung im Ortsgebiet befindet 6 %

Abbildung 14: Fuhrerscheinprifungsfrage 549

Wie in Frage 549 wird auch bei den Fragen 624 (Uberholen eines Traktors, siehe nachste
Frage) und 1473 (Uberholen einer Radfahrerin, siehe Abbildung 16) von jeweils ca. 30 %
der Studienteilnehmer féalschlicherweise angenommen, dass Uberholen erst 80 m nach
einer Eisenbahnkreuzung erlaubt sei. Verboten ist jedoch nur das Uberholen mehrspuri-
ger Kraftfahrzeuge innerhalb von etwa 80 m vor bis unmittelbar nach einer Eisenbahn-

kreuzung.

136 Online-FS-EK



A OBB DASFiINAG bm@

624:  Ab wo diirfen Sie bei dieser Eisenbahnkreuzung den Traktor
mit Anhédnger wieder Uberholen, wenn kein anderes
Uberholverbot zutrifft? 45 %

X Unmittelbar nach der Eisenbahnkreuzung 57 %
80 m nach der Eisenbahnkreuzung 34 %

Unmittelbar vor der Eisenbahnkreuzung 5 %

240 m nach der Eisenbahnkreuzung 6 %

Abbildung 15: Fuhrerscheinprifungsfrage 624

1473: Wann bzw. wo diirfen Sie die Radfahrerin auf dieser Strale
uberholen? 34 %

Erst wenn sie am rechten Fahrbahnrand anhait 3 %
Erst 80 m nach der Eisenbahnkreuzung 31 %
Erst wenn ich mich wieder im Ortsgebiet befinde 1 %

X Unmittelbar nach der Eisenbahnkreuzung 67 %

Abbildung 16: Fihrerscheinpriufungsfrage 1473

Im Hinblick auf Frage 624 und 1473 wird auf die Anmerkungen zu Frage (549) verwiesen.

1006: Warum diirfen Sie in dieser Situation nicht dicht hinter dem
vorderen Fahrzeug nachfahren? 49 %

Weil ich auf der Eisenbahnkreuzung zum Stillstand kommen wiirde, wenn die Kolonne vor
mir anhalt 91 %

Weil ich die Zeichen auf der Lichtzeichenanlage Ubersehen kénnte 23 %
Weil die Schranken nicht ordentlich geschlossen werden kénnten 21 %

X Weil ich zwischen den Schranken eingeschlossen wirde, wenn die Kolonne vor mir anhalt 85 %

Abbildung 17: Fuhrerscheinpriufungsfrage 1006

Bezlglich Frage 1006 wird auf ZF8 (Abbildung 40) verwiesen. Obwohl 49 % die Frage

1006 insgesamt falsch beantworteten, ist anhand der Detailanalyse der angekreuzten
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Antwortmaoglichkeiten doch offensichtlich, dass dem Grol3teil der Teilnehmer, die Proble-

matik, ndmlich auf der Eisenbahnkreuzung zum Stillstand zu kommen (91 %), Kklar ist.

Die hohe Anzahl an falschen Antworten bei nachfolgender Frage 1016 resultiert in erster
Linie aus der irrtimlichen Vermutung eine Eisenbahnkreuzung mit Lautewerk vorzufinden
(53 %). AuRerdem ist 26 % der Teilnehmer nicht bewusst, dass Stralenbenitzer sich
geman EisbKrV § 97 (2) bei der Annaherung an eine Eisenbahnkreuzung durch Ausblick
auf den Bahnkorper, soweit dies die drtlichen Verhaltnisse zulassen (hier gegeben), nach
beiden Richtungen der Bahn zu uiberzeugen haben, ob ein gefahrloses Ubersetzen der
Eisenbahnkreuzung moglich ist oder ob sie vor der Eisenbahnkreuzung anzuhalten ha-

ben.

1016: Sie wollen diese Eisenbahnkreuzung iliberqueren. Wie
verhalten Sie sich? 75 %

X ch beobachte den Gleisk&rper, ob sich ein Zug néhert 74 %
X ch beobachte die Lichtzeichenanlage, ob ein Licht aufleuchtet 88 %

lch achte darauf, ob das Lautewerk ldutet 53 %

X ch nahere mich der Eisenbahnkreuzung so, dass ich anhalten kann, wenn sich ein Zug nahert 86 %

Abbildung 18: Fuhrerscheinpriufungsfrage 1016

1025: Sie wollen diese Eisenbahnkreuzung tiberqueren. Wie
verhalten Sie sich in dieser Situation? 46 %

. sl

X ch halte auf jeden Fall an und (iberzeuge mich, dass sich kein Zug nahert 70 %
Ich halte nur an, wenn mir das Bahnpersonal entsprechende Zeichen gibt 4 %
X ch achte besonders auf Zugspitzensignale und akustische Signale des Zuges 89 %

Ich bremse auf Schritttempo ab und fahre weiter, wenn ich keinen Zug sehe 29 %

Abbildung 19: Fihrerscheinpriufungsfrage 1025

Frage 1025: Im Rahmen der alten Fuhrerscheinprifungsfragen wurde der Zweck des
Zugspitzensignals abfragt. Es wird auf die Anmerkungen zu ZF14 und Abbildung 46 ver-

wiesen.
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1026: Sie wollen diese Eisenbahnkreuzung iiberqueren. Wie
werden Sie sich verhalten? 54 %

X Ich fahre nicht schneller als 40 km/h weiter 83 %
X Ich dberzeuge mich, dass sich kein Zug nahert, und libersetze dann die Eisenbahnkreuzung 84 %
Ich halte auf jeden Fall vor dem Andreaskreuz an und schaue, ob sich ein Zug néhert 24 %

X  lch schaue, ob sich ein Zug nahert 63 %

Abbildung 20: Fuhrerscheinpriufungsfrage 1026

Aus den angekreuzten Antwortmoglichkeiten bei Frage 1026 ist eine Unsicherheit beim
Uberqueren von Eisenbahnkreuzungen ableitbar. Etwa 24 % wiirden auf jeden Fall vor
dem Andreaskreuz anhalten. Um welche Art der Sicherung es sich handelt, ist nicht er-
kennbar. Die Antwortméglichkeiten ,Ich Uberzeuge mich, dass sich kein Zug nahert..."
und ,Ich schaue, ob sich ein Zug nahert* sind redundant. Wird eine der beiden nicht an-
gekreuzt, gilt die Frage als falsch beantwortet.

1027: Warum dlirfen Sie hier nicht schneller als mit 40 km/h
weiterfahren? 51 %

Weil ich sonst ins Schleudern geraten wiirde 7 %

X  Weil die Sicht auf das Gleis fir eine hthere Geschwindigkeit zu gering ist 66 %

>

Weil ich sonst nicht mehr rechtzeitig anhalten kénnte, wenn sich ein Zug nahert 86 %

X Weil ich sonst Zlige nicht rechtzeitig wahrnehmen wiirde 77 %

Abbildung 21: Fuhrerscheinprifungsfrage 1027
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1029: Der Zug fahrt von rechts nach links. Wann diirfen Sie die
Eisenbahnkreuzung iibersetzen? 64 %

Wenn ich mich davon Uberzeugt habe, dass von rechts kein weiterer Zug kommt 85 %

X  Wenn sich der Zug von der Eisenbahnkreuzung entfernt hat 77 %
Wenn nach dem letzten Waggon geniigend Platz fir das Vorbeifahren bleibt 13 %

X Wenn ich mich davon {iberzeugt habe, dass von links kein weiterer Zug kommt 54 %

Abbildung 22: Fihrerscheinpriufungsfrage 1029

Bei Frage 1029 wird von den Teilnehmern auf einer eingleisigen Eisenbahnkreuzung, auf

welcher gerade ein Zug von rechts nach links fahrt, kein weiterer Zug von links vermutet.

Die Fuhrerscheinprifungsfrage 1070 Gberprift die Bericksichtigung des Querverkehrs.
Hierzu wird auf die Ausfihrungen bei ZF9 (Abbildung 41) verwiesen. Dabei kreuzten 93 %
richtigerweise ,Ich halte an, vergewissere mich durch Hoéren und Schauen, dass kein Zug
kommt und fahre erst los, wenn ich die Eisenbahnkreuzung ohne nochmaliges Anhalten
Uberqueren kann“. Allerdings kreuzten 12 % an: ,Ich halte an, vergewissere mich durch
Horen und Schauen, dass kein Zug kommt und halte vor der Querstral3e auf den Schie-
nen an, bis die Stral3e frei ist“. Das Stehenbleiben auf den Schienen wird bei Frage 1070

nicht explizit abgefragt.

1070: Sie wollen diese Eisenbahnkreuzung libersetzen. Wie
verhalten Sie sich? 57 %

% ch v 3
dadurch nicht behindere 54 %
Ich halte nur an, wenn ein Zug schon zu nahe ist 1 %
Ich halte nur an, wenn ich die Schienen nach links oder rechts schlecht einsehen kann 1 %

X ch werde anhalten. Wenn ich mich durch Schauen und Hren ldberzeugt habe, dass sich kein

Zug nahert, fahre ich weiter 88 %

Abbildung 23: Fuhrerscheinpriufungsfrage 1070
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1464: Sie ndhern sich dieser Eisenbahnkreuzung. Die Schranken
stehen in dieser Position, ohne sich zu bewegen. Wie
verhalten Sie sich? 40 %

Ich halte an und fahre weiter, wenn ich keinen Zug hore 27 %
Solang kein rotes Licht leuchtet, fahre ich ohne anzuhalten weiter 5 %
X ch halte an und warte, bis mir ein Bahnbediensteter das Zeichen zur Weiterfahrt gibt 71 %

Ich halte an und warte, bis ein Zug kommt 11 %

Abbildung 24: Fiahrerscheinpriufungsfrage 1464

Die Fragen 1464 und 1465 stellen eine in Stérung befindliche Schrankenanlage dar, was
83 % der Teilnehmer auch erkannten. Allerdings ist nur 71 % der Teilnehmer das damit
einhergehende korrekte Verhalten bekannt.

Anders verhalt es sich bei Frage 1467. Hier befindet sich der Schrankenbaum in einer
senkrechten Stellung und eine Stopptafel ist angebracht. In diesem Fall erkennen nur
noch 29 % der Teilnehmer, dass die Schrankenanlage gestort ist. Vergleiche hierzu auch
ZF12 (Abbildung 44). Dabei handelt es sich um eine defekte Lichtzeichenanlage, was nur

von 16 % der Teilnehmer erkannt wird.

Weiters wird auf Frage 1469 und die von 45 % angekreuzte Antwortmdglichkeit ,Weil die
Anlage gestort sein kénnte", verwiesen.

1465: Sie ndhern sich dieser Eisenbahnkreuzung. Die Schranken
stehen in dieser Position, ohne sich zu bewegen. Warum
diirfen Sie diese Eisenbahnkreuzung nicht iibersetzen, bis
ein Bahnbediensteter Zeichen zur Weiterfahrt gibt? 42 %

X Weil ich annehmen muss, dass die Schrankenanlage gestort ist 83 %
Weil ich immer anhalten muss, wenn die Anlage kein Licht zeigt 5 %

Weil das Bahnunternehmen mdoglicherweise noch nichts von der Schrankenstérung weild
und daher noch keine SicherungsmafRnahmen eingeleitet hat 76 %

X Weil die Stellung der Schranken nicht der normalen Position entspricht 79 %

Abbildung 25: Fiuhrerscheinpriufungsfrage 1465
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1467: Warum ist hier bei gedffneten Schranken eine Stopptafel
angebracht? 76 %

Weil die Fahrbahn im Bereich der Eisenbahnkreuzung uneben ist 7 %

X  Weil die Schrankenanlage defekt ist 29 %

Weil die Fahrbahn im Bereich der Eisenbahnkreuzung zu schmal fiir zwei Fahrzeuge ist 16 %

Weil die Eisenbahnkreuzung nicht gut einsehbar ist 68 %

Abbildung 26: Fuhrerscheinpriufungsfrage 1467

Betrachtliche Unklarheiten bestehen im Hinblick darauf, ob und wo im Bereich von Eisen-

bahnkreuzungen gehalten oder geparkt bzw. umgekehrt werden darf (vgl. Fragen 1470
und 1471).

1469: Sie haben vor dieser Eisenbahnkreuzung angehalten. Die
Schranken beginnen sich zu 6ffnen. Warum miissen Sie
vor dem Weiterfahren warten, bis die Schranken gedffnet
sind und kein Licht leuchtet? 83 %

Weil sofort wieder gelbes Licht leuchten kénnte 41 %
Weil das die Schrankensteuerung storen kénnte 18 %
X Weil sich die Schranken sofort wieder schlieften kénnten 82 %

X  |Weil die Anlage gestort sein kinnte 45 %

Abbildung 27: Fuhrerscheinpriufungsfrage 1469
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1470: Dirfen Sie hier halten oder parken? 75 %

Nein, auf keinen Fall 38 %
X m Bereich zwischen den Andreaskreuzen nicht 40 %
Nur im Bereich auferhalb der Bodenmarkierungen 18 %

Unmittelbar vor und nach der Eisenbahnkreuzung nur dann, wenn die Sicht auf die
Sicherungseinrichtungen und auf herannahende Ziige weiterhin gegeben ist 48 %

Abbildung 28: Fuhrerscheinprufungsfrage 1470

1471: Diirfen Sie hier umkehren? 71 %

Mein, auf keinen Fall 18 %

Unmittelbar vor und nach der Eisenbahnkreuzung nur dann, wenn die Sicht auf die
Sicherungseinrichtungen und auf herannahende Zige weiterhin gegeben ist 44 %

X m Bereich zwischen den Andreaskreuzen nicht 43 %

Nein, unmittelbar auf der Eisenbahnkreuzung und 80 m davor und danach nicht 35 %

Abbildung 29: Fiuhrerscheinpriufungsfrage 1471

Die Fragen 2178 und 1012 erfragen das Verhalten bei Aufleuchten des gelben Lichts im
Zusammenhang mit rechtzeitigem Anhalten. Wenn auch Frage 2178 von 54 % falsch be-
antwortet wurde, resultiert aus den Antworten der Frage 1012 jedoch, dass von 91 % das

Prinzip verstanden wurde: anhalten, wenn dies gefahrlos mdglich ist.

Die Antwortmdglichkeiten der Frage 1012 sind teils inhaltlich ahnlich: ,Ich fahre weiter,
wenn das sichere Anhalten vor der Haltelinie nicht mehr maéglich ist* (72 %) und ,Ich halte
an, wenn dies bis zur Haltelinie gefahrlos maéglich ist* (91 %). Werden nicht beide Ant-

wortmdglichkeiten angekreuzt, gilt die Frage als falsch beantwortet.

Frage 2179 erhebt die Kenntnis Uber die Dauer des Leuchtens des gelben Lichts.
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2178: Sie ndhern sich dieser Eisenbahnkreuzung. Das Gelblicht
leuchtet auf. Wie verhalten Sie sich? 54 %

X |lch fahre weiter, wenn ich vor der Eisenbahnkreuzung nicht mehr sicher anhalten kann 61 %
Ich fahre auf jeden Fall weiter 1 %

Ich halte auf jeden Fall vor der Eisenbahnkreuzung an 30 %

X |lch halte vor der Eisenbahnkreuzung an 73 %

Abbildung 30: Fihrerscheinpriufungsfrage 2178

1012: Sie nahern sich dieser Eisenbahnkreuzung. Das gelbe Licht I‘.' 3
leuchtet auf. Wie verhalten Sie sich? 34 %

X |lch fahre weiter, wenn mir das sichere Anhalten vor der Haltelinie nicht mehr moglich ist 72 %
X |lch halte an, wenn dies bis zur Haltelinie gefahrios moglich ist 91 %
Ich fahre weiter, weil das gelbe Licht nur eine Stdrung der Schranken anzeigt 1 %

Ich fahre auf jeden Fall weiter. Das gelbe Licht bedeutet nur "Achtung” 3 %

Abbildung 31: Fihrerscheinpriufungsfrage 1012

2179: Wie lang leuchtet das gelbe Licht, bevor rotes Licht
aufleuchtet? 41 %

1 Sekunde 2 %

X 4 Sekunden 60 %
So lang, bis die Schranken wieder gedffnet sind 13 %
10 Sekunden 26 %

Abbildung 32: Fihrerscheinpriufungsfrage 2179
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4.9.5.2 Auswertung der Zusatzfragen

In der Folge werden alle 23 zusatzlich erstellten, vertiefenden Fragen dargestellt.

ZF1:  Sie sind zwischen geschlossenen Schranken zum Stehen
gekommen. Wie verhalten Sie sich?

lch warne den Lokfilhrer durch Hupzeichen 7 %
X lch durchfahre den Schranken 43 %
Ich laufe die Schienen entlang, um dem Zugfihrer zu signalisieren, dass er stehen bleiben soll 10 %

Ich lasse das Fahrzeug stehen und bringe mich und alle Fahrzeuginsassen in Sicherheit 62 %

Hier wird Verhalten abgefragt. Schrankenbdume sind leicht verformbar und mit einem PKW zu
durchbrechen. Es entstehen nur geringe Schaden am PKW.

Abbildung 33: Zusatzfrage 1

Bei ZF1 gaben 43 % der Teilnehmer an, im Falle des Falles den Schranken zu durchfah-
ren. Mehr als die Halfte jedoch hatte sich daflir entschieden, dass Fahrzeug stehen zu
lassen. Gemal EisbKrV § 21 (1) missen neue oder zu erneuernde Schrankenbdume aus
einem leicht verformbaren und bei Bruch nicht splitterndem Material, beispielsweise aus
Aluminium, bestehen. Seit einigen Jahren sind Kampagnen bemiht, dieses Wissen an die
Stralenverkehrsteilnehmer zu vermitteln. Auch ein entsprechender Kino-Spot wurde kre-

iert®.
Am 10.06.2016 ist auf einer ORF-Website®® in einem entsprechenden Bericht angefiihrt:

Der OAMTC hat im Mai 1.000 Autolenker zu ihrem Verhalten an Eisenbahnkreu-
zungen gefragt. ,Nur jeder flnfte zwischen Schranken eingesperrte Autofahrer
wirde versuchen, diese mit dem Fahrzeug zu durchbrechen”, sagte Oliver
Schmerold, Verbandsdirektor des OAMTC. Vielmehr hatten 75 Prozent angege-
ben, dass sie eher das Fahrzeug verlassen wirden. Denn nur ein Drittel der Be-

fragten weil3, dass Schranken leicht verformbar sind, sagte Schmerold.

37 https://www.youtube.com/watch?v=JDA-9ZKif20&feature=youtu.be (20.05.2017)
% http://wien.orf.at/news/stories/2779593/ (20.05.2017)
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Die vorliegende Testung zeigt diesbezlglich einen deutlichen Zuwachs im Wissensstand:
der Anteil der Durchfahrenden verdoppelte sich (20 % > 43%), bei gleichzeitiger Reduk-
tion derjenigen, die das Fahrzeug stehen lassen wiirden und sich sowie alle Fahrzeugin-

sassen in Sicherheit bringen wirden (75 % - 62 %).

ZF2: Wie verhalten Sie sich? 11 %

lch bleibe unmittelbar vor dem Andreaskreuz stehen 8 %
Ich fahre weiter, solange sich der Halbschranken nicht schlielit 2 %
X ch bleibe vor der Haltelinie stehen 93 %

Ich liberquere die Eisenbahnkreuzung, wenn ich keinen Zug sehe 3 %

Abbildung 34: Zusatzfrage 2

Bei den Zusatzfragen 2 und 3 handelt es sich um Videosequenzen von ca. 5 Sekunden,
die maximal finfmal abgespielt werden kdnnen, bevor die entsprechenden Antwortmég-
lichkeiten erscheinen. Gezeigt wird jeweils die Anndherung an eine Eisenbahnkreuzung
mit Halbschranken, mit dem Unterschied, dass sich entweder ein Fahrzeug auf der Fahr-
bahn gegeniiber befindet, oder nicht. Dies dient zur Uberpriifung der ,sozialen Kontrolle*.
Bei Zusatzfrage 2 befindet sich auf der Fahrbahn gegeniiber kein Fahrzeug. Etwa 4 %

sind hier bereit, regelwidrig zu handeln.

ZF3: Wie verhalten Sie sich? 11 %

x ch bleibe vor der Haltelinie stehen 93 %
Ich bleibe unmittelbar vor dem Andreaskreuz stehen 8 %

Ich Giberquere die Eisenbahnkreuzung, wenn ich keinen Zug sehe 3 %

lch fahre weiter, solange der Halbschranken sich nicht schliefit 1 %

Abbildung 35: Zusatzfrage 3

Wie bei ZF2 beschrieben, allerdings befindet sich bei ZF3 auf der Fahrbahn gegeniber

ein Fahrzeug. Auch hier sind etwa 4 % der Teilnehmer bereit, regelwidrig zu handeln. Die

146 Online-FS-EK



e OBB DASFiINAG bmE

,So0ziale Kontrolle* durch den Pkw gegenuber fuhrte zu keinem veré&nderten Antwortver-

halten.

Die Zusatzfragen 4 bis 7 Uberprifen ebenfalls die Bereitschaft zu regelwidrigem Verhal-
ten. In der bereits erwdhnten Studie ,Eisenbahnkreuzungen - Rotlichtakzeptanz®
(Lengger, 2012) konnte mittels Computersimulation gezeigt werden, dass bei Lichtzei-
chenanlagen weit haufiger die Tendenz besteht, diese regelwidrig zu Gberqueren als bei
Halbschranken und Vollschranken, unabhéngig von der Wartezeit. Diese Ergebnisse fin-
den in der vorliegenden Studie Bestatigung. Wahrend bei Halbschranken (ZF4 und ZF5)
.nur® 6 % respektive 4 % (ZF5 kein expliziter Hinweis auf Wartezeit) der Teilnehmer of-
fenkundig zu regelwidrigem Verhalten bereit sind, erhéht sich diese Zahl bei Eisenbahn-
kreuzungen ohne Schranken deutlich. Bei Lichtzeichenanlagen ohne Schranken (ZF6
bzw. ZF7) geben 16 % respektive 17 % offen die Bereitschaft zu regelwidrigem Uberque-
ren zu (Dunkelziffer?). Die soziale Kontrolle durch den Pkw in ZF6 &ndert daran nichts,
wie der Vergleich zu ZF7 zeigt. Die Fragen ZF4, ZF6 und ZF7 dienen zur Uberpriifung der

Bereitschaft zu regelwidrigem Verhalten und bilden nicht tatsdchliche Wartezeiten ab.

Auf das konsistente Antwortverhalten der Teilnehmer wird hingewiesen. Beispielsweise
wird sowohl in ZF6 als auch ZF7 von 86 % der Teilnehmer angegeben, die Eisenbahn-
kreuzung erst nach Erléschen des roten Lichts zu Uberqueren. Die Fragen wurden rand-

omisiert und nicht in der hier dargestellten Reihenfolge vorgegeben.

ZF4:  Sie stehen bereits seit zwei Minuten bei rot blinkendem
Licht. Der Halbschranken ist geschlossen. Wie verhalten Sie
sich? 11 %

lch umfahre den Schranken, denn das rot blinkende Licht bedeutet, dass die
Bchrankenanlage QESIE)F[ ist 3%

lch kehre um 7 5%
Ich umfahre ich den Schranken, wenn ich keinen Zug sehe 3 %

X 92 %

Unmittelbar vor und nach Eisenbahnkreuzungen diirfen Sie umkehren, wenn die Sicht auf die
Sicherheitseinrichtungen und herannahende Ziige weiterhin gegeben ist.

Abbildung 36: Zusatzfrage 4

147 Online-FS-EK



- OBB D ASFINAG  bmE

ZF5:  Das rote Licht blinkt, der Halbschranken ist geschlossen.
Wie verhalten Sie sich? 12 %

lch umfahre den Schranken, wenn ich keinen Zug sehe 3 %
lch umfahre den Schranken, denn solange das rote Licht blinkt kommt kein Zug 1 %
Ich bleibe vor dem Schranken stehen 9 %

X lch bleibe vor der Haltelinie stehen 93 %

Abbildung 37: Zusatzfrage 5

-
ZFG:  Sie stehen bereits seit 2 Minuten bei rot leuchtendem Licht E
an der Eisenbahnkreuzung. Wie verhalten Sie sich? 20 %

lch vergewissere mich durch Horen und Schauen, dass kein Zug kommt und (berguere
die Eisenbahnkreuzung maglichst schnell 12 %

Ich gehe davon aus, dass die Lichtzeichenanlage gestort ist und (berquere die Eisenbahnkreuzung
Ich kehre um 5 % \4 Yo

X Ich iberguere die Eisenbahnkreuzung erst nach Erléschen des roten Lichts 86 %

Unmittelbar vor und nach Eisenbahnkreuzungen diirfen Sie umkehren, wenn die Sicht auf die
Sicherheitseinrichtungen und herannahende Ziige weiterhin gegeben ist.

Abbildung 38: Zusatzfrage 6

ZF7: Sie stehen bereits seit 2 Minuten bei rot leuchtendem Licht
an der Eisenbahnkreuzung. Wie verhalten Sie sich? 19 %

Ich gehe davon aus, dass die Lichtzeichenanlage gestdrt ist und liberquere die Eisenbahnkreuzung

Ich vergewissere mich durch Hiren und Schauen, dass kein Zug kommt und lberguere 5%
die Eisenbahnkreuzung maglichst schnell 12 %

X lch iberguere die Eisenbahnkreuzung erst nach Erléschen des roten Lichts 86 %

Ich kehre um 5 %

Unmittelbar vor und nach Eisenbahnkreuzungen diirfen Sie umkehren, wenn die Sicht auf die
Sicherheitseinrichtungen und herannahende Ziige weiterhin gegeben ist.

Abbildung 39: Zusatzfrage 7
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ZF8:  Welche Bedeutung hat das Wechselverkehrszeichen auf der
rechten Seite? 37 %

Es kommt eine besonders gef8hrliche Eisenbahnkreuzung 20 %
X |Das Wechselverkehrszeichen macht auf eine Eisenbahnkreuzung aufmerksam 81 %

Das Blinken des Wechselverkehrszeichens bedeutet, dass ein Zug kommt 16 %

4 %
lch muss an der Eisenbahnkreuzung nur stehenbleiben, wenn das Wechselverkehrszeichen blinkt

Abbildung 40: Zusatzfrage 8

Wechselverkehrszeichen, wie in ZF8 dargestellt, dienen der Erhéhung der Aufmerksam-
keit der StraRenbendtzer, was nicht allen Teilnehmern bewusst ist. Als hochst problema-
tisch erweist sich die Erwartung von Verkehrsteilnehmern, dass das Blinken des Wech-
selverkehrszeichens auf einen kommenden Zug hinweist (16 %) bzw. dass nur stehenge-

blieben werden muss, wenn das Wechselverkehrszeichen blinkt (4 %).

Fuhrerscheinprifungsfrage 1070 zeigt eine &hnliche Situation wie nachfolgend angefihrte
ZF9, beinhaltet jedoch nicht explizit das Uberqueren ohne auf der Eisenbahnkreuzung
zum Stehen zu kommen, sondern die Behinderung des Querverkehrs. Frage 1005 und
Frage 1006 (vgl. weiter unten) bilden eine andere Situation ab (Lichtzeichenanlage mit
Schranken), fragen aber explizit die ,R&umung der Eisenbahnkreuzung" ab. Der Vergleich
zeigt, dass zumindest 90 % der Teilnehmer die Gefahr bewusst ist, auf der Eisenbahn-

kreuzung zum Stillstand kommen zu kénnen.

ZF39:  Sie wollen links einbiegen. Auf der Querstralle herrscht
starker Verkehr. Wie verhalten Sie sich? 13 %

ch halte an, vergewissere mich durch Héren und Schauen, dass kein Zug kommt und fahre
erst los, wenn ich die Eisenbahnkreuzung ohne nochmaliges Anhalten Oberqueren kann 93 %

lch halte nur an, wenn ich Pfeifsignale hére 1 %

lch halte an, vergewissere mich durch Horen und Schauen, dass kein Zug kommt und halte vor
der Querstralie auf den Schienen an, bis die Stralie frei ist 12 %

lch halte vor der Querstrale auf den Schienen an, da der Zug stehen bleiben muss 1 %

Abbildung 41: Zusatzfrage 9

149 Online-FS-EK



- OBB D ASFINAG  bm

ZF10: Sie befahren eine Freilandstrale. Mit welcher !
Geschwindigkeit ndhern Sie sich der Eisenbahnkreuzung? '

100 km/h 22 %
60 km/h 24 %
40 km'h 39 %
80 km/h 17 %

Hier wird Verhalten abgefragt. Die Anndherungsgeschwindigkeit soll so gewéhlt werden, dass
ein sicheres Halten moglich ist, falls sich ein Zug nahert.

Abbildung 42: Zusatzfrage 10

Bei ZF10 handelt es sich um einen beschrankten Bahnibergang mit Lichtzeichenanlage
auf einer FreilandstraRe. Knapp 40 % wahlen hier eine Annaherungsgeschwindigkeit von
40 km/h. Fuhrerscheinprifungsfrage 1016 (vgl. weiter unten) beinhaltet eine ahnliche Si-
tuation (Lichtzeichenanlage, jedoch ohne Schranken) und fragt das Verhalten ab: ,Ich
beobachte die Lichtzeichenanlage, ob ein Licht aufleuchtet* und ,Ich nahere mich der Ei-
senbahnkreuzung so, dass ich anhalten kann, wenn sich ein Zug nahert”, sind entspre-

chende Antwortmaoglichkeiten.

ZF11: Sie sehen, dass ein Zug in der Haltestelle steht. Wie
verhalten Sie sich? 4 %

Ich liberquere die Eisenbahnkreuzung, denn die Lichtzeichenanlage ist defekt 1 %
Ich darf fahren, da der Zug steht, verzichtet dieser auf seinen Vorrang 2 %
X ch Uberquere die Eisenbahnkreuzung, wenn das rote Licht nicht mehr leuchtet 96 %

Ich Uberquere die Eisenbahnkrauzung jetzt, da es sich um eine eingleisige
Eisenbahnkreuzung handelt 1 %

Abbildung 43: Zusatzfrage 11

Fuhrerscheinprifungsfrage 1028, 1029 und ZF16 (vgl. weiter unten) impliziert wie in ZF11

den Vorranggedanken: ,Der Zug fahrt von rechts nach links. Wie verhalten Sie sich?*
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ZF12: Sie ndhern sich einer Eisenbahnkreuzung mit 87 %
Lichtzeichenanlage und Stopptafel. Wie verhalten Sie sich?

Ich muss nicht anhalten, wenn kein rotes Licht leuchtet 7 %

ch halte an, vergewissere mich durch Héren und Schauen, dass kein Zug kommt und fahre

dann weiter 89 %
X ch halte an, weil die Lichtzeichenanlage defekt ist 16 %

X

Ich fahre ohne anzuhalten weiter, wenn sich kein Zug nihert 3 %

Abbildung 44: Zusatzfrage 12

ZF12: Fuhrerscheinprifungsfrage 1464 (siehe Abbildung 8) und 1465 fragen das Ver-
standnis im Storungsfall einer Eisenbahnkreuzung mit Vollschrankenanlage ab. Beide, in
der Folge noch beschriebenen Fragen, wurden von ca. 40 % der Teilnehmer falsch be-
antwortet. Frage 1467 fragt das Wissen im Hinblick auf eine defekte Schrankenanlage mit
Stopptafel ab (76 % falsch beantwortet). In ZF12 geben nur 16 % an, anzuhalten, weil die
Lichtzeichenanlage defekt ist.

Das Bild in ZF 13 zeigt einen nicht 6ffentlichen Eisenbahniibergang mit der in der Testung
lesbaren Hinweistafel ,Nicht offentlicher Eisenbahniibergang Benltzung durch Nichtbe-
rechtigte bei Strafe verboten“. Die Studienteilnehmer benétigten im Durchschnitt (Median)
ca. 21 Sekunden zur Beantwortung dieser Frage. Dies wohl aufgrund des Konfliktes, her-
vorgerufen durch das Hinweisschild einerseits und andererseits durch die Verlockung den
Bahnubergang zu Gberqueren. Mehr als die Halfte der Studienteilnehmer ist letztlich auch
bereit, den Bahnibergang zu tUberqueren.

ZF13: Sie kommen an diesen Bahniibergang. Wie verhalten Sie
sich? 55 %

X Es handelt sich um einen nicht 6ffentlichen Bahniibergang, den ich nicht iiberqueren
darf; daher drehe ich um 46 %

Ich bremse auf Schritttempo ab und fahre weiter, wenn ich keinen Zug sehe 17 %
Ich fahre weiter, da es sich um einen aufgelassenen Bahniibergang handelt 4 %

Wenn ich mich durch Héren und Schauen vergewissert habe, dass kein Zug kommt, iberquere
ich den Bahniibergang 46 %

Abbildung 45: Zusatzfrage 13
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ZF14: Welchen Zweck hat das Zugspitzensignal? 53 %

b4 den Zug v 1N 1 Fahrzeugen unterse len z nen 69 %
Im den Zug friher e 1 | kénnen 82 %

Um die Geschwindigkeit des Zuges erkennen zu kénnen 6 %

Um die Lange des Zuges erkennen zu konnen 4 %

Abbildung 46: Zusatzfrage 14

Bei ZF14 handelt es sich um eine in den alten Fuhrerscheinprifungsfragen noch enthal-
tene Frage, die den Zweck des Zugspitzensignals abfragt. Die Fuhrerscheinprifungsfrage
1025 erhebt das Verhalten bei starkem Nebel. Hier kreuzten etwa 87 % richtigerweise ,Ich
achte besonders auf Zugspitzensignale und akustische Signale des Zuges" an. Daraus
lasst sich allerdings nicht schlieRen, dass die Bedeutung von Zugspitzensignalen bewusst

ist.

ZF15: Sie lenken einen PKW mit Anhédnger und wollen links
einbiegen. Worauf achten Sie dabei? 45 %

X ch acht yrauf, den Querverkehr nicht zu behine 69 %

lch muss nur auf die Lichtzeichenanlage achten, wenn kein rotes Licht leuchtet kann ich bis
zur Querstralie vorfahren 12 %

ch achte darauf, in einem Zug die Eisenbahnkreuzung Gbergueren kanr 82 %

X h achte darauf, dass ich Anhdnger r t auf den Schienen zum Stehen komme 87 %

Abbildung 47: Zusatzfrage 15

Hinsichtlich ZF15 wird auf die Anmerkungen unter ZF9 verwiesen. Fuhrerscheinprifungs-
frage 1070 zeigt eine &hnliche Situation, beinhaltet jedoch nicht explizit das Uberqueren
ohne auf der Eisenbahnkreuzung zum Stehen zu kommen, allerdings — so wie hier auch —
die Behinderung des Querverkehrs. Die Antwortmdglichkeit der Frage 1070 ,Ich werde
anhalten. Ich fahre erst weiter, wenn ich Fahrzeuge auf der Querstralde dadurch nicht

behindere* wurde von nur 54 % angekreuzt.
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ZF16: Sie kommen zu der Eisenbahnkreuzung, an der der Zug
steht. Wie verhalten Sie sich? 11 %

Ich fahre weiter, da ich Rechtsvorrang habe 1 %
Ich fahre weiter, da der Zug durch das Anhalten auf seinen Vorrang verzichtet 6 %
Ich steige aus und frage den Lokfiihrer, ob ich fahren darf 4 %

ch bleibe stehen und warte, ob der Zug seine Weiterfahrt durch Pfeifen ankiindigt: wenn nichi

darf ich weiterfahren 90 %

Abbildung 48: Zusatzfrage 16

Bezuglich ZF16 wird auf die Anmerkungen bei ZF11 verwiesen. ZF11 zeigt eine ahnliche
Situation, allerdings bei rot leuchtendem Licht. ZF11 wurde von 96 % richtig beantwortet.

ZF17. Wahrend Sie die Eisenbahnkreuzung liberqueren, beginnt
das gelbe und dann das rote Licht vor lhnen zu leuchten.
Wie verhalten Sie sich? 33 %

lch kehre um, damit ich nicht auf der Eisenbahnkrauzung zum Stehen komme 5 %
Ich becbachte den Gleiskdrper, je nachdem von wo der Zug kommt, fahre ich vor oder zuriick 7 %
Ich halte vor dem roten Lichtzeichen 24 %

X ch rdume die Eisenbahnkreuzung 75 %

Abbildung 49: Zusatzfrage 17

In der Testung ist auf dem Bild der ZF17 deutlich erkennbar, dass man sich bereits auf
einer Eisenbahnkreuzung befindet. Etwa 24 % gaben an, vor dem Lichtzeichen nach der
letzten Schiene (Rucklicht) und damit auf der Eisenbahnkreuzung stehen zu bleiben. Wei-
ters sind deutliche Unsicherheiten erkennbar, die zu problematischem und regelwidrigem

Verhalten fuhren (Umkehren, Vor- oder Zuriickfahren).
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ZF18: Sie wollen diese Eisenbahnkreuzung ltberqueren. Wie
verhalten Sie sich?

Ich halte an, wenn ich innerhalb von 10 Sekunden nichts hore, fahre ich weiter 15 %
Ich halte an, wenn ich nichts hére, fahre ich weiter 56 %

Ich halte an, wenn ich innerhalb von 15 Sekunden nichts hire, fahre ich weiter 11 %
Ich halte an, wenn ich innerhalb van 5 Sekunden nichts hire, fahre ich weiter 26 %

Hier wird Verhalten abgefragt.

Abbildung 50: Zusatzfrage 18

ZF 18 fragt Verhalten ab.

ZF19: Sie wollen diese Eisenbahnkreuzung liberqueren. Wie
verhalten Sie sich? 45 %

Ich liberhole den Radfahrer, da die Stralie breit genug ist 12 %
X |Ilch fahre dem Radfahrer hinterher und tberhole ihn nach der Eisenbahnkreuzung 58 %

Ich halte vor der Eisenbahnkreuzung an und fahre erst los, wenn der Radfahrer
die Eisenbahnkreuzung tberquert hat 29 %

lch Uberhole den Radfahrer, wenn dieser an den rechten Fahrbahnrand fahrt 6 %

Abbildung 51: Zusatzfrage 19

Die Priufungsfrage 1472 zeigt eine Radfahrerin, die im Begriff steht, eine eingleisige Ei-
senbahnkreuzung zu uberqueren (zum Bild der Frage vgl. Abbildung 16). Dabei handelt
es sich um eine schmale StralRe. Die Frage ,Durfen Sie die Radfahrerin hier Uberholen?"
beantworteten 96 % der Teilnehmer richtig mit Nein. Bei ZF19 handelt es sich um eine
breite StralRe und nur noch 58 % der Teilnehmer beantworten diese Frage korrekt. Etwa
18 % wirden den Radfahrer auf der Eisenbahnkreuzung tberholen.
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ZF20: Sie wollen die Eisenbahnkreuzung gerade liberqueren. Wie
verhalten Sie sich? 13 %

Ich fahre bis zu dem Auto, das links abbiegen méchte und hupe, damit es weiter fahrt 1 %
lch fahre bis zu dem Auto, das links abbiegen méchte und warte, bis ich weiterfahren kann 8 %

Ich halte vor der Eisenbahnkreuzung an und fahre erst los, wenn ich die Eisenbahnkreuzung
ohne anzuhalten dberqueren kann und das rote Licht nicht leuchtet 91 %

Ich fahre an dem Auto, das links abbiegen méchte, rechts vorbei 4 %

Abbildung 52: Zusatzfrage 20

ZF 20 zeigt einen links blinkenden Pkw. Der Grof3teil der Studienteilnehmer beantwortete

diese Frage richtig.

Die nachfolgende ZF21 richtet sich explizit an Ful3génger, die eine Eisenbahnkreuzung
Uberqueren wollen. Der rechte Halbschranken ist geschlossen sowie der Halbschranken
auf der gegenuberliegenden Seite. Etwa 14 % der Befragten warten das Offnen der
Schranken nicht ab und wirden bereits nach Erldschen des roten Lichts die Eisenbahn-
kreuzung tberqueren.

ZF21: Sie wollen die Eisenbahnkreuzung zu Ful} iiberqueren. Wie
verhalten Sie sich? 18 %

lch Uberquere die Eisenbahnkreuzung nach Erléschen des roten Lichts und vollstandig
gedffneten Schranken 87 %

Ich Oberguere die Eisenbahnkreuzung solange ich keinen Zug sehe 2 %
Ich Uberguere die Eisenbahnkreuzung nach Erléschen des roten Lichts 14 %

Ich gehe bis zum geschlossenen Schranken auf der anderen Seite vor 3 %

Abbildung 53: Zusatzfrage 21
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ZF22: Wie hoch erachten Sie die Wahrscheinlichkeit, dass hier
innerhalb der ndchsten 2 Minuten ein Zug kommt?

sehr gering 29 %
eher gering 51 %
eher hoch 16 %
sehr hoch 11 %

Hier wird Verhalten abgefragt.

Abbildung 54: Zusatzfrage 22

ZF23: Wie hoch erachten Sie die Wahrscheinlichkeit, dass hier ‘-—_r T — ]
innerhalb der nichsten 2 Minuten ein Zug kommt?

sehr gering 23 %
eher gering 44 %
eher hoch 28 %
sehr hoch 10 %

Hier wird Verhalten abgefragt.

Abbildung 55: Zusatzfrage 23

Die Erwartungshaltungen spielen bei Eisenbahnkreuzungen eine grofRe Rolle, auch im
Hinblick auf die Frequenz von Zuguberquerungen. Bei ZF22 und ZF23 handelt es sich um
die gleiche Strecke, wobei bei ZF22 die Oberleitungen nicht im Bild sind. Bei ZF22 han-
delt es sich um eine Eisenbahnkreuzung, die durch Gewahrleistung des Sichtraumes und
Stopptafel gesichert wird, bei ZF23 um eine Eisenbahnkreuzung mit Schrankenanlage. Es
zeigt sich, dass im Falle der unbeschrankten Eisenbahnkreuzung von einer deutlich ge-
ringeren Zugfrequenz ausgegangen wird, als bei der beschrankten Eisenbahnkreuzung.
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4.9.5.3 Zusammenfassung der Auswertung der Fragen

Es bestehen Unsicherheiten im Hinblick auf die richtige Anndherung an Eisenbahnkreu-
zungen (z. B. Fragen 1016, 1026, ZF10). Mit welcher Geschwindigkeit darf man sich an-
nahern, muss man auf jeden Fall stehen bleiben? Etwa 26 % der Teilnehmer ist nicht be-
wusst, dass Straf3enbenitzer sich gemal EisbKrV 8 97 (2) bei der Anndherung an eine
Eisenbahnkreuzung durch Ausblick auf den Bahnkorper, soweit dies die ortlichen Verhalt-
nisse zulassen, nach beiden Richtungen der Bahn zu tiberzeugen haben, ob ein gefahrlo-
ses Ubersetzen der Eisenbahnkreuzung mdglich ist oder ob sie vor der Eisenbahnkreu-

zung anzuhalten haben.

Weiters liegen Unklarheiten im Zusammenhang von Maflinahmen bei Stérungen von Ei-
senbahnkreuzungen vor (Fragen 1464, 1465, 1467, 1469, ZF12), inshesondere wenn es

sich nicht um Schrankenanlagen mit Lichtzeichen handelt.

Unsicherheiten bestehen auch im Hinblick auf Uberholvorgange im Zusammenhang mit
Eisenbahnkreuzungen (Fragen 549, 624, 1472). Etwa ein Drittel gab wiederholt an, erst
80 m nach einer Eisenbahnkreuzung Uberholen zu dirfen. Verboten ist jedoch nur das
Uberholen mehrspuriger Kraftfahrzeuge innerhalb von etwa 80 m vor bis unmittelbar nach

einer Eisenbahnkreuzung.

Betrachtliche Unklarheiten bestehen im Hinblick darauf, ob und wo im Bereich von Eisen-
bahnkreuzungen gehalten oder geparkt bzw. umgekehrt werden darf (vgl. Fragen 1470
und 1471).

Rucklichter (ZF17) und Wechselverkehrszeichen (ZF8) kdnnen zu Unklarheiten und unsi-

cheren bzw. regelwidrigen Handlungen fihren.

Die genaue Analyse der Antwortmdoglichkeiten zeigt in einigen Fallen, dass obwohl die
Frage in Summe falsch beantwortet wurde, das Problem erfasst und verstanden wurde
(z. B. Frage 1006, 1026). Dies liegt an zum Teil redundantem Antwortdesign mit komple-
mentaren Formulierungen bzw. am Umstand, dass nicht alle korrekten Antworten ange-

kreuzt wurden (Multiple-Choice: eine oder mehrere Antworten kdnnen richtig sein).

Kaum Schwierigkeiten bzw. Unklarheiten bestehen hinsichtlich Gefahrenzeichen, die auf
Eisenbahnkreuzungen hinweisen. Diese sind den Studienteilnehmern hinlénglich bekannt

(siehe Abbildung 56). Unsicherheiten bestehen gegebenenfalls im Hinblick auf damit im
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Zusammenhang stehende Entfernungen. Im vorliegenden Beispiel (Frage 640 — von 99 %
richtig beantwortet) beantworteten 11 % die dazugehérige Frage 641, die nach der Ent-

fernung des Gefahrenzeichens zur Eisenbahnkreuzung fragt, falsch.

640: Was kiindigt dieses Verkehrszeichen an? 1 %

Eine Strallenbaustelle
Eine untbersichtliche Kurve

Eine Radfahriberfahrt

Abbildung 56: Fiuhrerscheinprifungsfrage 640

Von den Zusatzfragen zielen mehrere darauf ab (2, 3, 4 bis 7, 13), die Bereitschaft zu
regelwidrigem Verhalten zu erheben. Die vorliegenden Ergebnisse bestétigten die Er-
kenntnisse der Studie ,Eisenbahnkreuzungen — Rotlichtakzeptanz“ (Lengger, 2012), dass
bei Lichtzeichenanlagen weit haufiger die Tendenz besteht, diese regelwidrig zu tUberque-
ren als bei Halbschranken und Vollschranken, unabh&ngig von der Wartezeit.
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5 ZUSAMMENFASSUNG

National und international werden 95 % bis 98 % aller Unfalle auf Eisenbahnkreuzungen
durch Fehlverhalten der StralBenbenitzer verursacht (Pfripfl, 2009). Studien zeigen, dass
sich Verkehrsteilnehmer haufig Uber Verhaltensregeln an Eisenbahnkreuzungen unzu-
reichend informiert fihlen. Falsches oder nicht vorhandenes Wissen kann eine Ursache

fur regelwidriges Handeln sein.

Um die Vorgehensweisen und Herausforderungen im Rahmen der Wissensvermittlung
bezlglich Eisenbahnkreuzungen in der Fahrschilerausbildung umfassend zu betrachten,
wurden vor der Testung im Zeitraum Januar bis Juni 2016 Osterreichweit 25 Fahrschulen
befragt. Hiervon gaben 21 an, in der praktischen Fahrschulausbildung systematisch Ei-
senbahnkreuzungen zu Uberqueren. Hervorzuheben ist das Konfliktpotenzial zwischen
einerseits geforderter hoher Qualitat in der Fahrschulausbildung und andererseits zuneh-
mendem Kostendruck im Sinne, dass die Fihrerscheinausbildung moéglichst kostengtins-

tig und mdglichst vielen zuganglich sein soll.

Im Rahmen des Projektes ,Online-FS-EK* wurde im Zeitraum Januar bis Mai 2017 Oster-
reichweit der Kenntnisstand hinsichtlich regelkonformen Verhaltens an Eisenbahnkreu-
zungen erhoben. Es wurde eine Online-Testung erstellt, die im Prinzip der computerge-
stutzten Osterreichischen Fahrprufung entspricht. Alle eisenbahnkreuzungsrelevanten
Fuhrerscheinprifungsfragen (n = 60) und weitere vertiefende Fragen (n = 23) wurden
vorgegeben, darunter zwei Videofragen. Von den insgesamt 23 Zusatzfragen wird in finf
Fallen nur Verhalten abgefragt bzw. ist keine Richtig-Falsch-Kategorisierung maglich.
Diese Fragen blieben in der statistischen Auswertung unbericksichtigt. Nach absolvierter
Testung wurde fur jeden Teilnehmer ein individuelles Ergebnis-PDF in Echtzeit generiert,
anhand dessen die eigenen Antworten im Hinblick auf Richtigkeit Uberprift werden konn-

ten. Hiermit sollte ein zusatzlicher Lerneffekt fur die Teilnehmer ermdglicht werden.

Um die Bereitschaft an der Teilnahme zu férdern, wurden insgesamt 3.000 Amazon.de-
Gutscheine als Incentive bei korrekten personenbezogenen Angaben und vollstandiger
Bearbeitung der Studie vergeben. Der Grofiteil der Rekrutierung erfolgte tber das Internet

bzw. Giber Freunde und Bekannte der Teilnehmer.

Die durchschnittliche Bearbeitungszeit der Testung betrug 31 Minuten.
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Die Auswertungen umfassen 3.165 Teilnehmer im Alter von 15 bis 84 Jahren, davon 37 %
weiblich. Die Gruppe der 15- bis 25-jahrigen stellt insgesamt 31 % der Stichprobe dar.
Teilnehmer, die maximal 30 Jahre alt sind, machen 52 % der Stichprobe aus. Das Durch-
schnittsalter liegt bei ca. 33 Jahren. Die meisten Studienteilnehmer verfiigen tGber Matu-
raabschluss (36 %), gefolgt von Teilnehmern mit Hochschulabschluss (22 %). Einen
Lehrabschluss weisen 19 % der Teilnehmer auf. Nur 9 % verfigen Uber keine die Pflicht-
schule hinausgehende Ausbildung. Die Verteilung der Studienteilnehmer hinsichtlich Bun-
deslander entspricht annahernd der Verteilung in der Gesamtbevdlkerung. Etwa ein Drittel
gab als Wohnort Wien an. Der Grof3teil der Studienteilnehmer (74 %) gab an, im Umkreis

von zumindest einer Eisenbahnkreuzung zu wohnen.

Die meisten Teilnehmer verfiigen zumindest Uber den Fuhrerschein der Klasse B (82 %).
Zusatzlich zum Fuhrerschein der Klasse B weisen 16 % auch den Fihrerschein der Klas-
se A auf. Weitere 8 % verfiugen neben dem Fuhrerschein der Klasse B zudem Uber die
Lenkberechtigung der Klasse C und/oder D. Zum Zeitpunkt der Testung befanden sich
insgesamt 216 Personen (7 %) in FUhrerscheinausbildung. 192 Teilnehmer (6 %) verfu-

gen Uber keinen Fuhrerschein und befanden sich auch nicht in Flihrerscheinausbildung.

Unabhéangig von weiteren personenbezogenen Parametern beantworteten die Stu-
dienteilnehmer im Durchschnitt 56 von 78 Fragen bzw. 43 von 60 eisenbahnkreuzungsre-
levanten Fihrerscheinprifungsfragen richtig (72 % der Fragen). Um die gesamte Fihrer-

scheinprifung positiv zu absolvieren, sind 80 % der Fragen richtig zu beantworten.

Im Hinblick auf die Anzahl korrekter Antworten konnten keine Unterschiede zwischen
weiblichen und ménnlichen Teilnehmern festgestellt werden. De Winter und Wieringa
(2008) uberpriften in den Niederlanden die Ergebnisse der Fihrerscheintheorieprifung
von 34.755 Personen und konnten ebenfalls keine geschlechtsspezifischen Differenzen
feststellen. Frauen und Manner weisen somit einen ahnlichen Wissenstand im Hinblick
auf regelkonformes Verhalten an Eisenbahnkreuzungen auf.

Die meisten richtigen Antworten weisen die Altersgruppen 17 bis 20, 41 bis 50 und 51 bis
60 auf. Diese Altersgruppen beantworteten im Durchschnitt 57 Fragen richtig. In der
Gruppe der 17- bis 20-jahrigen befinden sich allerdings viele in Fihrerscheinausbildung.
Diese Gruppe konnte die meisten Fragen richtig beantworten. Wenn auch signifikante
Unterschiede zwischen den Altersgruppen festgestellt wurden, steht die Anzahl richtiger

Antworten jedoch nicht in direktem Zusammenhang mit dem Alter. Im Hinblick auf das
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Wissen zu regelkonformen Verhalten an Eisenbahnkreuzungen ist das Alter nicht von

Relevanz.

Auch der Bildungsgrad ist nicht geeignet, um das Wissen zu regelkonformen Verhalten an
Eisenbahnkreuzungen vorherzusagen. Es wurde zwar ein negativer Zusammenhang zwi-
schen zum Zeitpunkt der Testung vorliegender maximaler Ausbildung und Anzahl richtiger
Antworten festgestellt — d. h. ein héheres Bildungsniveau steht mit einer geringeren An-
zahl richtiger Antworten in Zusammenhang, allerdings ist dieser gering und nicht von Re-

levanz.

Es bestehen signifikante Unterschiede zwischen den Bundeslandern und dem Vorhan-
densein einer Eisenbahnkreuzung im Umkreis von 10 km zum Wohnort der Teilnehmer.
Am haufigsten berichteten Studienteilnehmer aus den Bundeslandern Niederdsterreich
(85 %) und Karnten (82 %) im Umkreis von 10 km zu einer Eisenbahnkreuzung zu woh-
nen; am wenigsten Studienteilnehmer aus den Bundesléandern Wien (64 %) und Vorarl-
berg (67 %). Die Nahe einer Eisenbahnkreuzung wiederum steht in Zusammenhang mit

der Haufigkeit des Uberquerens einer Eisenbahnkreuzung.

Personen, die mindestens zweimal woéchentlich eine Eisenbahnkreuzung Uberqueren,
weisen ein héheres Wissen im Hinblick auf regelkonformes Verhalten auf als Teilnehmer,
die seltener eine Eisenbahnkreuzung Uberqueren. Allerdings ist der Zusammenhang zwi-
schen der Frequenz des Uberquerens einer Eisenbahnkreuzung und der Anzahl korrekter
Antworten gering. Wenn auch signifikante Unterschiede beziiglich korrekter Antworten
zwischen Teilnehmern, die im Umkreis einer Eisenbahnkreuzung wohnen und solchen,
die nicht im Umkreis einer Eisenbahnkreuzung wohnen, feststellbar sind, liegt hier kein
Zusammenhang vor. Anders verhalt es sich im Hinblick auf die Frequenz des Uberque-
rens einer Eisenbahnkreuzung. Hier liegt zwar ein Zusammenhang vor, allerdings ist die-

ser letztlich doch gering.

Das Wissen im Hinblick auf korrektes Verhalten an Eisenbahnkreuzungen hangt von der
vorliegenden Fuhrerscheinklasse ab. Hier konnte ein mittlerer Zusammenhang festgestellt
werden. Im Hinblick auf die Anzahl korrekt beantworteter Fragen, ist das Vorliegen der
Lenkberechtigung der Klasse B von Relevanz. Personen, die keine Lenkberechtigung
oder nur die Lenkberechtigungen der Klassen AM, Al bzw. A2 oder A aufweisen und sich
zudem nicht in Fiuhrerscheinausbildung befinden, konnten signifikant weniger Fragen rich-

tig beantworten als Personen, die Uber die Lenkberechtigung der Klasse B und dartber (C
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und/oder D) verfugen. Unter Bericksichtigung der Fuhrerscheinklasse weisen Personen,
die neben der Lenkberechtigung der Klasse B zudem noch tber die Lenkberechtigung der
Klasse C und/oder D verfugen, die meisten korrekt beantworteten Fragen auf. Zu bertck-

sichtigen gilt allerdings, dass die Gruppengréf3en stark variieren.

Personen mit Fuhrerschein der Klassen AM, Al und/oder A2 konnten nicht signifikant
mehr Fragen richtig beantworten, als Teilnehmer, die nicht in Fihrerscheinbesitz stehen

und sich zugleich nicht in Fiihrerscheinausbildung befinden.

Im Hinblick auf die Dauer des Flhrerscheinbesitzes weisen Personen, die seit weniger als
einem Jahr in Besitz des Fihrerscheins der Klasse B stehen, die meisten korrekt beant-
worteten Fragen auf, dies gilt auch fur die Fuhrerscheinprifungsfragen. Ab einem Jahr
Fuhrerscheinbesitz kdnnen keine nennenswerten Unterschiede im Hinblick auf die Anzahl
korrekt beantworteter Fragen festgestellt werden. Der Zusammenhang zwischen Dauer
des Fuhrerscheinbesitzes und Anzahl korrekt beantworteter Fragen ist negativ (d. h. je
langer der Flhrerscheinbesitz, desto weniger korrekt beantwortete Fragen), jedoch sehr

schwach und nicht von Relevanz.

Hinsichtlich Wissens zu regelkonformen Verhalten an Eisenbahnkreuzungen spielt die
Lenkfrequenz eine Rolle, nicht die jahrliche Kilometerleistung. Der Zusammenhang ist

jedoch gering.

Teilnehmer, die zum Zeitpunkt der Testung bzw. innerhalb der letzten finf Jahre Begleit-
person bei Ausbildungsfahrten bzw. Ubungsfahrten waren, konnten in Summe signifikant
mehr korrekt beantwortete Fragen bzw. eisenbahnkreuzungsrelevante Fihrerscheinpri-

fungsfragen aufweisen als Personen, auf die dies nicht zutrifft.

Studienteilnehmer, die sich zum Zeitpunkt der Testung in Fihrerscheinausbildung, inklu-
sive Mehrphasenausbildung, befanden, konnten signifikant mehr Fragen korrekt beant-
worten als alle anderen Gruppen. Personen, die die Theoriepriifung innerhalb der letzten
vier Wochen abgelegt hatten, weisen die meisten korrekten Antworten auf. Zwischen Teil-
nehmern, die zum Zeitpunkt der Testung den Theoriekurs absolvierten und jenen, die den
Theoriekurs bereits abgeschlossen hatten, konnten keine signifikanten Unterschiede fest-
gestellt werden. Teilnehmer, die sich zum Zeitpunkt der Testung in L17-Ausbildung be-
fanden bzw. Ubungsfahrten absolvierten, konnten signifikant mehr Fragen korrekt beant-

worten als Teilnehmer, auf die das nicht zutraf. Erfahrene Autofahrer (Teilnehmer, die
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Uber die Lenkberechtigung der Klasse B seit zumindest sechs Jahren verfliigen, mindes-
tens zwei- bis dreimal wdchentlich ein Kfz lenken und zudem eine jahrliche Fahrleistung

von mindestens 11.000 km aufweisen) schnitten deutlich schlechter ab.

Bei der fragenbezogenen Analyse der Ergebnisse (Fuhrerscheinprifungsfragen und zu-
satzliche vertiefende Fragen) konnten Unsicherheiten im Hinblick auf Uberholvorgénge
und die richtige Anndherung an Eisenbahnkreuzungen sowie Mal3nahmen bei Stérungen
von Eisenbahnkreuzungen festgestellt werden. Diese Ergebnisse spiegeln die in Kapitel
2.1.1 angefihrten Antwortergebnisse der Kunden der Easy Drivers Fahrschulen wider, die
im Zeitraum 20.12.2015 bis 13.04.2016 die neuen Prifungsfragen Ubten. Unter Berlick-
sichtigung der zehn am haufigsten nicht korrekt beantworteten Fragen lie sich gleicher-
malRen eine deutliche Unsicherheit im Hinblick auf die richtige Ann&herung und Mal3nah-

men bei moglichen Stérungen von Eisenbahnkreuzungen ableiten.

Die fragebezogenen Ergebnisse der Studie zeigen zudem, dass betrachtliche Unklarhei-
ten bestehen, ob und wo im Bereich von Eisenbahnkreuzungen gehalten oder geparkt
bzw. umgekehrt werden darf. Ricklichter und Wechselverkehrszeichen kénnen zu Un-
klarheiten und unsicheren sowie regelwidrigen Handlungen flihren. Die genaue Analyse
der Antwortoptionen der Multiple-Choice-Fragen zeigte in einigen Fallen, dass obwohl die
Frage in Summe falsch beantwortet wurde, das Problem erfasst und verstanden wurde.
Dies liegt an zum Teil komplementar formulierten Antwortoptionen bei &hnlichem Inhalt

bzw. am Umstand, dass nicht alle korrekten Antworten als solche markiert wurden.

Kaum Schwierigkeiten bzw. Unklarheiten bestehen hinsichtlich Gefahrenzeichen, die auf
Eisenbahnkreuzungen hinweisen. Diese waren den Studienteilnehmern hinlanglich be-
kannt. Unklarheiten konnten gegebenenfalls im Hinblick auf damit im Zusammenhang
stehende Entfernungen festgestellt werden.

Die Studie bestétigt letztlich, die in der Einleitung angefiihrte Problematik: Einerseits be-
stehen Unsicherheiten im Hinblick auf Verhaltensregeln an Eisenbahnkreuzungen, ande-
rerseits liegt teilweise die Bereitschaft vor, regelwidrig zu handeln. Mit dieser Studie wird
erstmals systematisch gezeigt, wo im Detail diese Unsicherheiten liegen.

Um den Transfer des theoretischen Wissens in die Praxis zu gewahrleisten, ist es wichtig,
dass sich der theoretische und praktische Teil der Ausbildung aufeinander beziehen und

miteinander verknipft werden. Daher sollten Fahrlehrer, die nicht im Theorieunterricht
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tatig sind, Uber das konkrete Vorgehen in der Theorieausbildung der jeweiligen Fahrschu-

le sowie Uber den aktuellen Wissenstand des Fahrschiilers genauestens informiert sein.
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6 AUSBLICK

Wenn der Kenntnisstand von Fihrerscheinbesitzern, in Flhrerscheinausbildung stehen-
den bzw. in Mehrphasenausbildung stehenden Personen hinsichtlich regelkonformen
Verhaltens an Eisenbahnkreuzungen erhoben werden soll, gilt es, das Thema ,Eisen-
bahnkreuzung“ nicht isoliert zu betrachten. Wie in Kapitel 2.1 beschrieben, beginnt der
grundlegende Erwerb von Verkehrskompetenz bereits im Kindesalter und letztlich lernt
man nie aus. Der Erwerb der Fahrerlaubnis stellt einen Abschnitt dar, in welchem auch
die Qualifikation und regelmafige Weiterbildung von Fahrlehrern sowie die Qualitatssi-
cherung im Ausbildungs- und Prifungssystem bedeutsame Einflussfaktoren darstellen,

ebenso wie Uibergeordnete gesetzliche und organisatorische Rahmenbedingungen.

An Lehrende, Unterrichtende, Ausbilder werden nicht zuletzt durch gesellschaftliche Ver-
anderungen grof3e Herausforderungen gestellt. Damit einhergehend ist es von Bedeu-
tung, die padagogische Ausbildung von Fahrlehrern und Fahrschullehrern zu betrachten
und an die zunehmenden Herausforderungen anzupassen. Hervorzuheben ist der Praxis-
bezug in der Ausbildung, aber auch grundlegendes padagogisches Wissen sollte nicht
vernachlassigt werden. Die Sinnhaftigkeit der Unterscheidung zwischen Fahrlehrer und
Fahrschullehrer kann lberdacht werden, ebenso die Zugangsvoraussetzungen. In Oster-
reich sind Fahrlehrer nur fur den praktischen Unterricht qualifiziert, Fahrschullehrer so-
wohl fur den praktischen als auch den theoretischen Unterricht. In Deutschland liegt diese
Differenzierung nicht vor. Wahrend Fahrschullehrer die Facher Padagogik | und Il, mit
einem Ausmalfd von 10 und 15 Unterrichtseinheiten absolvieren missen, entfallt Padago-
gik 1l fur Fahrlehrer. In 10 Unterrichtseinheiten werden Inhalte wie pddagogische Aufga-
ben der Fahrschule und des Lehrpersonals, Prinzipien der Erwachsenenbildung sowie
Didaktik des Fahrschulunterrichts vermittelt. Die Befragung der Fahrschulen zeigte, dass
die drei — nicht zur Theorieausbildung befugten — befragten Fahrlehrer groR3teils keine
Angaben zur theoretischen Wissensvermittlung in der Fahrschule machen konnten. Um
den Transfer des theoretischen Wissens in die Praxis zu gewahrleisten, ist es wichtig,
dass sich der theoretische und praktische Teil der Ausbildung aufeinander beziehen und
miteinander verknlpft werden. Daher sollten Fahrlehrer ber das konkrete Vorgehen in
der Theorieausbildung der jeweiligen Fahrschule sowie tUber den aktuellen Wissenstand

des Fahrschulers genauestens informiert sein.
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Neben der Fahrzeugbeherrschung, der Anwendung von Verkehrsvorschriften usw., sollen
Fahrschillern auch weitere Inhalte wie riicksichtsvolles Verhalten und die Bedeutung von
Emotionen beim Fahren vermittelt werden. Solche Inhalte zu vermitteln erfordert hohe
padagogische Kompetenzen. Hintergriinde und Vorgehensweisen in der Vermittlung sol-
cher Inhalte, in der Theorie und Praxis, sollten in ausreichendem Ausmaf in der
Fahr(lehrer)ausbildung, aber auch in der Weiterbildung bericksichtigt sein. In der L17-
Fahrausbildung sind wiederum hohe Anforderungen an die Selbstreflexionsfahigkeit der

Begleitpersonen gestellt.

Eine abgeschlossene Ausbildung (Abschluss einer Lehre oder berufshildenden mittleren
oder héheren Schule) als Voraussetzung fur das Ergreifen des Berufes Fahr(schul)lehrer
ist unter anderem insofern gunstig, da der Lehrende selbst entsprechende Erfahrungen
mit dem Erlernen und Vermitteln von Wissen aufweist. Diese Voraussetzung liegt in Os-

terreich nicht vor.

Begleitpersonen in der L17-Fahrausbildung fehlt es in der Regel an der thematisch zuge-
schnittenen padagogischen Qualifikation. Im Hinblick auf die L17-Fahrausbildung kann es
daher hilfreich sein, nicht nur vor Beginn der Ausbildungsfahrten eine theoretische Ein-
weisung (1 UE) fur Bewerber und Begleiter, sondern auch eine praktische Schulung (Ein-
weisung wahrend einer Schulfahrt) durchzuflihren. Derzeit ist erst nach 1.000 gefahrenen

Kilometern eine Schulungsfahrt (1 UE) zu absolvieren.

In Deutschland haben im Rahmen des Begleitenden Fahrens ab 17 (BF17) die Begleit-
personen keine Ausbildungsfunktion, sondern sollen nur Rat und Hinweise erteilen. Die
Ausbildung BF17 schlie3t an die professionelle abgeschlossene Ausbildung in der Fahr-
schule an. Bis zum 18. Geburtstag darf das Fahrzeug nur in Begleitung einer namentlich

benannten ,verkehrszuverlassigen Person gefuhrt werden.

Erfreulich ist, dass in der vorliegenden Studie Begleitpersonen bei Ausbildungsfahrten
(L17) bzw. Ubungsfahrten (L-Tafel) mehr Fragen richtig beantworten konnten, als Teil-
nehmer einer vergleichbaren Gruppe, auf die das nicht zutrifft. Hierzu &uf3erte ein befrag-
ter Fahrschullehrer ,Viele Eltern sagen bei der L-17-Ausbildung, selbst so viel gelernt zu
haben*.

Die Befragung der Fahrschulen zeigte, dass das ,Was" im Hinblick auf die theoretische

Wissensvermittlung zu Eisenbahnkreuzungen selbstverstandlich klar ist. Wie diese Inhalte
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allerdings vermittelt werden, bleibt letztlich weitgehend offen, mit entsprechendem Spiel-
raum. Der Grof3teil der befragten Fahrschulen verwendet eine Fahrschulsoftware bzw. ein
Vortragsprogramm von der Hubert Ebner Verlags GmbH bzw. MMM und in geringerem
Ausmald von BOS EDV GmbH & Co KG. Soll eine Anpassung von Lehrinhalten — insbe-
sondere bezogen auf das ,Wie" — erfolgen, gilt es dies zu berlcksichtigen. Der Transfer
des theoretischen Wissens in die Praxis wird durch das Verwenden lokalen Bildmaterials
von Eisenbahnkreuzungen in der Theorieausbildung, die in der praktischen Fahrausbil-
dung auch angefahren werden, beglnstigt. Das Erstellen eines internen Lehrplans, neben
dem offiziellen der WKO, beginstigt den Transfer des theoretischen Wissens in die Pra-

xis. Ein standardisiertes Vorgehen beglinstigt auch einen einfachen Fahrlehrerwechsel.

In allen Fallen der befragten Fahrschulen befand sich zumindest eine Eisenbahnkreuzung
im Umkreis von ca. 10 km zur Fahrschule. Befanden sich Eisenbahnkreuzungen im Pri-
fungsgebiet bzw. auf Priifungsstrecken, fiihrte dies zu einem systematischen Uberqueren
in der praktischen Ausbildung. Insofern ist es wiinschenswert, wann immer mdglich, bei
der Auswahl der Prufstrecken das Befahren von Eisenbahnkreuzungen zu beriicksichti-
gen. Die Erh6hung der Mindestdauer der praktischen Ausbildung von 13 auf 18 Unter-
richtseinheiten mit Ende 2016 vereinfacht es, auch Eisenbahnkreuzungen im Rahmen der

praktischen Fahrausbildung systematisch zu tberqueren.

In Osterreich ist es bereits mit 15 Jahren erlaubt, motorisiert am Verkehrsgeschehen teil-
zunehmen und ein Moped (maximal 50 cm3 und 45 km/h Bauartgeschwindigkeit) zu len-
ken. Der Fuhrerschein der Klasse AM kann relativ schnell erworben werden. Vorausset-
zung sind neben der Absolvierung einer theoretischen Schulung im Ausmaf von sechs
Unterrichtseinheiten und die erfolgreiche Ablegung der entsprechenden Priifung, ein Pra-
xiskurs Uber acht Unterrichtseinheiten (davon mindestens zwei im Verkehr und sechs am
Ubungsplatz). Teilnehmer, die nur Gber den Fihrerschein der Klasse AM verfiigen und
sich nicht in Fuhrerscheinausbildung befanden, konnten in der vorliegenden Studie nicht
signifikant mehr Fragen richtig beantworten, als Personen ohne Flhrerscheinbesitz (und
nicht in Fuhrerscheinausbildung stehend). Wenn auch nur wenige einspurig Motorisierte
in Eisenbahnkreuzungsunfélle involviert sind®, gilt es zu bedenken, dass die an Eisen-
bahnkreuzungen gemachten Erfahrungen Einfluss auf das spétere Verhalten als Lenker

eines Pkw haben kénnen. Insbesondere ist die Erfahrung, dass eventuelles regelwidriges

% 2016: 3 einspurig Motorisierte, 6 Fahrradfahrer. Vgl.
https://lwww.bmvit.gv.at/verkehr/sub/schiene/vorfaelle_ek/jahresberichte/ek_unfaelle2016.pdf
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Verhalten keine Konsequenzen hat (d. h. fuhrt zu keinem Unfall), problematisch. Somit ist
es von Bedeutung, moglichst friih Wissen zu regelkonformen Verhalten an Eisenbahn-
kreuzungen zu vermitteln und zwar nicht nur in der Theorie, sondern auch in der Praxis,
indem beispielsweise im Rahmen der praktischen Mopedausbildung Eisenbahnkreuzun-

gen angefahren werden.

Fahrschiler haben freien Zugang zu den offiziellen Fihrerscheinprifungsfragen, inklusive
aller Multiple-Choice-Antwortoptionen und richtiger Antworten. Weiters gibt es im Internet
diverse Mdglichkeiten, die Prifungsfragen online zu tben. Dies beglinstigt zweifelsohne
das Auswendiglernen der Fragen. Um dem entgegenzuwirken kann es sinnvoll sein, so
wie in Deutschland, Variationenfragen einzufiigen. Hierbei handelt es sich um Fragen, bei
welchen nicht mehr das urspriingliche amtliche Bild gepriift wird, sondern eine geheime
Variation davon. Mithilfe von Videos kénnen wiederum dynamische Gesamtsituationen
dargestellt werden und Verhalten sowie die Wahrnehmung der Gesamtsituation besser
erfasst werden. Indem die Videos mit welchen gelibt werden kann, nicht identisch mit je-
nen der Prifung sind, kann Auswendiglernen zumindest erschwert und das Verstandnis
eher Uberprift werden. Da durch die Prifungsmodalitat das Erfassen von Verstandnis und
Einstellungen erschwert ist, ist es umso wichtiger, den Fokus auf die praktische Fahraus-
bildung zu legen, um dort ausgleichend zu wirken. Die Ausdehnung der Mindestdauer der
praktischen Ausbildung fir die Klasse B von 13 auf 18 Unterrichtseinheiten, war ein wich-
tiger Schritt hierzu. Auf die diesbezligliche Bedeutung der Fahr(schul)lehreraus- und Wei-
terbildung wurde bereits hingewiesen. Diesbezuglich wird auf die Ausfuhrungen im Kapitel

3.4.3 ,Diskussion der Ergebnisse der Befragung der Fahrschulen verwiesen.

Wahrend man sich in Deutschland bei den Multiple-Choice-Fragen der Theoretischen
Fahrerlaubnisprifung mit drei Antwortoptionen begniigt, sind es in Osterreich ausnahms-
los vier. Letztlich ist es ausgesprochen schwierig, qualitativ hochwertige Multiple-Choice-
Fragen mit adaquaten Antwortmdglichkeiten zu erstellen. Im Hinblick auf die Antwortopti-
onen bei den Multiple-Choice-Prifungsfragen ist es fraglich, ob es immer sinnvoll ist, vier
zu nehmen bzw. ob es unbedingt vier Auswahlmdglichkeiten sein missen. Zwar reduziert
sich dadurch die Wahrscheinlichkeit zuféllig richtiger Antworten, andererseits steigt die
Wahrscheinlichkeit, dass Fragen als falsch gewertet werden, weil nicht alle korrekten
Antwortmaoglichkeiten angekreuzt wurden, obwohl die Frage vom Verstandnis her richtig
beantwortet wurde. Dies ist gegeben, da eine Frage nur dann als richtig gewertet wird,

wenn alle richtigen Antworten bzw. die richtige Antwort und keine falsche Antwort ange-
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kreuzt werden. Ein anderer Zugang bestiinde darin, falsche Antworten mit negativen
Punkten zu belegen. Umso gréi3er ist die Bedeutung adéaquat konstruierter Antwortoptio-
nen. Schlie3lich soll das Verstandnis fur richtiges Verhalten im StraRenverkehr bzw. als
Verkehrsteilnehmer abgefragt werden und nicht andere Fahigkeiten, wie z. B. semanti-

sches Differenzierungsvermogen.

Beispielsweise werden die Antwortmdglichkeiten der Frage 1012 (siehe Abbildung 31)
angefuhrt, die inhaltlich &hnlich sind: ,Ich fahre weiter, wenn das sichere Anhalten vor der
Haltelinie nicht mehr mdoglich ist* (von 72 % angekreuzt) und ,Ich halte an, wenn dies bis
zur Haltelinie gefahrlos méglich ist“ (von 91 % angekreuzt). Werden nicht beide Antwort-

moglichkeiten angekreuzt, gilt die Frage als falsch beantwortet.

Die vorliegende Studie zeigt erstmals auf, wo genau die Unsicherheiten im Hinblick auf
regelkonformes Verhalten an Eisenbahnkreuzungen liegen. Hervorzuheben sind die rich-
tige Annaherung an Eisenbahnkreuzungen, Mallnahmen bei Stérungen von Eisenbahn-
kreuzungen, Uberholvorgdnge im Zusammenhang mit Eisenbahnkreuzungen sowie ob
und wo im Bereich von Eisenbahnkreuzungen gehalten oder geparkt bzw. umgekehrt
werden darf. Schulungen, auch im theoretischen und praktischen Fahrschulunterricht,
sowie bewusstseinsbildende Maflinahmen sollten den Fokus auf diese Themen richten.
Insbesondere gilt es, das Wissen zu regelkonformen Verhalten an Eisenbahnkreuzungen
in der Bevolkerung immer wieder ins Gedachtnis zurtick zu rufen. Weiters wurde gezeigt,
dass Rucklichter und Wechselverkehrszeichen zu Unklarheiten und unsicheren bzw. re-
gelwidrigen Handlungen fihren kénnen. Im Hinblick dessen, mag der Einsatz von Ruck-

lichtern und Wechselverkehrszeichen tGiberdacht werden.

Die vorliegende Studie stellt die Grundlage fur weiterfiihrende, vertiefende, themenspezi-
fische Studien und letztlich fur zu ergreifende Maflinahmen dar.
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